THIK Linearfiihrung SSR

mit integrierter Kugelkette

Fuhrungswagen

Endplatte
Enddichtung

Fiihrungsschiene

Kugelkette

Abb.1 Schnittmodell des Typs SSR-XW

Die neu entwickelten Linearflihrungen der S-Serie mit integrierter Kugelkette sind &uBerst laufruhig und wartungsfrei tber
lange Zeit auch bei hohen Geschwindigkeiten. Der Typ SSR aus dieser Serie ist besonders geeignet flr groBe Radial-

belastungen.

Niedriger Gerauschpegel
- komfortabler Sound

Die Kugelkette hélt die Walzkdrper in einem konstanten
Abstand. Die typischen Gerausche durch das Kollidieren
und Aneinanderreiben der Kugeln entfallen, so dass die
Gerauschentwicklung erheblich verringert wird.

Langzeitwartungsfrei

Dadurch, dass die Kugeln in einem konstanten Abstand
gehalten werden, wird eine metallische Kontaktreibung
und somit der VerschleiB3 verhindert. Auch verringert sich
die Verschmutzung des Schmiermittels. Die Kafig-
taschen zwischen den einzelnen Kugeln bilden ein
Schmierstoffreservoir zur permanenten Fettabgabe wéh-
rend der Bewegungsablédufe. Dadurch werden extrem lange
Nachschmierfristen erzielt.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Hohe Geschwindigkeit und
lange Lebensdauer

Die Kugelkette verhindert den direkten Kontakt der Wélz-
koérper untereinander. Im Gegensatz zu Fiihrungen ohne
Abstandshalter ist hier nur die einfache Umfangsgeschwin-
digkeit wirksam. Die Wélzkérper werden durch die Flachen
des Kéfigs gefuhrt. Dabei l&sst der Spezialkunststoff nur
geringe Reibungswérme entstehen und erméglicht hdhere
Geschwindigkeiten bzw. eine hohe Lebensdauer.

Optimale Laufeigenschaften

Die Walzkérper werden durch die Kugelkette in einem
konstanten Abstand gehalten und beim Eintritt und Verlas-
sen der belasteten Zone exakt gefiihrt. Die Varianz des Ver-
schiebewiderstandes wird auf 10% der bisherigen Werte
reduziert. Dadurch wird eine hohe Laufkultur mit extrem

geringen Schwingungen erreicht.
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Typeniubersicht
SSR-XW

Kompakter Fihrungswagen fir hohe Radialbelastung bei

niedriger Bauhéhe.

SSR-XTB

Befestigung des Flihrungswagens tber Durchgangsboh-

rungen von unten.
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Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Linearflihrungen des Typs SSR kdnnen Belastungen aus
radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung
aufnehmen. Die in den MaBtabellen weiter unten
angegebenen Tragzahlen beziehen sich auf die Tragzahlen
in radialer Richtung. Die Tragzahlen in gegenradialer und
tangentialer Richtung werden nach Tabelle 1 bestimmt.

Abb. 2 Variation der Tragzahlen

Tab. 1 Verhéltnis der Tragzahlen beim Typ SSR

Belastungs- Dynamische Statische
richtungen Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial C, =0,50C CoL =0,50Cq
Tangential Ct=0,53C Co1 =0,43Cq

Aquivalente Belastung
Bei gleichzeitiger Gegenradial- und Tangentialbelastung

wird die aquivalente Belastung beim Typ SSR wie folgt
berechnet:
PE=X X PL+YX PT

PE : Aquivalente Belastung

(gegenradial oder tangential) (N)
P : Gegenradialbelastung (N)
Pt : Tangentialbelastung (N)
X, Y : Aquivalenzfaktor (siehe Tabelle 2)

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren fiir den Typ SSR
Pe X Y
P /P21 Aquivalente Gegenradialbelastung | 1 [1,155

P /P1<i Aquivalente Tangentialbelastung | 0,866 | 1

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit von AR Linearfihrungen wird, wie
Tabelle 3 und Tabelle 4 zeigen, nach der Laufparallelitét,
den MaBtoleranzen von H6he und Breite sowie den Diffe-
renzen von Hoéhe und Breite zwischen den Wagenpaaren
bei mehreren eingesetzten Flhrungswagen auf einer
Schiene bzw. auf mehreren in einer Ebene parallel
verlaufenden Schienen definiert.

Laufparallelitat

Die Laufparallelitdt bezeichnet den Parallelitatsfehler
zwischen den beiden Bezugsflachen von Flhrungsschiene
und Fuhrungswagen. Bei der Messung wird die Flhrungs-
schiene erst auf der Bezugsflache festgeschraubt, dann
wird der Flihrungswagen Uber der gesamten Schienenléange
verfahren.

Abweichung der H6he M zwischen Paaren

Die Abweichung der H6he M zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gr6Bten Wert der
Héhe M, die an jedem der in einer Ebene montierten
Fihrungswagen gemessen worden sind.

Abweichung der Breite W, zwischen Paaren
Die Abweichung der Breite W5 zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Breite W», die an jedem der auf einer Schiene montierten
Fuhrungswagen gemessen worden sind.

Tab. 4 Genauigkeitsklassen Einheit: mm

Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- [Préazisions| Super- Ultra-

groBe genaue | Klasse |prazisions|préazisions
Klasse Klasse Klasse

Kennzeichen = H P SP uP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M £0,07 120,03 | _5 03 | -0,015|-0,008
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,02 0,01 0,006| 0,004 | 0,003
den Paaren

SSR | MaBtoleranz der 0 0 0

oy [Breite Wp =006 =003 | 500 | ~0,015| 0,008
Abweichung der

20X | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache

A C (nach Tab. 3)

Laufparallelitat der
Bezugsflache [o]

AD (nach Tab. 3)
zur Flache

Kennzeichen — H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M +0,08 | 004 | 04 | —0,02 |-0,01
Abweichung der

Héhe M zwischen 0,02 0,015| 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren

SSR MaBtoleranz der
25X | Breite Wo

30X | Abweichung der

0 0 0

£0,07 120,03 | 503 | —0,015|-0,01

Tab. 3 Laufparallelitat Einheit:um 35x | Breite Wy zwischen| 0,025 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
E u n den Paaren
Schienenléange Laufparallelitat AC, AD
N 1 Hoch S Ut Laufparfallelitéter ol )
. . ormal- och- Aoicinna.l uper- ra- Bezugsflache [C A C (nach Tab. 3
tber bis | kiasse | genaue Prilz;fg S| rézisions-| Prazisions- zur Flache
Klasse klasse klasse —
Laufparallelitat der
— 50 5 3 2 1,5 1 Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 3)
zur Flache
50 80 5 3 2 1,5 1
80 125 5 3 2 15 1 Die Linearfihrungen der Bau[eihe SSR 15-35 wgrden in
125 200 5 35 o 15 1 der qualklagssg vonTlHl#((fur den paralleler? Einsatz
200 250 5 4 5 ] ] gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den
S S S Paaren mafBgeblich.
250 315 7 4,5 3 1,5 1
315 | 400 8 5 3,5 2 1,5 Vorspannungsklassen
400 500 9 6 4.5 25 15 In Tabelle 5 sind die Vorspannungsklassen mit dem
500 | 630 11 7 5 3 2 entsprechenden Radialspiel aufgefihrt. Bei vorgespannten
630 800 12 8,5 6 3,5 2 Flhrungssystemen ist das Radialspiel negativ.
800 1000 13 9 6.5 4 2.5 Tab. 5 Vorspannungsklassen Einheit: ym
1000 1250 15 11 7,5 4,5 3 BaugréBe C1 Normal
1250 | 1600 | 16 12 8 5 4 SSRIEX —10~—4 o
1600 2000 18 13 8,5 5,5 4,5 SSR20X 12 5 o)
2000 2500 20 14 9,5 6 5 +
2500 | 3150 | 21 16 1 | 65 | 55 SSR25X —15~-6 —6~+3
3150 | 4000 | 23 17 12 7,5 6 SSR30X -18~-7 —7~+4
4000 5000 24 18 13 8,5 6,5 SSR35X —20~-8 —8~+4
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Abdichtung

Enddichtung
StandardméaBig vorgesehen.

Enddichtung

Abb. 4

Doppeldichtung
Zum verstarkten Staubschutz.

Enddichtung
Distanzplatte
Enddichtung

Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS

Im Vergleich zum Metallabstreifer liegt der Kontaktab-
streifer LaCS eng an der Schiene an und schitzt so das
Wageninnere selbst vor kleinsten Fremdpartikeln.
Zuléssige Einsatztemperatur: -20 ~ +80°C.

Tab. 6 Kennzeichen fur Abdichtung

Symbol Abdichtungszubehoér
uu Mit beidseitigen Enddichtungen
SS Mit End- und Seitendichtung
DD Mit Doppel- und Seitendichtung

Mit End- und Seitendichtung
zz sowie Metallabstreifern

Mit Doppel- und Seitendichtungen
KK sowie Metallabstreifern

Mit End- und Seitendichtung
SSHH sowie Kontaktabstreifern LaCS

Mit Doppel- und Seitendichtung
DDHH sowie Kontaktabstreifern LaCS

Mit End- und Seitendichtung
ZZHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS

Mit Doppel- und Seitendichtung
KKHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Metallabstreifer
Der Metallabstreifer schitzt die Dichtung gegen heiBe
Spéne und andere Fremdpartikel.

Seitendichtung
StandardméaBige Abdichtung der Wagenunterseite.

Seitendichtung

Abb. 7

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewuinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu-
nehmen.

Dichtungswiderstand

Die Maximalwerte des Dichtungswiderstandes fir einen
Fihrungswagen mit Enddichtungen (SSR...UU) sind in
Tabelle 7 aufgefiihrt. Bei diesen Werten sind die Dichtungen
leicht befettet.

Tab. 7 Max Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugréBe Dichtungswiderstand
SSR15X 2,0
SSR20X 2,6
SSR25X 3,5
SSR30X 4,9
SSR35X 6,3
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Montagehinweise

Schulterh6he und Ausrundung

Fur eine einfache und sehr prézise Montage sollten die
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
Fluhrungswagen und -schiene angedriickt werden kénnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle
8 angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern miissen
dabei so gefertigt sein, dass Bertuhrungen mit den ange-
fasten Kanten von Fuhrungswagen und -schiene vermieden
werden, und sie mussen kleiner sein als die in Tabelle 8
angegebenen Maximalradien.

Bitte beachten Sie auBerdem die seitlichen Kunststoff-
elemente, die um das MaB D hervorstehen. Ein Kontakt
der Kunststoffelemente mit den Anschlussflachen ist
unbedingt zu vermeiden.

+ Die Kugelkette besteht aus einem Spezialkunststoff
(max. Einsatztemperatur 80°C).

+ Der Fuhrungswagen besteht teilweise aus prazisions-
gefertigten Kunsstoffelementen. Schitzen Sie ihn des-
halb vor harten St6Ben und Schlagen.

+ Liegen besondere Einsatzbedingungen vor, steht Ihnen
der Anwendungsservice von =K gerne zur Verfigung.

Tab. 8 Schulterhéhen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe
BaugréBe radius fur Fuhrungsschiene fur Fihrungswagen
f(max.) Hq Ho E D
SSR15X 0,5 3,8 5,5 4,5 0,3
SSR20X 0,5 5 7,5 6 0,3
SSR25X 1,0 5,5 8 6,8 0,4
SSR30X 1,0 8 11,5 9,5 0,4
SSR35X 1,0 9 16 11,5 0,4
r
gl I
N
el Ho
i
. + | ij S;_
- . s
| o '
i L
r
4o
Abb. 8
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Standard- und Maximalldngen der

Fiuhrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fuhrungschienen
sind in Tabelle 9 angegeben. Bei Schienenlangen gréBer
als die angegebenen Maximallangen werden die Flihrungs-
schienen mehrteilig als StoBversion geliefert.

Bei Sonderlangen ist das MaB G zu berlcksichtigen. Wird
dieses MaB Uberschritten, neigt das Schienenende nach
der Montage zur Instabilitat, wodurch die Endgenauigkeit

AL

beeintrachtigt werden kann. Bei Bestellung von zwei oder
mehr Teilstlicken eines Schienenstranges ist die Gesamt-
Schienenldnge anzugeben.

Bei Fuhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden,
werden die StoBstellen passgenau erodiert und nur die
Schienenenden mit einer Fase versehen.

5
_ <?7w
1 I {
G F | L F G| | 1]
[ . Lo I OF
Die verschiedenen BaugréBen des Typs SSR kénnen auch BaugroBe Sq | Effektive Gewindelange ¢,
mit Gewindebohrungen in der Unterseite der Fihrungsschiene SSR15X M5 7
geliefert werden. Diese Ausflihrung ist erforderlich, wenn die SSR20X M6 9
Linearfihrung von der Unterseite des Tragerprofils montiert SSR25X M ]
werden soll oder wenn ein hoher Schutz vor Verschmutzung 5 6 0
des Wageninneren gefragt ist. SSR30X M8 14
SSR35X M8 16
Tab. 9 Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen Einheit: mm
BaugroéBe SSR15X SSR20X SSR25X SSR30X SSR35X
160 220 220 280 280
220 280 280 360 360
280 340 340 440 440
340 400 400 520 520
400 460 460 600 600
460 520 520 680 680
520 580 580 760 760
580 640 640 840 840
640 700 700 920 920
700 760 760 1000 1000
760 820 820 1080 1080
820 940 940 1160 1160
940 1000 1000 1240 1240
1000 1060 1060 1320 1320
1060 1120 1120 1400 1400
1120 1180 1240 1480 1480
1180 1240 1300 1640 1640
1240 1300 1360 1720 1720
Standard- 1300 1360 1420 1800 1800
langen 1360 1420 1480 1880 1880
(LO) 1420 1480 1540 1960 1960
1480 1540 1600 2040 2040
1540 1600 1660 2120 2120
1660 1720 2200 2200
1720 1780 2280 2280
1780 1840 2360 2360
1840 1900 2440 2440
1900 1960 2520 2520
1960 2020 2600 2600
2020 2080 2680 2680
2080 2140 2760 2760
2140 2200 2840 2840
2260 2920 2920
2320
2380
2440
F 60 60 60 80 80
G 20 20 20 20 20
. 2500 3000 3000 3000 3000
aximallange
: (1240) (1480) (2020) (2520)

Anm.: Sind keine gestoBenen Schienen bei Uberlangen
einsetzbar, wenden Sie sich bitte anTTAIL.
Die Werte in Klammern sind die Maximallangen fir
korrosionsbesténdige Versionen.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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SSR-XW SSR-XWM

Standardtyp Korrosionsbestandig"

4-8x1 B

&
y b — Y w y

S

I | H3
wﬂ Wl

AuBenmale Abmessungen Fihrungswagen
BaugréBe Hoéhe | Breite | Lange

M| w | L B | ¢ | sxel|w | T K | N Efo | eo Do
oy | 24 | 34 | 569 26 | 26 |Max7 | 399 | 65 | 195 | 45 | 55 | 27 | 45 | 3
SSR20XW

28 | 42 | 665| 32 | 32 |Ms5x8 | 466 |82 |22 | 55 | 12 | 29 | 52 | 3
SSR20XWM
SSR25XWY
SomaeXI ,| 33 | 48 | 83 | 35 | 35 |Mexo | 598 | 84 |262 | 6 12 | 33 | 68 | 3
SR 42 | 60 | 97 | 40 | 40 |msxi2| 707 | 11,3 | 325 | 8 12 | 45 | 76 | 4
SSRB0XWM?
SSR35XW 48 | 70 | 1109 | 50 | 50 |msx12| 805 | 13 |365 | 85 | 12 | 47 | 88 | 4

" FUhrungswagen, Fihrungsschiene und Kugeln kénnen auch aus korrosionsbestandigem Stahl geliefert werden.
(Kennzeichnung ,M" in der Bestellbezeichnung).

2 Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins
Wageninnere gelangen kénnen. Bei Einsatz von seitlichen Abschmiernippeln wenden sie sich bitte an THI.

%) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.

41 Wagen: Zulassiges statisches Moment flr einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir zwei gestoBene Fuhrungswagen.
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(E)

‘ 4-¢D,

=N

It

=21
h| L L
AR — |
P R
J B Ll Ll
d, ‘
F
Einheit: mm
Abmessungen Fiuhrungsschiene® Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Schmiernippel? Breite Hohe |Teilung C | Co Ma Ms Mc |\wagen|Schiene
1 Wagen |2 Wagen | 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen
W10,056 | W2 | M1 | F dixdaxh | [KN] | [KN] | jnm] | fonm] | fkNm) | ] | enm] | D<@ |[kg/m]
Eintreibnippel
15 9,5 [ 125 | 60 4,5x7,5x53 | 14,7 | 16,5 |0,0792| 0,44 |0,0486 | 0,274 | 0,0962| 0,15 | 1,2
PB1021B
B—M6F 20 11 15,5 | 60 6x9,5x8,5 |[19,6 | 23,4 (0,138 | 0,723 |0,0847 | 0,448 |0,18 | 0,25 | 2,1
B—M6F 23 12,5 | 18 60 7x11x9 31,5 (36,4 |0,258 | 1,42 (0,158 | 0,884 {0,383 | 0,4 2,7
B—M6F 28 16 23 80 7X11x9 46,5 | 52,7 (0,446 |24 (0,274 | 1,49 |0571 | 0,8 4.3
B—M6F 34 18 | 275 | 80 9Xx14x12 64,6 | 71,6 10,711 | 3,72 (0,437 | 2,31 [0,936 | 1,1 6,4

Bestellbezeichnung

SSR20X W 2
H HBEH

5

SS C1

+1200L
] g

B G @

BaugroBe

Codierung der Dichtungsart

(siehe Tabelle 6)

Ausflihrung des Fihrungswagens ﬂ Vorspannungsklasse

Anzahl der Flihrungswagen auf

einer Schiene

Schmiersystem QZ

(siehe Tabelle 5)

Stahl (M)

E Schienenléange

Fiihrungswagen aus korrosionsbesténdigem

E Genauigkeitsklasse

1/0) FUhrungsschiene von unten
verschraubbar (K)

15l Fuhrungsschiene aus korrosions-
bestandigem Stahl (M) oder
korrosionsbestandig beschichtet (F)

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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SSR-XV SSR-XVM

Standardtyp Korrosionsbestandig"

AuBenmaBe Abmessungen Fiihrungswagen
BaugréBe Hoéhe Breite | Lénge

M w L B SXx¢ L1 T K N E fo eo Do Hs
SSR15XVY

24 34 40,3 26 M4 x7 233 | 6,5 19,5 4,5 5,5 2,7 4,5 3 |45
SSR15XVMY")
SSR20XV

28 42 47,7 32 M5x8 27,8 | 8,2 22 585 12 2,8 52 3 |6
SSR20XVM?
SSR25XVY

33 48 60 35 M6x9 36,8 | 8,4 26,2 6 12 3,3 6,8 3 |68
SSR25XVMY")

" FUhrungswagen, Fihrungsschiene und Kugeln kénnen auch aus korrosionsbestandigem Stahl geliefert werden.
(Kennzeichnung ,M" in der Bestellbezeichnung).

2 Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgangig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins
Wageninnere gelangen kénnen. Bei Einsatz von seitlichen Abschmiernippeln wenden sie sich bitte an =K.

%) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.

41 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fur einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir zwei gestoBene Fuhrungswagen.
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(E) L
L e
1 0 4-¢D,
! fo
N i |
Qsdz 1 ‘@‘ ! i.
T
h| , 4)
I 1
M, — \ - !
- B8 B
¢d,
F
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene?® Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Schmiernippel® Breite Hohe | Teilung C | Co Ma i ME | wagen|schiene
1 Wagen |2 Wagen| 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen
W1£0,05 | W2 | M4 F diXd2xh [KN] | [KN] | Nm] | (kNm] | (kNm] | kNm) | (kmp | [k@D [[kg/m]
Eintreibnippel
15 95 |125| 60 4,5x7,5x53 | 9,1 | 9,7 |0,0303| 0,192 |0,0189| 0,122 | 0,0562| 0,08 | 1,2
PB1021B
B—M6F 20 11 15,5 | 60 6%x9,5%8,5 13,4 | 14,4 |0,0523| 0,336 |0,0326 | 0,213 |0,111 | 0,14 | 2,1
B—M6F 23 12,5 |18 60 7X11X9 21,7 | 22,5 {0,104 | 0,661 |0,0652 | 0,419 {0,204 | 0,23 | 2,7

Bestellbezeichnung

i BB

SSR20X V 2 E SS C1 + 1200L EE

BaugroBe Schmiersystem QZ

Ausfuhrung des Fuhrungswagens Codierung der Dichtungsart
(siehe Tabelle 6)
Anzahl der Fihrungswagen auf Vorspannungsklasse
einer Schiene (siehe Tabelle 5)

74| Fihrungswagen aus korrosi-
onsbestandigem Stahl (M)

E Schienenlénge

E Genauigkeitsklasse

Flahrungsschiene von unten verschraubbar (K)

Flhrungsschiene aus korrosionsbestandigem
Stahl (M) oder korrosionsbestéandig beschichtet (F)

b5
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SSR-XTB

Standardtyp
w
4-$H
M
AuBenmaBe Abmessungen Flhrungswagen
BaugréBe Hoéhe | Breite | Lange
M W L B C H L4 T K N E fo eo Do H3
SSR15XTBY | o4 52 56,9 | 41| 26 45 399 | 61| 195 | 45 | 55 | 27 | 45 45
SSR20XTB 28 59 66,5 | 49 | 32 55 46,6 9 22 55 12 2,9 5,2 6
SSR25XTBY | 33 73 83 | 60| 35 7 59,8 | 10 262 | 6 12 3,3 6,8 6,8

" Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefuhrt, damit keine Fremdstoffe ins
Wageninnere gelangen kénnen. Bei Einsatz von seitlichen Abschmiernippeln wenden sie sich bitte an TTAI.
2) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.
3 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment flr einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fiir zwei gestoBene Fihrungswagen.
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(E) L

Ly €

h | . ~1 o

i

| |
¢d,
. |
Einheit: mm
Abmessungen Flhrungsschiene? Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Schmiernippel Breite Hohe |Teilung C Co Ma Ms Mc Wagen|Schiene
1 Wagen |2 Wagen| 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen
W10,05 | Wz | M1 | F dixdaxh | [kN] | [kN] | fnm] | jovm) | k] | o | o | kgl | Tkg/m]
Eintreibnippel
15 18,5 [ 12,5 | 60 4,5x7,5x53 | 14,7 | 16,5 |0,0792| 0,44 |0,0486| 0,274 | 0,0962| 0,19 | 1,2
PB1021B
B—M6F 20 19,5155 | 60 6x9,5%8,5 19,6 | 23,4 (0,138 | 0,723 |0,0847| 0,448 | 0,18 0,31 | 2,1
B—M6F 23 25 18 60 7xX11%x9 31,5 | 36,4 (0,258 | 1,42 (0,158 | 0,884 | 0,33 0,53 | 2,7

Bestellbezeichnung

4 weaw@n o 888

BaugréBe Schmiersystem QZ Schienenlange

Ausflihrung des Fihrungswagens Codierung der Dichtungsart E Genauigkeitsklasse
(siehe Tabelle 6)

A_nzahl de_r Fihrungswagen auf E Vorspannungsklasse E Flhrungsschiene von unten
einer Schiene (siehe Tabelle 3) verschraubbar (K)

Flhrungsschiene aus korrosionsbestandigem
Stahl (M) oder korrosionsbestandig beschichtet (F)

b1/
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