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KR

Kompaktlinearachse Typ KR

Fiihrung + Kugelgewindetrieb = Kompakte Linearachse  ancchiag  Gehause B

Kugelgewindetrieb

Gehause A Anschlag

. Doppelreihiger Kugelumlauf

Lager (Festlager)

Abb.1 Aufbau der Linearachse KR

Aufbau und Merkmale

Durch die Verwendung einer Aulienschiene sowie die Integration der Kugelumlaufsysteme der
Linearfihrung und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen ergibt sich eine hochsteife und
hochprazise Antriebseinheit mit kompakten Abmessungen.

Weiterhin ermoglicht die Kompaktlinearachse eine deutliche Reduzierung der Konstruktions- und
Montagekosten, da die Stltzlager bereits in den Gehausen A und B integriert sind und der
Innenwagen direkt als Tisch dient.
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[Gleiche Tragzahl in alle Hauptrichtungen]

Die Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel
von 45° angeordnet, sodass die gleiche nomi-
nale Belastung vom dem Innenwagen in allen
Richtungen aufgenommen werden kann (radial,
gegenradial und tangential). Deshalb ist der Typ
KR flr jede Einbaulage geeignet.

[Hohe Steifigkeit]

Die Auenschiene ist in einem breiten U-Profil
ausgefuhrt, wodurch die Momentsteifigkeit und
Verdrehsteifigkeit erhoht werden.

Y-Achse

LN
N—

Schwerpunkt

[ N\
S DA

Abb. 3 Querschnitt der AuRenschiene

[Hohe Prazision]

Da die Linearfuhrung aus vier Kugelreihen mit
Kreisbogenlaufrillen besteht, die gleichmaligen
Lauf unter Vorspannung ermdoglichen, wird hier
eine hochsteife, spielfreie Fuhrung erreicht. Zu-
satzlich werden Schwankungen des Verschie-
bewiderstandes durch Belastungsanderung
minimiert, wodurch eine hohe Vorschubgenau-
igkeit gewahrleistet ist.

45°

45°

Abb. 2 Tragzahl und Kontaktwinkel fir Typ KR

Tab. 1 Querschnitte der Auf’enschienen

Baureihe/-grRe | I, [mm?’] ly[mm®*] G[E;;'r%]t
KR15 9,08 x 10° |1,42 x 10* 1,04
KR20 6,1x10° |[6,2x 10* 2,6
KR26 1,7 x 10" |1,5x10° 3,9
KR30H 2,7x10* [2,8x10° 5,0
KR33 6,2x 10" |[3,8x10° 6,6
KR45H 8,4 x10* |8,9x10° 9,0
KR46 2,4x10° |1,5x10° 12,6
KR55 22x10° |2,3x10° 15,0
KR65 46x10° |59x10° 23,1

lx=geometrisches Tragheitsmoment zur X-Achse

ly=geometrisches Tragheitsmoment zur Y-Achse

{

Rotationszentrum Kugel

Abb. 4 Kontaktstruktur Typ KR
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[Platzsparend]
Die Verwendung eines Innenwagens, bei dem Linearfihrung und Kugelgewindetrieb integriert sind,
macht den Typ KR zu einer hochsteifen und hochprazisen Antriebseinheit bei kleinsten Abmessungen.

Typ KR65
Typ KR55
Typ KR46

Typ KR45H

Typ KR33
Typ KR30H

10mm£

Typ KR26

Abb. 5 Querschnittsvergleich
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[Dichtung]
Typ KR ist zum Schutz vor Staub standardmafig mit End- und Seitendichtungen ausgestattet.

Seitendichtung

Enddichtung = 7

Tab. 2 zeigt den Verschiebewiderstand und den Dichtungswiderstand pro Innenwagen (Fuhrung).

Tab. 2 Maximaler Widerstand Einheit: N

EELelts widcgrzltland 35’2&12%2 Gzt
KR15 0.2 0.7 0.9
KR20 0.5 0.7 12
KR26 0.6 0.8 14
KR30H 15 2.0 3.5
KR33 15 19 3.4
KR45H 25 2.6 5.1
KR46 25 25 5
KR55 5.0 3.8 8.8
KR65 6.0 41 10.1

Hinweis: Der Wert entspricht dem Verschiebewiderstand in
ungeschmiertem Zustand.
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Typenubersicht

Typ KR-A (mit einem langen Innenwagen)
Basisausfihrung Typ KR.

Typ KR-B (mit zwei langen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei langen Innenwagen des

Typs KR-A erreicht der Typ KR-B eine hohere
Steifigkeit und Tragzahl.

Typ KR-C (mit einem kurzen Innenwagen)
Bei dieser Ausfuhrung ist der Innenwagen klrzer

und der Hub langer als beim Typ KR-A.

(Lieferbare Baugrofen: KR30H, 33, 45H, 46)

Typ KR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei der auch im Typ KR-C
verwendeten Innenwagen erreicht diese Aus-
fUhrung hoéhere Steifigkeit durch die Moglichkeit,

die Spannweite zwischen den Wagen auf die
jeweilige Anwendung auszurichten.

(Lieferbare BaugroRen: KR30H, 33, 45H, 46)
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Tragzahlen fur alle Richtungen und zulassiges statisches Moment

[Tragzahlen]

Radialbelastung . . Gegenradialbelastung
Pr

PL

<«

Pt
Tangential-

belastung

mp

P
Tangential-
belastung

¥ Flihrungseinheit

Der Typ KR gewahrleistet die Aufnahme der Belastungen aus den Richtungen radial, gegenradial
und tangential. Er besitzt hierbei gleiche Tragzahlen fur Belastungen aus den Hauptrichtungen
(radial, gegenradial und tangential). Die entsprechenden Werte sind in Tab. 3 auf Seite 8 und
9 angegeben.

# Kugelgewindetrieb
Da ein Kugelgewindetrieb im Innenwagen integriert ist, kann der KR Axialbelastungen aufnehmen.

Die Tragzahlen sind in Tab. 3 auf Seite 8 und 9 angegeben.

¥ Lager (Festlager)
Da Gehause A mit einem Schragkugellager versehen ist, ist der KR in der Lage Axialbelastungen

aufzunehmen.
Die Tragzahlen sind in Tab. 3 auf Seite 8 und 9 angegeben.

[Aquivalente Belastung (Linearfiihrung)]
Die aquivalente Belastung fur die LinearfUhrung KR bei gleichzeitiger Aufnahme von Belastungen

aus allen Richtungen ergibt sich aus nachstehender Gleichung.

Pe : Aquivalente Belastung (N)
: Radial
: Gegenradial
: Tangential

Pr : Radiale Belastung (N)

P : Gegenradiale Belastung  (N)
P+ : Tangentiale Belastung (N)
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Tab. 3 Tragzahlen Typ KR

KR15 KR20 KR26
Baureihe/-grofie
KR1501 | KR1502 | KR2001 | KR2006 | KR2602 | KR2606
Dynamische | Langwagen 1930 3590 7240
Tragzahl
C (N) Kurzwagen — — —
£ | Statische [ Langwagen 3450 6300 12150
= Tragzahl
2 Co (N) Kurzwagen — — —
§ Normalklasse, —0,001 bis —0,003 bis —0,004 bis
i Radial Hochgenauigkeitsklasse +0,002 +0,002 +0,002
spiel
I —0,005 bis —0,007 bis -0,01 bis
mm ’ ’ ’
(mm) Prazisionsklasse 20,002 0,003 ~0.004
Normalklasse,
Dynamische | Hochgenauigkeitsklasse 340 230 660 660 ZES 1950
Tragzahl
Ca (N) Prézisionsklasse 340 230 660 1060 2350 2390
L)
2 Normalklasse,
Z Statische Hochgenauigkeitsklasse 660 410 1170 1450 4020 3510
2 Tragzahl
: Coa (N) Prazisionsklasse 660 410 1170 1600 4020 3900
oy
qu? Spindeldurchmesser (mm) 5 6 8
92
Steigung (mm) 1 2 1 6 2 6
Kerndurchmesser (mm) 4,5 5,3 5,0 6,6 6,7
Kugelmittenkreis (mm) 5,15 6,15 6,3 8,3 8,4
Dynamische
6 Tragzahl 590 1000 1380
50 Ca (N)
g‘—j Axial
a3 Zulassige statische
= Belastung 290 1240 1760
Poa (N)

Hinweis1: Die Tragzahlen fur die Linearfihrung geben jeweils die Tragzahl pro Innenwagen an.

Hinweis2: Die Typen KR30H, KR33, KR45H10 und KR4610 der Prazisionsklasse (P-Klasse) verfligen in den Kugelgewindetrieben
Uber Abstandskugeln im Verhaltnis 1:1.

Hinweis3: Die Typen KR45H20, KR4620, KR55 und KR65 der Prazisionsklasse (P-Klasse) verfligen in den Kugelgewindetrieben
Uber Abstandskugeln im Verhaltnis 2:1.
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KR30H KR33 KR45H KR46
KR55 KR65
KR30HO06 | KR30H10 [ KR3306 | KR3310 | KR45H10 | KR45H20 | KR4610 | KR4620
11600 11600 23300 27400 38100 50900
4900 4900 11900 14000 — —
20200 20200 39200 45500 61900 80900
10000 10000 19600 22700 — —
—0,004 bis —0,004 bis —0,006 bis —0,006 bis —0,007 bis|-0,008 bis
+0,002 +0,002 +0,003 +0,003 +0,004 +0,004
—0,012 bis —0,012 bis —0,016 bis —0,016 bis —0,019 bis |-0,022 bis
—-0,004 —-0,004 —-0,006 —-0,006 -0,007 | -0,008
2840 1760 2840 1760 3140 3040 3140 3040 3620 5680
2250 1370 2250 1370 2940 3430 2940 3430 3980 5950
4900 2840 4900 2840 6760 7150 6760 7150 9290 14500
2740 1570 2740 1570 3720 5290 3720 5290 6850 10700
10 10 15 15 20 25
6 10 6 10 10 20 10 20 20 25
7,8 7,8 12,5 12,5 17,5 22
10,5 10,5 15,75 15,75 20,75 26
1790 1790 6660 6660 7600 13700
2590 2590 3240 3240 3990 5830
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[Zuldssiges statisches Moment (Linearfiihrung)]

Die Linearachse KR gewahrleistet die Aufnahme von Momenten aus drei Richtungen mit nur einem
Innenwagen.

Tab. 4 auf Seite 11 zeigt die zulassigen statischen Momente in den Richtungen M,, Mgz und M.

Mit einem langen Innenwagen (Typ KR-A)

Mit zwei langen Innenwagen (Typ KR-B)

Mit zwei kurzen Innenwagen (Typ KR-D)
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Tab. 4 Zulassiges statisches Moment Typ KR Einheit: Nm

Baureihe/-grofie Zulassiges statisches Moment

M, Mg Mc
KR15-A 12,1 12,1 38
KR15-B 70,3 70,3 76
KR20-A 31 31 83
KR20-B 176 176 165
KR26-A 84 84 208
KR26-B 480 480 416
KR30H-A 166 166 428
KR30H-B 908 908 857
KR30H-C 44 44 214
KR30H-D 319 319 427
KR33-A 166 166 428
KR33-B 908 908 857
KR33-C 44 44 214
KR33-D 319 319 427
KR45H-A 486 486 925
KR45H-B 2732 2732 1850
KR45H-C 130 130 463
KR45H-D 994 994 925
KR46-A 547 547 1400
KR46-B 2940 2940 2800
KR46-C 149 149 700
KR46-D 1010 1010 1400
KR55-A 870 870 2280
KR55-B 4890 4890 4570
KR65-A 1300 1300 3920
KR65-B 7230 7230 7840

Hinweis1:Das jeweilige Symbol A, B, C oder D am Ende der Typenbezeichnung gibt GréRe und Anzahl der Innenwagen an.
A: Mit einem langen Innenwagen
B: Mit zwei langen Innenwagen
C: Mit einem kurzen Innenwagen
D: Mit zwei kurzen Innenwagen
Hinweis2: Die Werte fur die Typen KR - B/D beziehen sich auf die Anordnung mit zwei eng aneinander gesetzten Innenwagen.
Hinweis3: Das zulassige statische Moment ist das maximale Moment, welches ohne axiale Bewegung zulassig ist.
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Maximal zulassige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hublangen

Tab. 5 Max. Geschwindigkeit

) Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)
Steiqun Hublange (mm) Lange Prazisions-| Hochgenaue | Normal- | Prézisions-| Hochgenaue | Normal-
BaugroRe ( mgm) 9 Aulenschiene | klasse Klasse | klasse | klasse Klasse | klasse
Lab?\;g‘;;n Lal;g;/fazren ) Langer Laufwagen Kurzer Laufwagen
25 — 75 100 100 —
50 — 100 100 100
01 75 — 125 100 100 —
100 — 150 100 100 —
125 175 100 100 —
150 200 100 100
LS 25 — 75 200 200 —
50 — 100 200 200 —
02 75 — 125 200 200 —
100 — 150 200 200 —
125 — 175 200 200 —
150 — 200 200 200 —
30 — 100 100 100 —
01 80 — 150 100 100 —
130 — 200 100 100 —
NRAY 30 — 100 500 500 —
06 80 — 150 600 600 —
130 — 200 600 600 —
60 — 150 200 200 —
02 110 — 200 200 200 —
160 — 250 200 200 —
210 300 200 200 —
Ai2s 50 150 500 590 —
06 110 — 200 600 590 —
160 — 250 600 590
210 — 300 600 590
50 70 150 600 470 600 470
100 120 200 600 470 600 470
06 200 220 300 600 470 600 470
300 320 400 600 470 600 470
400 420 500 590 470 530 470
KR30H 500 520 600 390 390 360 360
50 70 150 1000 790 1000 790
100 120 200 1000 790 1000 790
10 200 220 300 1000 790 1000 790
300 320 400 1000 790 1000 790
400 420 500 980 790 880 790
500 520 600 650 650 600 600
50 75 150 600 470 600 470
100 125 200 600 470 600 470
200 225 300 600 470 600 470
06 300 325 400 600 470 600 470
400 425 500 590 470 530 470
500 525 600 390 390 360 360
KR33 600 625 700 280 280 260 260
50 75 150 1000 790 1000 790
100 125 200 1000 790 1000 790
200 225 300 1000 790 1000 790
10 300 325 400 1000 790 1000 790
400 425 500 980 790 880 790
500 525 600 650 650 600 600
600 625 700 470 470 430 430
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Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)

Steigun Hublange™ (mm) Lange Prazisions- | Hochgenaue | Normal- | Prézisions- | Hochgenaue  Normal-
BaugroRe ( mgm) 9 Aulenschiene | klasse Klasse | klasse | klasse Klasse | klasse
mm
LaIIJaf\r/:/%ZLn Laﬁlfj\;/zezen (i) Langer Laufwagen Kurzer Laufwagen
200 230 340 740 520 740 520
300 330 440 740 520 740 520
400 430 540 740 520 740 520
10 500 530 640 740 520 740 520
600 630 740 730 520 640 520
700 730 840 — 520 — 490
KR45H 800 830 940 — 430 — 380
200 230 340 1480 1050 1480 1050
300 330 440 1480 1050 1480 1050
400 430 540 1480 1050 1480 1050
20 500 530 640 1480 1050 1480 1050
600 630 740 1430 1050 1280 1050
700 730 840 — 1050 — 980
800 830 940 — 840 — 770
190 220 340 740 520 740 520
290 320 440 740 520 740 520
390 420 540 740 520 740 520
10 490 520 640 740 520 740 520
590 620 740 730 520 650 520
690 720 840 — 520 — 490
KR46 790 820 940 — 430 — 390
190 220 340 1480 1050 1480 1050
290 320 440 1480 1050 1480 1050
390 420 540 1480 1050 1480 1050
20 490 520 640 1480 1050 1480 1050
590 620 740 1440 1050 1300 1050
690 720 840 — 1050 — 990
790 820 940 — 850 — 780
800 — 980 1120 800 —
900 — 1080 900 800 —
KR55 20 1000 — 1180 740 740 —
1100 — 1280 — 620 —
1200 — 1380 — 530 —
790 — 980 1120 800 —
990 — 1180 1120 800 —
RED 25 1190 — 1380 840 800 —
1490 — 1680 — 550 —

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines Innenwagens an.
Hinweis1: Die maximale Geschwindigkeit wird durch die zulassige Drehzahl des Kugelgewindetriebs, durch die zulassige Ge
schwindigkeit der Fiihrung oder von der Motordrehzahl (max. 6000 min™) begrenzt.

Hinweis2: Wenn dieses Produkt mit der maximalen Verfahrgeschwindigkeit von Tab. 5 oder mehr eingesetzt werden soll, wen
den Sie sich an THK.
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Schmierung

Tab. 6 gibt Standardfette und Schmiernippelausfihrungen fur den Typ KR an.

Tab. 6 Vewendete Standardfette und Schmiernippel

Verwendete
Schmiernippel

KR15 Schmierfett AFF von THK —

KR20 Schmierfett AFA von THK PB107
KR26 Schmierfett AFA von THK PB107
KR30H | Schmierfett AFB-LF von THK PB107
KR33 Schmierfett AFB-LF von THK PB107
KR45H | Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
KR46 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
KR55 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
KR65 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

BaugroRe Standardfette

14
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Die Genauigkeiten fur Typ KR werden als Normalklasse (kein Symbol), Hochgenauigkeitsklasse (H) und
Prazisionsklasse (P) klassifiziert. Die nachfolgenden Tabellen geben alle Genauigkeitsklassen wieder.

Tab. 10 Normalklasse (ohne Symbol) Einheit: mm
. . e Lauf-
R Lange Wiederhol- | Positionier- e Umkeh  |Losbrechmoment
Typ Hublange . s . parallelitat )
AuBenschiene | genauigkeit |genauigkeit (Vertikale Richtung) rspiel (Nem)
30 1700 . )
Kein Wert Kein Wert
KR20 18300 ;88 20,01 definiert definiert 0,02 0.5
60 150
110 200 Kein Wert Kein Wert
e 160 250 20,01 definiert definiert 0,02 1.5
210 300
50 150
100 200
200 300 Kein Wert Kein Wert
KR30H 300 200 0,01 definiert definiert 0,02 7
400 500
500 600
50 150
100 200
200 300 . )
Kein Wert Kein Wert
KR33 288 ‘5188 0,01 definiert definiert 0,02 7
500 600
600 700
200 340
300 440
400 540 . .
KR45H 500 640 +0,01 Kein Wert | Kein Wert 0,02 10
600 770 definiert definiert
700 840
800 940
190 340
290 440
390 540 . )
Kein Wert Kein Wert
el ggg %8 20,01 definiert definiert 0,02 10
690 840
790 940
800 980
900 1080 : .
KR55 7000 7180 +0,01 Kein Wert | Kein Wert 0,05 12
7100 1280 ’ definiert definiert ’
1200 1380
790 980
990 1180 +0,01 Kein Wert Kein Wert 12
KR65 1190 1380 definiert definiert 0,05
1490 1680 +0,012 15

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.

Hinweis1: Die Bewertungsmethode erfiillt die THK-Werksnormen.

Hinweis2: Die Messung erfolgt unter Verwendung eines Prifmotors. Bei Spezifikationen mit parallelem Motoranschluss wird
keine Messung bei abgeschlossener Motorumlenkung durchgefihrt.

Hinweis3: Das Losbrechmoment entspricht dem Wert bei Verwendung von Schmierfett AFB-LF von THK.
Fir das Losbrechmoment bei den Typen KR20 und KR26 wird die Schmierung mit AFA-Schmierfett von THK und
bei KR15 die Schmierung mit AFF-Schmierfett von THK vorausgesetzt.

Hinweis4:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle Ubersteigen. Wahlen Sie den Motor mit grof3er Sorgfalt aus.

Hinweis5: Informationen bezlglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlange Uberschreiten, erhalten Sie von

THK.
Hinweis6: Der Typ KR15 ist nur in der Hochgenauigkeitsklasse (H) und der Prazisionsklasse (P) verflgbar.
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Tab. 11 Hochgenauigkeitsklasse (H) Einheit: mm
. : e Lauf-
. Lange Wiederhol- | Positionier- o . | Losbrechmoment
Typ Ll AuBenschiene | genauigkeit | genauigkeit (Ve rtirgae”gigﬂttu ng) i (Ncm)
25 75
50 100
75 125
KR15 700 120 10,004 0,04 0,02 0,01 0,4
125 175
150 200
30 100
KR20 80 150 10,005 0,06 0,025 0,01 0,5
130 200
60 150
110 200
KR26 160 550 10,005 0,06 0,025 0,01 1,5
210 300
50 150
o0 o 0,06 0,025
KR30H 300 200 10,005 0,02 7
400 500
500 600 0,10 0,035
50 150
100 200
500 300 0,06 0,025
KR33 300 400 10,005 0,02 7
400 500 010
500 600 ’ 0,035
600 700 0,14
200 340
300 440
200 540 0,10 0,035
KR45H 500 640 10,005 0,02 10
600 740 0,12 0,04
700 840
800 940 0,15 0,05
190 340
290 440
390 540 0,10 0,035
KR46 490 640 10,005 0,02 10
590 740 0,12 0,04
690 840
790 940 0,15 0,05
800 980
900 1080 0.18
KR55 1000 1180 10,005 0,05 0,05 12
1100 1280 0,25
1200 1380
790 980 0,18
990 1180 0,05 12
KR65 7790 1380 10,008 0,20 0,05
1490 1680 0,28 0,055 15

*Gibt die Hubléange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.

16
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Tab. 12 Prazisionsklasse (P) Einheit: mm
. ; e Lauf-
o s Lange Wiederhol- | Positionier- o . [Losbrechmoment
Typ Hublange . o L parallelitat Umkehrspiel
Aulenschiene | genauigkeit | genauigkeit (Vertikale Richtung) (Nem)
25 75
50 100
75 125
KR15 700 150 +0,003 0,02 0,01 0,002 0,8
125 175
150 200
30 100
KR20 80 150 10,003 0,02 0,01 0,003 1,2
130 200
60 150
110 200
KR26 160 550 10,003 0,02 0,01 0,003 4
210 300
50 150
100 o 0,02 0,01
KR30H 300 200 10,003 0,003 15
400 500
500 500 0,025 0,015
50 150
100 200
500 300 0,02 0,01
KR33 300 400 0,003 0,003 15
400 500
500 600 0,025 0,015
600 700 0,03
200 340
300 440 15
KR45H 400 540 0,003 0,025 0,015 0,003
500 640 17
600 740 0,03 0,02
190 340
290 440 15
390 540 £0,003 0,025 0,015
KR46 490 640 0,003
590 740 0,03 0,02 17
690 840
290 940 10,005 0,035 0,025
800 980
KR55 900 1080 £0,005 0,035 0,025 0,003 7
1000 1180 0,04 0,03 20
790 980
KR65 990 7180 +0,005 0,035 0,025 0,005 20
1190 1380 0,04 0,03 22

*Gibt die Hublange bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
Hinweis1: Die Bewertungsmethode erfiillt die THK-Werksnormen.
Hinweis2: Die Messung erfolgt unter Verwendung eines Priifmotors. Bei Spezifikationen mit parallelem Motoranschluss wird
keine Messung bei abgeschlossener Motorumlenkung durchgefihrt.
Hinweis3: Das Losbrechmoment entspricht dem Wert bei Verwendung von THK-Schmierfett AFB-LF.
Fur das Losbrechmoment bei den Typen KR20 und KR26 wird die Schmierung mit AFA-Schmierfett von THK und
bei KR15 die Schmierung mit AFF-Schmierfett von THK vorausgesetzt.
Hinweis4:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle tbersteigen. Wahlen Sie den Motor mit grof3er Sorgfalt aus.
Hinweis5: Informationen bezlglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlange Uberschreiten, erhalten Sie von

THK.
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Aufbau der Bestellbezeichnung

BaugrofRe Wagentypen Hublange Genauigkeit
KR33 10 A - 0200 - P
@® @ ® @ ®
KR15 01:1mm A 0025 : 25mm Normalklasse (kein Symbol)
KR20 02 : 2mm B 0050 : 50mm H: Hochgenauigkeitsklasse
KR26 06 : 6mm C 2 P: Prézisionsklasse
KR30H 10 : 10mm D 1490 : 1490mm
KR33 20 : 20mm
KR45H 25:25mm
KR46
KR55
KR65

Bei der Auswahl eines Faltenbalgs (siehe @ Option 2) als Abdeckung
ist dies bei der Hubléange zu berlcksichtigen (—S. 46).

Die mdgliche Auswahl der Spindelsteigung hangt von der Baugrofie ab
KR15 :[01], [02]

KR20 :[01], [06]

KR26 :[02], [06]

KR30H : [06] , [10]

KR33 :[06],[10]

KR45H : [10], [20]

KR46 :[10], [20]

KR55 :[20]

KR65 :[25]

18
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Gehduse A/
Zwischenflansch

Mit/ohne Motor Abdeckung

0 - 1 B A0
® @ ©)

0: ohne Motor und Kupplung 0: ohne Abdeckung || 0: ohne 10

1: mit Motor und Kupplung (gemé&R Kundenvorgabe) 1: mit Abdeckung 1 20
X: mit Faltenbalg X" 30

40

50

60

Andere Sensoren auf Anfrage.
Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.

Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung
bendtigen, teilen Sie uns dies bitte mit.
Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach
Kundenanfrage montiert werden soll. .
) i 9 ] ] ] o X" Sensor siehe Tabelle
Teilen Sie uns bitte den Hersteller und die Type mit, damit wir * Ein Umlenkgehé&use zur seitlichen Befestgung
einen Zwischenflansch und eine Kupplung auswéhlen kénnen. des Motors ist auf Anfrage ebenfalls erhaltlich.
Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.
Tab. 8
Genauigkeitsklasse Motor Abdeckung Sensor
Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer Bemerkung
0 ohne
1 mit Sensorschiene
mit Néaherungssensor
kein Normal- XM J
0 ohne 0 ohne TL-WSM__
Symbol klasse (Omron)
H H- 1 Blech-
Klasse abdeckung
1 mit
P Prézisions- X Faltenbalg
klasse (Europa)
U] Typ Ausflihrung X_= Standard_ Se_nsor Europa _
TL-W3MB1 PNP-SchiieRer Bitte geben S_le die Anzahl und Type (n) bei der
Bestellung mit an.
TL-W3MB2 PNP-Offner Beispiel: 2 x TL-W3MB2 und 1 x TL-W3MB1 s.S.80-82 1 9
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Typ KR15 (Standardausfuhrung)

Typ KR15[][JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR15[_][_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

TypA(8,2), Typ B (10,2)

L1
44 Lange AuRenschiene \ 10
7,5 5 33
(31,6)* Hublénge
(102" 23 33
© 14 12 \ 1
< @20 TypA(3.2), Typ B (5.2) |
|
SN A= = —_— -2 o
ool ol T & T - ©
] - 1 | —— - H —
I % o L o
o o 7 ‘, E a ? =l :tji —— % @,‘ J iy
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 2-M2 Tiefe 3 4-M3 Tiefe 4
und der Startposition des Nennhubes. )
*2: gibt die Innenwagenlédnge bei der Berechnung der 2XP'3’4 Durchgangsbohrung, ¢68enkun.gst|efe2
verfiigbaren Hublange an. Beim Typ KR-B (mit zwei (mit M3 Innensechskantschrauben befestigt)
langen Wagen) miRt die Lange 64,6 mm.
6,5 255 12
2 6l 33MIN
T ol 5 (MaR bei zwei eng ‘
. ) ‘ d Zusammengesetzten
- ;L’l o it Ay TT Wagen)c:quff B _.
ACEIx] |l — Rl e e T )
&= | iy = | | | n onf
ASY N R | L [ | [ [ 1
2x2-M2 Tiefe 3 0 50 | -8B
(Gleiche Position auf der 4 G (n—1) %50 (G) |4
gegentiberliegenden Seite)
4-93 30 19
Durchgangsbohrung 24 4 % 2 Schmierloch 45
(o2} N
@ e, o) =
INIEN] 7 I w— s F
N N o e GrE ~ w©
o [..253 e o - 14 | 8 e\r
30 &,
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange ( me) n CESEMEETIE )
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
25(31,4) — 75 129 12,5 2 0,19 —
50(56,4) — 100 154 25 2 0,22 —
75(81,4) 40(48,4) 125 179 12,5 3 0,25 0,292
100(106,4) 65(73,4) 150 204 25 3 0,28 0,322
125(131,4) 90(98,4) 175 229 12,5 4 0,31 0,352
150(156,4) 115(123,4) 200 254 25 4 0,34 0,382

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.

20 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR15 (mit Abdeckung)

Typ KR15[][JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR15[_][_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

TypA(12,5)
Ly Typ B (14,5)
Lange Aulienschiene \
(14,5) 23 Hublénge \
(3,2)* 14
3|
ap)
OuYv O

‘ \ | \r*
:rln*‘»-=='11l'mu-
S msa
g ]
clcl
sJch

4-M3 Tiefe 6

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

2x2-M2 Tiefe 3

o (Gleiche Position auf der gegentiberliegenden Seite)
™~ -—B
T u— / — — —y;
= P 103 @ |
Ao |l =31 (hH —— — |
| =k ] )
Ll e A
11 T T . pan
-8
443 30 . 44 ,
Durchgangsbohrung 24 .4 g 32 ‘
sl . \ == .
> i i Lo T
=)
N[ N «@ o
- a3T Ire m"
Q 30 |\ _
R
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Aufienschiene lange (€ ST YIS ()
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
25(31,4) — 75 129 0,23 —
50(56,4) — 100 154 0,26 —
75(81,4) 40(48,4) 125 179 0,3 0,364
100(106,4) 65(73,4) 150 204 0,33 0,394
125(131,4) 90(98,4) 175 229 0,36 0,424
150(156,4) 115(123,4) 200 254 0,4 0,464
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an. 2 1
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Typ KR20 (Standardausfuhrung)

Typ KR20[J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR20[ ][ B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

TypA(12), Typ B (11)\

L1
49 Laénge Aufienschiene 10
46
14,_(14) (44)* Hublange \
*1

LR 32 46 TypA (6), Typ B (511"
= 2xn-3,4 Durchgangsbohrung, # 6,5 Senkungstiefe 3
< ‘ \

T — T [
| B e 0 o 5|
— ~ 7 =

dH] el ver 1o N
| [ ) q &
O < P e , — —n-

(Offnung C1,3)

2-M2,6 Tiefe 6 4-M3 Tiefe 4,5/ *1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfugbaren Hublénge
an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mi3t die Ladnge 90 mm.

12 25 12 46 min.
3 (Mal be zwei eng
T - 101, o usammengeseizen |
— 1 i ‘O Wagen) i —B
ATIE | —— e !*:;';aqj.——j
Aol S| +H — T B ‘ m—
NN *[ }P i i i 1
RS~ S I SN A e A i - e i i
i i T
2Xx2-M2.6 Tiefe 4 2 60 | B
(Gleiche Position aufder 3 5 G (n—1) X60 (G) 25
gegenuberliegenden Seite) ‘
39,6 Ausrichtung Schmiernippel
4-34 Durchgangsbohrung 33,6 23 Mit ei
5 it einem Innenwagen
L2 ko) ;r)_ I | S—
o 2 o ® o %] &1
® of @ = - — —
) S [SUTe) )
Rk S S— M ~ e |- Ty Mit zwei Innenwagen
uo)"g)“v\\g o 1. 18 ‘3\&’) Pysapucay| =apmcan i
N 40 </ e mllle =17
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange ( me) n CESEMEETIE ()
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
30(41,5) — 100 159 20 2 0,45 —
80(91,5) 35(45,5) 150 209 15 3 0,58 0,655
130(141,5) 85(95,5) 200 259 40 3 0,72 0,795

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

22
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Typ KR20 (mit Abdeckung)
Typ KR20[_J[_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR20[ ][ B (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

1

TypA(17,4), Typ B (16’4)\

* Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

4-M4 Durchgangsbo

Lange Aullenschiene \
33,2 Hubldnge \
20 | 33,2 TypA(6), Typ B (5)
‘ I 1 1
[ OFVOl BYUS]
Ot o e nfE e
T i :
e dlle e .-
594 4 C o =

hrung

2%2-M2 Tiefe 4

(Gleiche Position auf der gegeniberiiegenden Seite)

_____ 8 __
- BT * ™
AL e SE
J:‘—— """""""""'T.l:ﬁ """"" T..EII """"""" -
+—B
434 39,6 52
Durchgangsboh 336 = 37
urchgangsbohrung - =
- e
88 S o TR
[ap] | ol D ~ -
g1 s [ A
Sl ol & 40
'9\_3
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuRenschiene lange CoeE el ()
TypA Typ B (mm) L+(mm) Typ A Typ B
30(41,5) — 100 159 0,51 —
80(91,5) 35(45,5) 150 209 0,66 0,78
130(141,5) 85(95,5) 200 259 0,8 0,92

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

23
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Typ KR26 Standardausfuhrung

Typ KR26[_][_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR26[ ][ B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1
60 Lange AuBenschiene 10
16,5 64 TypA(10,3), Typ B (11,3)
10 |(17.7) (62)* Hublénge
~ 4" 47,4 64 i
5 30 TypA(4.3), Typ B (5.3)
=
= F-H =7
| - @ T )
i " e
+ - <IN Q- i - - *F - ‘
B Sl6 i ©
774 - - - 7 ——
2-M3 Tiefe 6 4-M4 Tiefe 6,5 / 2xn-4,5 Durchgangsbohrung, ¢ 8 Senkungstiefe 4

(Offnung C1,5)

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfiigbaren Hublange an.
Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mift die Lange 126 mm.

12 34 14 64 min.
15 (MaR bei zwei eng
| ., Zusammengesetzten
B —/ co’- Wagen) | ,kB
~ e ——— e | e
AP % N i 70 - - B - B } - N
LA R a mm ‘
2x2-M2,6 Tiefe 4 o 80 \ iPB
(Gleiche Position auf der ‘
gegeniiberliegenden Seite) 3.5 G (n—1)x80 | (G) | 2,5
49,4
4435 Ausrichtung Schmiernippel
Durchgangsbohrung 43
| Mit einem Innenwagen
0 . © ___ g E
3 8 @) el
*F o o 9| 2 R
= —e Mit zwei Innenwagen
g & %, 4P =P E0
$/_4-M3 Tiefe 6 S 1SS | SISl o
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange ( me) n CESEMEETIE{ )
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
60(69) — 150 220 35 2 0,99 —
110(119) 45(55) 200 270 20 3 1,2 1,38
160(169) 95(105) 250 320 45 3 1,41 1,59
210(219) 145(155) 300 370 30 4 1,62 1,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

24
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Typ KR26 (mit Abdeckung)

Typ KR26[_][_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR26[ ][ B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ A(17,6), Typ B (18,6)

L1
Lange AulRenschiene

(25) 47,4 Hublange

-
R S ey

i Duchanshoun. 1YP A (4.3), Typ B (5,3)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

8,5 2x2-M2 Tiefe 4
~ (Gleiche Position auf der gegeniiberliegenden Seite)
- < e B e
5 YV T .. B
A Iali==— =Py, | =
- =R | i i
e I:_ ™ T - T _E
B
62
4435 -1
Durchgangsbohrung ™ 24
k‘l é T
w |||
] __ U -
LEs " B
— - X - ™~
}N:Q ; hir et AR
w0 sy ) 50 J S
< :
Y
/ %
~/4-M3 Tiefe 6
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuBenschiene lange CEEETI R ()
Typ A Typ B* (mm) L ,(mm) TypA Typ B
60(69) — 150 220 1,12 —
110(119) 45(55) 200 270 1,34 1,605
160(169) 95(105) 250 320 1,56 1,825
210(219) 145(155) 300 370 1,78 2,045

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

25
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Typ KR30H Standardausfuhrung

Typ KR30H[_IJA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR30H[_I[ B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ A (11,9), Typ B (17,5)

L1
59 Lénge Auflenschiene 1"
74,4 \
16 (159) (72,2)* Hublange
| 19 |49)" 54 74,4 TypA(3,9), Typ B (9,5)
§ 30 2xn-5,5 Durchgangsbohrung, ¢ 9,5 Senkungstiefe 4,5
|
= ———1
) ‘
R oM Lo °)r [ }
imEs|S ¥ guav L ©®
SiE
E @ _ﬂr ° Q- U 4.1 o @ : 1
= =1
4-M5 Tiefe 8 \2-M2,6 Tiefe 5 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
F
H (n1—1) xF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
und der Startposition des Nennhubes.
10 31 18 74"."M|IN *2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der
3 12] 8,5 (MaR bei zwei eng verfligbaren Hublange an. Beim Typ KR-B (mit zwei
T ‘ TW:ggTengesemen langen Wagen) mif3t die Lange 146,6 mm.
o 1 [ | . —B
A Ll f g e
[SP AR |
gy v

Ausrichtung Schmiernippel

59,7
2-M3 Tiefe 5 ‘ 34 Mit einem Innenwagen
=1 o — I T
0 i @ I 5
o 2 , _
< g oo_I S b= 0
& o ™ Q Mit zwei Innenwagen
"‘04 g % Eapucan|pxapmcan i
\§$ 4-M4 Tiefe 8 ] c
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm}) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | Aufenschiene lange ( mHm) ( me) ( mFm) n n, crzamigEniEil (g
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
50(58,8) — 150 220 25 25 100 2 2 1,4 —
100(108,8) — 200 270 50 50 100 2 2 1,6 —
200(208,8) | 120(134,4) 300 370 50 50 200 3 2 2,2 2,5
300(308,8) | 220(234,4) 400 470 100 50 200 4 2 2,7 5
400(408,8) | 320(334,4) 500 570 50 50 200 5 3 3,2 3,5
500(508,8) | 420(434,4) 600 670 100 50 200 6 5 3,8 4.1
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
26 *Gibt die Hublénge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
lBewe&;stechnik




Typ KR30H (mit Abdeckung)

Typ KR30H[_IJA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR30H[_I[_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1

TypA(21), Typ B {26,6)\

Lénge AulRenschiene \
(25) Hublange \
(4,9)* o
TypA(3,9), Typ B (9,5) AT

E =S
_% ML
015 |

q_£==2 ]

4-M5 Tiefe 10 [‘

4-M2 Tiefe 4

(von der Riickseite)

*. Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

—B
‘__ - [ | N
N . ! | = i
N S 112 L ol iy =]
Ty s 4 4 E
L i = = == o=
~—B
59,7 80 _
2-M3 Tiefe 5 34 &) 60 ‘
[ Nl
! - ! !
PR = . 72 © e A
¥ 92 : NI =
N i | i ™
g_ 60 2
4-M4 Tiefe 8 C%'/
N
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Aufienschiene lange (€ ST YIS ()
TypA Typ B (mm) Ly(mm) TypA Typ B
50(58,8) — 150 220 1,6 —
100(108,8) — 200 270 1,8 —
200(208,8) 120(134,4) 300 370 2,4 2,83
300(308,8) 220(234,4) 400 470 8 3,43
400(408,8) 320(334,4) 500 570 3,5 3,93
500(508,8) 420(434,4) 600 670 4,1 4,53
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an. 27
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Typ KR30H Standardausfuhrung

Typ KR30H[_I[_IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR30H[_I[_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ C (15), Typ D (16,1)

L1
59 Lange Aulienschiene 11
16, 48,9 TypC (7), Typ D (8,1) \
(183) (46,7)* Hublénge
~ Eia 28,5 48,9 2xn-5,5 Durchgangsbohrung, i
© o 49,5 Senkungstiefe 4,5
ASY ™|, ! ,
@ < % I ¢TL‘T;\ @ % ‘ |:
d=={f 31 So:iC G o T
2-M2,6 Tiefe 5 / /2-M5 Tiefe 8 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
F
H (n1—1)xF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
und der Startposition des Nennhubes.
10 31 18 48,9MIN *2: gibt die Innenwagenldnge bei der Berechnung der
3 12| 8,5 | (Mal bei zwei eng verfigbaren Hubléange an. Beim Typ KR-D (mit zwei
h Zusammengesetzten kurzen Wagen) mi3t die Lange 95,6 mm.
S | i I:[ N Wagen) —B
| | er = — | il s
Apggi% wégf M‘“‘I%:I'Eﬂg—“?% = = = = = =
RSN ] B — Ra ‘ Ra
S L e e S L ——— D
= !
= 400 | 8
G (n—1)%100 (G)
59.7 38 Ausrichtung Schmiernippel
2-M3 Tiefe 5 ‘ 34 8 Mit einem Innenwagen
|
o 9 ) § B | S =il
¥ ¢ °QI gletel ble [ e)- ﬁ
Mol N ~— . .
I @l I\ - oy Mit zwei Innenwagen
UOZI@'? ‘30 15 ‘3\&’5 %ﬂ\i Eapmcan il
S 4-M4 Tiefe 8 60 & = == =l
N,
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm}) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | Aufenschiene IAnge ( mHm) ( me) ( mFm) n n, erzamigEnEil (g
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
70(84,3) 20(35,4) 150 220 25 25 100 2 2 1,3 1,47
120(134,3) 70(85,4) 200 270 50 50 100 2 2 1,5 1,67
220(234,3) | 170(185,4) 300 370 50 50 200 3 2 2,1 2,27
320(334,3) | 270(285,4) 400 470 100 50 200 4 2 2,6 2,77
420(434,3) | 370(385,4) 500 570 50 50 200 5 3 3,1 3,27
520(534,3) | 470(485,4) 600 670 100 50 200 6 3 3,7 3,87

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.

28 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR30H (mit Abdeckung)

Typ KR30H[_[IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR30H[_I[_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1

L&énge Aullenschiene

(27.4)

Hublange

(7,3)*

Typ C (24,1), Typ D (25:2L”//';;

Typ C (7), Typ D (8,1

[THHKR=0
_*

4-M2 Tiefe 4

——
e o N io 0"?

5

(von der Riickseite)

| 21 \_ 2-M5 Tiefe 10

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

lf-—B
PN Ry v E o m—rs ]
1 s s o E
—B
59,7
2-M3 Tiefe 5 34 =
)
o © = 2
<t g 0 o g
& e &
n »
Sl
4-M4 Tiefe 8
&
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Auf3enschiene lange € SRy ()
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
70(84,3) 20(35,4) 150 220 1,4 1,64
120(134,3) 70(85,4) 200 270 1,6 1,84
220(234,3) 170(185,4) 300 370 2,2 2,44
320(334,3) 270(285,4) 400 470 2,8 3,04
420(434,3) 370(385,4) 500 570 3,3 3,54
520(534,3) 470(485,4) 600 670 3,9 4,14
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an. 29
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Typ KR33 Standardausfuhrung

Typ KR33[_J[JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR33[_][_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1
59 Lange AuRenschiene TypA(12), Typ B (11) 11
76
~ (16) (72)* Hublange TYPA(6.5), Typ B (5,5)\
9 1B 54 76 2x1v5,5 Durchgangshohrung, AW
o 30 ¢ 9,5 Senkungstiefe 54
8.1 | 1 — - i -
e T =
1 o R @ |
—1H — 31 . 1 R ———— i e —— -
12 ————————
+ s oo [| | 0+ + e | 7 ©
— | = g = S —
4-M2 Tiefe 5 4-M5 Tiefe 8
F | _2xn1-M2,6 Tiefe 4
H (n—1)XF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und
der Startposition des Nennhubes.
76MIN *2: gibt die Innenwagenlange bei der Berechnung der verfiigharen Hublange
(Man bei zwei eng an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) milt die Lange 148 mm.
15, |, zusammengesetzten
o . ~ \Wagen) 7 B .
oe) —SEE ; F = S
AZR i s Sl B R S
™ 4 % ; % |-
ASS = —tT 1T T T
i v ‘ av
100 | 8
50 (n—1)x100 . (50)
(Fur eine AuRRenschienenlange von 150: 25) (Fur eine AufRenschienenlange von 150: 25)
235 60 , -
Durchgengsbofrung 40 Ausrichtung Schmiernippel
[‘ij 6,5 Mit einem Innenwagen
L2l < N A ) =
g v:‘\} (:) 8 (:(;; E> é @ <« a——
N ¥ T | N . .
< ] —1 Mit zwei Innenwagen
ol , o 30 |15] N\ — i
S 4-M4 Tiefe 10 o = -
9 (90° Anordnung) 60 % = == =
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm|) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange ( mHm) ( mFm) n | ng CezamigEniEl (g
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
50(61,5) — 150 220 25 100 2 2 1,7 —
100(111,5) — 200 270 50 100 2 2 2 —
200(211,5) | 125(135,5) 300 370 50 200 3 2 2,6 2,95
300(311,5) | 225(235,5) 400 470 100 | 200 | 4 2 3,2 3,55
400(411,5) | 325(335,5) 500 570 50 200 5 3 3,9 4,25
500(511,5) | 425(435,5) 600 670 100 | 200 6 3 4,5 4,85
600(611,5) | 525(535,5) 700 770 50 200 7 4 5,5 5,85
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
30 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Bewegungstechnik




Typ KR33 (mit Abdeckung)

Typ KR33[_][JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR33[_I_IB (mit zwei langen Innenwagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1 .
Lange AuRenschiene  _Typ A (21), Typ B (20)
(25) Hublénge \
(5)* | Typ A(6,5), Typ B (5,5)
N )
L § (g] -+
@ @%i |
ke 7= .
O o
L
[ 9 +40
4-M5
Durchgangsbohrung 8 4-M3 Tiefe 6

(von der Riickseite)

*. Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

-
. | I r i T
AL . . . I -
lams . . « |4
. . | ul [ —
8
60 86
40 ~ 64
2-3,5 Durchgangsbohrung 32 =) 62
b~ | | i | i
g‘ ] 1 : : ? Q A C2(@X) ﬁ—m
W
ol & /AN Tiefe 10 ,LJ e\@
(90° Anordnung) </
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuBenschiene lange CrEEmigEnTEl (1)
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
50(61,5) — 150 220 1,9 —
100(111,5) — 200 270 2,2 —
200(211,5) 125(135,5) 300 370 2,8 3,28
300(311,5) 225(235,5) 400 470 3,5 3,98
400(411,5) 325(335,5) 500 570 4,2 4,68
500(511,5) 425(435,5) 600 670 4,8 5,28
600(611,5) 525(535,5) 700 770 59 6,38

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Hinweis: Es ist zu bericksichtigen, dass die Befestigungsschraube der Abdeckung 0,2 mm an der Oberseite des Top Table herausragt.
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Typ KR33 Standardausfuhrung

1yp KR33[_IIC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR33[_][_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1

Lange AuBenschiene TYP C (12,5), Typ D (12) 11

50,5 Typ C (7), Typ D (6.5) \
'= (46,5)* Hublange
b 28,5 50,5 2xn-5,5 Durchgangshohrung, # 9,5 Senkungstiefe 5.4 x|
H ) © é T
Y I | 1
_ i% = 77;, — = - - - - 7\ -
- ] [} Lo @ @
4-M2 Tiefe 5 2-M5 Tiefe 8
F |  2xn-M2,6 Tiefe 4
H (n1—1)xF (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
10, 31 . und der Startposition des Nennhubes.
3 50!5 min. *2: gibt die Innenwagenlinge bei der Berechnung der verfiigharen Hublange
‘ (Malb bei zwei eng an. Beim Typ KR-D (mit zwei kurzen Wagen) mifit die Lange 97 mm.
zusammengesetzten
T Vi) | 8 -
AL S|k o i 7 ] U =
2ol P! s ESF
L Ll | T Ll —
100 | kB
(n—1)x100 (50)

(Fiir eine Auenschienenlange von 150: 25)

(Fir eine AuRenschienenlénge von 150: 25)

g)'usrfhgangsbohrung Ausrichtung Schmiernippel

6,5 o Mit einem Innenwagen
13 -
g—g:" 3 %— R é{;é o [+ =117
= SEENERS S Mit zwei Innenwagen
o > _ ol 30 |15 "X\
© §' 4-M4 Tiefe 10 60 @ P BIRET B
K (90° Anordnung) < 1= == =17
B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm Lange Gesamt- ;

Zwischen den me(chagigchen Ent(ians)c)hlégen Au Bensghiene lange ( mHm) ( mFm) n | ng CeamigEnEl (g
Typ C (mm) 1(mm) Typ C Typ D
75(87) 150 220 25 100 | 2 | 2 1,6 1,83

125(137) ( 200 270 50 100 | 2 | 2 1,9 2,13
225(237) ( 300 370 50 | 200 | 3 | 2 2,5 2,73
325(337) ( 400 470 100 | 200 | 4 | 2 3,1 3,33
425(437) ( 500 570 50 | 200 | 5 | 3 3,8 4,03
525(537) ( 600 670 100 | 200 | 6 3 4,4 4,63
625(637) ( 700 770 50 | 200 | 7 | 4 54 5,63
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In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublénge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.




Typ KR33 (mit Abdeckung)

Typ KR33[][JC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR33[_IID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1

Lange AulRenschiene

Hublénge

Typ C (21,5), Typ D (21)

Y

Typ C (7), Typ D (6,5) ==

4-M2 Tiefe 5 5 21

2-M5 Durchgangsbohrung

(von der Rickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

|-—8
. . . | .
) T [ ! T
S i == i 10
L - e - L
= = [ == — —
-8
60 86
— 64
2-3,5 Durchgangsbohrung g 62
= | |
L] e | '
0 [CIy ' [feO o)
SRESZAN NE A A 2|
S 2 & nnmmanerid M
w o '
ol & AN4Tife 10 60 | e\fo
(90° Anordnung) <
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Aufienschiene lange (€ SRS ()
Typ C Typ D* (mm) L+(mm) Typ C Typ D
75(87) 25(36,5) 150 220 1,7 2
125(137) 75(86,5) 200 270 2,1 2,4
225(237) 175(186,5) 300 370 2,7 3
325(337) 275(286,5) 400 470 3,3 3,6
425(437) 375(386,5) 500 570 4 4,3
525(537) 475(486,5) 600 670 47 5
625(637) 575(586,5) 700 770 57 5,93

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Hinweis: Es ist zu bericksichtigen, dass die Befestigungsschraube der Abdeckung 0,2 mm an der Oberseite des Top Table herausragt.
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Typ KR45H Standardausfuhrung

Typ KR45H[_I[_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR45H[_I[ B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

TypA(14,7), Typ B (16,7)

L1
88 Laénge Aufienschiene 12
108 \
28_ (197) (105,6)* Hublénge
=] |18 81 108
< LA 51 v
S (73) 46 4-M6 Tiefe 9 TypA(5.7). Typ B (7.7)
ASY
5 il A BT
— o= ol - - e - - T+
w TS N T
- ¢ -je = — ‘,7 e :’ff{:}i::{}: ‘“‘ @ -&\ ,‘ E
\2-M3 Tiefe 6 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
200 2«n-6,6 Durchgangshohrung, # 11 Senkungstiefe 6,5
H (n1—1) %200 (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und
14 51 23 108MIN . der Startposition des Nennhubes.
35| 14 10 (Mal bei zweieng | *2: gibtdie Innenwagenlange bei der Berechnung der verfiigbaren Hubldnge
\ | zusammengesetzten an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) miBt die Lénge 213,6 mm.
[ ; < | Wagen)
PN Ry - e S e m
o ! 3 ”*:ﬁEI* 2 . ; . B
L L ettt i1t El — g ————————————— L L T R P T T B
100 k=B
70 (n—1)x100 (70)
4-M5 Tiefe 10 ) .
79,6 53 Ausrichtung Schmiernippel
4-M4 Tiefe 8 o
- Mit einem Innenwagen
\H\ = =
! | -
. < C
3 § ] ol T @ 7 @d @
S ¥ 9‘)[ il 91 o Mit zwei Innenwagen
e \_ o e ) Oy
N ‘ =T I =]
3 & a6 17 e\@ = ; =
& 80 & —
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Auf3enschiene lange ( mHm) n n, CezamigEnEl (g
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
200(213) 90(105) 340 440 70 3 2 5,1 6,05
300(313) 190(205) 440 540 20 4 3 6,1 7,05
400(413) 290(305) 540 640 70 5 3 71 8,05
500(513) 390(405) 640 740 20 6 4 8,1 9,05
600(613) 490(505) 740 840 70 7 4 9,1 10,05
700(713) 590(605) 840 940 20 8 5 10,1 11,05
800(813) 690(705) 940 1040 70 | 9 | 5 1,2 12,15
34 In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Bewegungstechnik




Typ KR45H (mit Abdeckung)

Typ KR45H[_I[_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR45H[_I[ B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ A (27), Typ B (29)
L1 N\

Lange Aullenschiene \

Hublange

TypA(5.7), Typ B (7.7)

4-M6 Tiefe 12

4-M2,6 Tiefe 5

(von der Riickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes

B
: = e — | e
. hiE | 5 | B
Al i e e R — :
E i o t?:EI + - | + 1
L S 1 o e . —— T e— | T —— B
~—B
4-M5 Tiefe 10
79,6 =
4-M4 Tiefe 8 o
il
1) ™~
o f w —
w ™
[{e] % g
Te]
(==
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Aulden- Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschlagen schiene lange (€ ST YIS ()
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
200(213) 90(105) 340 440 57 7,01
300(313) 190(205) 440 540 6,8 8,11
400(413) 290(305) 540 640 7.9 9,21
500(513) 390(405) 640 740 9 10,31
600(613) 490(505) 740 840 10,1 11,41
700(713) 590(605) 840 940 11,2 12,51
800(813) 690(705) 940 1040 12,3 13,61

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.

*Gibt die Hublénge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR45H Standardausfuhrung

Typ KR45H[ [ _IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR45H[_][_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ C(22,2), Typ D (21,7)

L1 \
88 Lénge Aufienschiene \ 12
70,5 \
28 _(197) (68,1)* Hublénge
118 1 Typ C(13,2), Typ D (12,7)
(7.3 43,5 70,5 26,6 Durchgangsbohrung, ¢ 11 Senkungstiefe 6,5 T
o= _.f‘ — - 1 == E
T ol 1° |+l @ & Ii
= o (ol ol T ] ) —— | [
< < S ——— :
\ 2-M3 Tiefe 6 2-M6 Tiefe 9 \2>< n1-M2,6 Tiefe 3,5
200
H (n1—1) X200 (H)
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
14 51 23 70.5 MIN und der Startposition des Nennhubes.
~—————— *2:gibt die Innenwagenlange bei der Berechnung der
3.5 ‘“ [ﬂ 19 Zl(JT:nEgeelnzt:eetzqgn verfugbaren Hubldnge an. Beim Typ KR-D (mit zwei
: ‘» ‘ - g kurzen Wagen) midt die Léange 138,6 mm.
ol 7, O g -8 S
Ay e ———— : =} |
s | oz - L e + P
oo - e ‘L ””””” e
100 | B
70 (n—1)x100 . (70)
4-M5 Tiefe 10, 79,6 53 Ausrichtung Schmiernippel
4-M4 Tiefe 8 P
Mit einem Innenwagen
ol © & P
Ol | ——
8 o 2 _—
2 Mit zwei Innenwagen
0] J BT B
e § e e m1F
&
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AufRenschiene lange H(mm)| n n CERRIMEEIEN(T)
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
230(250,5) 160(180) 340 440 70 3 2 4,7 5,23
330(350,5) | 260(280) 440 540 20 | 4 | 3 5,7 6,23
430(450,5) 360(380) 540 640 70 5 3 6,7 7,23
530(550,5) 460(480) 640 740 20 6 4 7,7 8,23
630(650,5) | 560(580) 740 840 70 | 7 | 4 8,7 9,23
730(750,5) 660(680) 840 940 20 8 5 9,7 10,23
830(850,5) 760(780) 940 1040 70 9 5 10,8 11,33
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
36 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Bewegungstechnik




Typ KR45H (mit Abdeckung)

Typ KR45H[ [ _IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR45H[_][_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ C (36,3), Typ D (35,8)

L1
Lénge AuRRenschiene \
(30,2) 435 Hublange \
(7.3)* - 435 | Typ C (13,2), Typ D (12,7)

L il
TSI
i
ufl

7

B

2-M6 Tiefe 12

(4)]

w i
o |
(4]

4-M2,6 Tiefe 5
(von der Rickseite)

*. Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

r— B
!
- |
1'F He L1y F17 PR
~—B
4-M5 Tiefe 10 104 _
79,6 = 80
4-M4 Tiefe 8 = '—'IW
o o o L) |
I N0 ul- i i
o 0| L_/ B S N e _I' )
€8S @ S oL ©
1] g ™ ™ o
m— é \_ Ay «
3 & % 80 [
& A %
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Aufienschiene lange (€ SRS ()
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
230(250,5) 160(180) 340 440 51 5,82
330(350,5) 260(280) 440 540 6,2 6,92
430(450,5) 360(380) 540 640 7,3 8,02
530(550,5) 460(480) 640 740 8,4 9,12
630(650,5) 560(580) 740 840 9,5 10,22
730(750,5) 660(680) 840 940 10,6 11,32
830(850,5) 760(780) 940 1040 11,7 12,42
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben. 37
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR46 Standardausfuhrung

Typ KR46[_][_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR46[_][ B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1
87,5 Lénge Auflenschiene 13
28 110 (22,5)
(215) (106) *2 Hublénge .
%1
~ 18 (4.5) 81 110 2Xn-6,6 Durchgangsbohrung, (13,5 °F
< 46 ¢ 11 Senkungstiefe 6,5 :
inl & |
STTe [ ][ @ -
=8 o 1 —— —
] T 17T T ‘:‘vj T —
ol e lffle s o Lo
. ‘ ; —
4-M2 Tiefe 5/ 8 4-M6 Tiefe 12 2Xn1-M2,6 Tiefe 4
200 ‘
H (n1—1) %200 (H)

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfigbaren Hublange an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) milt die Lange 216 mm.

14 50,5 23 ‘ 110MIN ‘
3,5, 15 (Malt bei zwei eng ‘
Jt —_— zusammengesetzten
o T T'h - 1 Wagen) 1 B
I|<| | . N \ —
AR =T T
ASS | g I
Y [ T N R N
& 100 B
70 (n—1)x100 (70)
4-M4 Tiefe 8 83
(90° Anordnung) 60 10 Ausrichtung Schmiernippel
4-M4 Tiefe 8 oo
R F Mit einem Innenwagen
0] Dcof)d _ i =T ]
38 NE o|© e»@(} q«&"’ = —
5 Sy Y23 ‘ >
— N/ — | Mit zwei Innenwagen
& > 46 20|\ S e
& % 86 o, 3 ; =
N, % % o mllle &1F
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ]
zwischen den mechanischen Endanschldgen | AuBenschiene lange (mHm) n n, CamEmiganieEn: ()
Typ A Typ B* (mm) Ls(mm) TypA TypB
190(208) 80(98) 340 440,5 70 3 2 7,7 8,9
290(308) 180(198) 440 540,5 20 4 3 9 10,2
390(408) 280(298) 540 640,5 70 5 3 10,3 11,5
490(508) 380(398) 640 740,5 20 6 4 11,6 12,8
590(608) 480(498) 740 840,5 70 7 4 12,8 14
690(708) 580(598) 840 940,5 20 8 5 141 15,3
790(808) 680(698) 940 1040,5 70 9 5 15,3 16,5
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
38 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Bewegungstechnik




Typ KR46 (mit Abdeckung)

Typ KR46[_][_JCA (mit einem langen Innenwagen)

Typ KR46[_][_JCB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ C (36,3), Typ D (35,8)

L1 N\
Lénge AuRRenschiene \
(30,2) 435 Hublange \
(7.3)* 435 Typ C (13,2), Typ D (12,7)

7

L il
TSI
i
ufl

B

(4)]

w i
o |
(4]

2-

16 Tiefe 12

4-M2,6 Tiefe 5
(von der Rickseite)

*. Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

]F-—B
!
- |
1 i e C1 C150 ETT
~—B
4-M5 Tiefe 10 104 '
79,6 = 80
4-M4 Tiefe 8 = '—'I77
o o o L) |
I N0 ul- i i
o 0| L_/ B L _I' )
© 8 o S oL ©
@ ™ @ o
— é \ b dr ©
3 & % 80 [
§ %, <&
-5 &
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Auf3enschiene lange € SRy ()
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
190(208) 80(98) 340 440,5 8,3 9,79
290(308) 180(198) 440 540,5 9,7 11,19
390(408) 280(298) 540 640,5 11 12,49
490(508) 380(398) 640 740,5 12,4 13,89
590(608) 480(498) 740 840,5 13,7 15,19
690(708) 580(598) 840 940,5 15 16,49
790(808) 680(698) 940 1040,5 16,3 17,79
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben. 39
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR46 Standardausfuhrung

Typ KR46[ ][ IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR46[_][_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1
87,5 Lénge Auflenschiene 13
28 72,5 Typ C (28,5), Typ D (26)
18, [(23) (68,5)* Hublange
N~ *1
S () 43,5 2,5 2«n45,6 Durchgangshohrung, ¢/ 11 Senkungstiefe 6,5 i
Y
] v v b v B l il
I Te © ©®
T fopb—--—d b LM
1 - I 1 ~ ~ ~ N 1
> o g{_ “_lif&,, . @ i
,,,,, - - ==
4-M2 Tiefe 5 8 2-M6 Tiefe 12 2xn1-M2,6 Tiefe 2\ \
200 | _TypC(19,5), Typ D (17)
H (n1—1) X200 )
*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
14 505 23 72,5MIN und der Startposition des Nennhubes.
3,5 15 | (MaB bei zwei eng *2: gibt die Innenwagenlange bei der Berechnung der verfiigbaren Hublange
.‘t I zZusammengesetzten an. Beim Typ KR-D (mit zwei kurzen Wagen) miBt die Lange 141 mm.
= i e
A Tl | B o = e— ‘ 1 —
Aﬂ% ;{ i et N v T - - % e - "
S } 7“ T Fr—F-———-——-———=——-71 Fr-—————--————---- «i —ttT-——-—-—-—-—-3fF-r1 rr-—————-—-——-=--—-
T gf Lid } HT:H T w1
& 100 —B
70 (n—1)x100 (70)
4-M4 Tiefe 8 83
(90° Anordnung) 60 10 Ausrichtung Schmiemippel
4-M4 Tiefe 8 oo
Mit einem Innenwagen
) : | ]
33 5 ool FO O j i ||
~— < Q| N
™ < | < —_— T ™
~—--—-l-o“-—4 Mit zwei Innenwagen
46 |20 e\f To oie =1
K 86 C;D = i =
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschiagen | AuRenschiene lange (mHm) n n, SesamigRnEil lg)
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
220(245,5) 150(173) 340 440,5 70 3 2 7,3 8,1
320(345,5) 250(273) 440 540,5 20 4 3 8,6 9,4
420(445,5) | 350(373) 540 640,5 70 5 | 3 9,9 10,7
520(545,5) 450(473) 640 740,5 20 6 4 11,2 12
620(645,5) | 550(573) 740 840,5 70 7 | 4 12,4 13,2
720(745,5) | 650(673) 840 940,5 20 | 8 | 5 13,7 14,5
820(845,5) 750(773) 940 1040,5 70 9 5 14,9 15,7
40 In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Bewegungstechnik




Typ KR46 (mit Abdeckung)

Typ KR46[_][]C (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ KR46[_][_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Typ C (41), Typ D (38,5)

L1

Lénge Aullenschiene

Hublénge

Typ C (19,5), Typ D (17)

4-M3 Tiefe 6 8 32 2-M6 Durchgangsbohrung

(von der Rickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

l—-8
- — ; ) e
-:L_ b RO N | EEE
| i I ]
ép i ':E-H ’ + + 7 " + T
[ b S ’{J'"EL """""" L
l-8
112 )
4-M4 Tiefe 8 83 . 88
(90° Anordnung) 60 g’— 85 .
4-M4 Tiefe 8 . - |
[ ) Ik =y |
) oo L .
32 P@ N 8o | 4
b ] &) = , )
B
7
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Aufienschiene lange (€ SRS ()
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
220(245,5) 150(173) 340 440,5 7,8 8,79
320(345,5) 250(273) 440 540,5 9,1 10,09
420(445,5) 350(373) 540 640,5 10,5 11,49
520(545,5) 450(473) 640 740,5 11,9 12,89
620(645,5) 550(573) 740 840,5 13,2 14,19
720(745,5) 650(673) 840 940,5 14,5 15,49
820(845,5) 750(773) 940 1040,5 15,8 16,79
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben. 41
*Gibt die Hublénge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR55 Standardausfuhrung

Typ KR5520A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR5520B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1
94 Lange Aulienschiene 15
32 (23) 128 Hublénge
122 95,2 128 TypA(29). TypB21) |
é 50 4-M8 Tiefe 15 Ty A (18), Typ B (10) 7
Y = T - __ ¢ ¥ T
sl ol[e [ ®-o ] [ O
C e == - ) - -
T — T
+ FARES | o | ©
e —] —
8 2«n-9 Durchgangsbohrung, # 14 Senkungstiefe 8,6
4-M3 Tiefe 6 \2xn1-M2,6 Tiefe 4
200
H (n1—1) %200 (H)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
22,45 27 - 20 1 (Maf&bgigwiil\e/rl]IgN i und der Startposition des Nennhubes.
,,,; : ] G | zusammengesetzter\%gin‘)i rrrrr B . B
Ap% 1 r;*ét'} Ei‘m:l ‘ l?ﬁ# 77 7;@_@ L \:f]ﬂff]] )
B I oF: N T ‘ ] +
AN b ! — o T SRR T 3 T ]
N~ \
150 B
G (n—1)X150 (G)
99 Ausrichtung Schmiernippel
4-M5 Tiefe 10 78 65 Mit einem Innenwagen
12 B Y= =y
o) i i < & @1
N2 8 o« LAk
Y I F o S Mit zwei Innenwagen
5_;) 25 j\r = ineliealllselies =
100 O&/ 1 1= &
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene lange ( mHm) ( me) n | ng Crezamigenisi (g
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
800(826) 680(698) 980 1089 90 40 7 5 19,9 21,6
900(926) 780(798) 1080 1189 40 15 8 6 21,7 23,4
1000(1026) 880(898) 1180 1289 90 65 8 6 23,4 251
1100(1126) 980(998) 1280 1389 40 40 9 7 25,1 26,8
1200(1226) | 1080(1098) 1380 1489 90 15 10| 7 26,9 28,6
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In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.




Typ KR55 (mit Abdeckung)

Typ KR5520A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR5520B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

L1
Lange Aullenschiene
Typ A (45.4), Typ B (37.4)
Hublénge
95,2 | Typ A (18), Typ B (10) |
ot —
;iyi_’"@?# @] @ | & e
A i —————— s st B I
k. i o e | T
e e ¥ & | @ e
o+ & ] 7
4-M8 Durchgangsbohrung/ 8 \ 4-M3 Tiefe 6
(von der Riickseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
lh—B
- i | : | I I
1 o . | S—
A _ = I, . H
- ! [--ﬁ:ﬂ_ ¥ . j .
N B s, ) T an
B
124 ,
. 95
a | 92
1
| |
~ 8 ! — XL L L -
B S %0 4
Lr_."_r'__;__Ll_J.:'
‘D
100 \’6
&7
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- g
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Aufienschiene lange (€ ST YIS ()
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
800(826) 680(698) 980 1089 22,7 26,2
900(926) 780(798) 1080 1189 246 28,1
1000(1026) 880(898) 1180 1289 26,4 29,9
1100(1126) 980(998) 1280 1389 28,1 31,6
1200(1226) 1080(1098) 1380 1489 30 33,5
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR65 Standardausfuhrung

Typ KR6525A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR6525B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

TypA(25,8), Typ B (30,8)

1
Lange Aufienschiene

100 18
29 (192) 145 Hublange \
16, | (48)" 17100 145 | TypA(15.2), Typ B (20.2) .
2xn-11 Durchgangshohrung, # 17,5 Senkungstiefe 10,8
T U ' o y i _
- § ro TN f I
| A R e o 5 L
< Z (@) - | :; ‘
5 - _ 4, ! _ _ _ - _
Ny il ™ K Lfvf,!‘r,ﬂ -
— & 1 Ot |/1H. {? | 5 “fiﬁ,\gj @ @ \E
F / \ o T e
4-M3 Tiefe 6 / 8 \ 4-M10 Tiefe 20 /‘
200 | 2xn1-M2,6 Tiefe 4
H (n1—1) X200 \ (H) \
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
30, 35. 35 145MIN und der Startposition des Nennhubes.
35 20 (MaR bei zwei eng
o ™| zusammengesetzten !
7:F7: 3 El <] || |Wagen) P L 7777777 ) B .
A 2lol [ & 1 = ‘ — : = L L]
T . e S IS
= 7L777L77:i“lﬂ }”1’\’\ ************** "Fr-- T TTT} ********** TI———~
I ] L L L ‘—v—iw—‘\ Lt
3 —B
“ 150
G (n—1) X150 (G)
Ausrichtung Schmiernippel
4-M6 Tiefe 12 .
4-M6 Tiefe 12 87 Mit einem Innenwagen
18 & 3]
2 s elF
8~ ] ) o |4 T Mit zwei Innenwagen
< o = - =
| ‘ ' —l— L‘,i,g a2 T2 &I
S 7 30| N\ 1= mllm P
130 @,
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene lange ( mHm) ( me) n | ng CEeemigEie (E)
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
790(810) 640(665) 980 1098 90 40 7 5 31,6 34,6
990(1010) 840(865) 1180 1298 90 65 8 6 37 40
1190(1210) | 1040(1065) 1380 1498 90 90 9 7 42,4 45,4
1490(1510) | 1340(1365) 1680 1798 40 90 11 9 50,5 53,5

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR65 (mit Abdeckung)

Typ KR6525A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR6525B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Ly TypA(43,3), Typ B {48,3}\
Lange AuRenschiene \
(36,7) 110 Hublénge
(4.8)" 50 110 -
- - TypA(15,2), Typ B (20,2) -/~
0.0 ® .0 Yo A( LYIJ (20.2) &
-t
ri :u'__}!
*41% ¢
e
LR

4-M8 Durchgangsbohrung_/ 8

4-M3 Tiefe 6

(von der Riickseite)

*. Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

- '.._ B ......
T f | i
= [ : * o S L R . L
A | | -5
- b Ao + ) B +
e O o £ | — T
B
4-M6 Tiefe 12 128 _
4-M6 Tiefe 12 102 =
! _ . S !
“_ = | o e |
> — 0 8 o
RT & sl S °
~
&
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuBenschiene lange CEEmigEnEl (1)
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
790(810) 640(665) 980 1098 36,3 43
990(1010) 840(865) 1180 1298 42 48,7
1190(1210) 1040(1065) 1380 1498 47,6 54,3
1490(1510) 1340(1365) 1680 1798 56,1 62,8
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Ausfuhrung mit Faltenbalg

Typ KR20 / 26 (mit einem Wagen)
Typ KR20 / 26 (mit zwei Wagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3

Lmin W X

B KR20/26 A

Lmin w X

8 KR20/26 B
Tab. 32
Lange F;'ll,fnggfgw Lmin” | w | X Y 7
100 35 13
KR20A 150 70 20
200 110 25 ; )
40 | 63 | 32 157 75"
150 35 13
KR20B
200 70 20
150 60 20
—— 200 100 25
250 130 30
300 180 35
58 | 74 | 40 18
200 45 20
KR26B 250 85 25
300 120 20

") Die Werte kdnnen in Abhangigkeit, wie stark der Faltenbalg zusammengedrickt wird,
bis zu 5mm abweichen.

2 Mal 7,5 gilt fir KR20 mit Sensorschiene

3 Mal 16 gilt fir KR20 ohne Sensorschiene
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Ausfuhrung mit Faltenbalg

Typ KR33 A (mit einem langen Wagen)
Typ KR33 B (mit zwei langen Wagen)
Typ KR33 C (mit einem kurzen Wagen)
Typ KR33 D (mit zwei kurzen Wagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3

Lmin W
2xM3 =
] TERNRNNNNNNNNN
18] Nuttiefe 4,5 J
16
KR33A/C
Lmin W
- 2xM3 =
T
..lﬁl. Muttiefe 4,5
6]
KR33B/D
Tab. 33
Lange Faltonpalg? | Ltmin? [ W | x| Y | Z
150 40 17
200 80 20
KR33A 300 160 35
400 240 40
500 320 50
600 400 60
76| 95 | 55 | 23
200 30 15
300 100 25
KR33B 400 180 37
500 260 50
600 330 60
150 60 20
200 100 25
300 180 35
KR
£E0 400 260 45
500 330 60
600 410 70
48| 95 | 55 | 23
150 30 15
200 60 20
KR33D 300 140 25
400 220 40
500 300 50
600 370 60

" Die Werte kdnnen in Abhangigkeit, wie stark der Faltenbalg

zusammengedrickt wird, bis zu 5mm abweichen.
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Ausfuhrung mit Faltenbalg

Typ KR46 A (mit einem langen Wagen)
Typ KR46 B (mit zwei langen Wagen)
Typ KR46 C (mit einem kurzen Wagen)
Typ KR46 D (mit zwei kurzen Wagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3

Lmin

2xM3
N

[T

—<
—
u

14

L L |

-Igl- Nuttiefe 4
6]
KR46A/C
Lmin w
2XM3 -
| e -
.Iil. Nuttiefe 4 J
16
KR46B/D
Tab. 34
Lénge F;{‘ebng‘;‘lgn tmin?| W | X | Y | z
340 160 35
440 230 50
KR46A 540 320 85
640 400 65
740 470 80
940 630 100
106 | 120 | 68 | 34
340 75 20
440 156 30
KRasB | 540 235 40
640 315 50
740 395 60
940 550 85
340 190 20
440 270 50
KRase | 540 350 60
640 430 70
740 510 80
940 670 100
685 | 120 | 68 | 34
340 135 30
440 215 40
540 295 50
KR46D
640 375 60
740 450 70
940 610 90

") Die Werte kénnen in Abhangigkeit, wie stark der Faltenbalg
zusammengedrickt wird, bis zu 5mm abweichen.
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Ausfuhrung mit Faltenbalg

Typ KR55 /65 A (mit einem Wagen)
Typ KR55 / 65 B (mit zwei Wagen)

Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3

Lmin

anannnennnng

i
2xm3 8]
KR55/65A
Lmin W
W | TIY
2xm3J8]
KR55/65B
Tab. 35
- Hub mit 1)
Lange Faltenbalg? | “™Mn"| W | X | Y | Z
980 690 85
1080 770 95
KR55A 1180 850 105
1280 930 110
1380 1010 120
124 | 145 | 80 | 35
980 580 75
1080 660 85
KR55B 1180 740 95
1280 825 105
1380 905 110
980 670 85
KRG5A 1180 830 105
1380 990 120
1680 1240 150
140 1747 92 37
980 550 70
KRG5B 1180 710 85
1380 875 105
1680 1120 135

") Die Werte kdénnen in Abhangigkeit, wie stark der Faltenbalg
zusammengedrickt wird, bis zu 5mm abweichen.

| KRBS = 4,5mm

pos-|| | poi

" KRES = 4,5mm
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SKR &

Kompaktlinearachse mit Caged Ball Technology Typ SKR

Kugelgewindetrieb

Schmiernippel

Aullenschiene

Abb. 1 Aufbau der Linearachse SKR mit Caged Technology

Aufbau und Merkmale

Die Linearachse SKR mit Caged Ball Technology ist eine kompakte Linearachse mit einer Aul3en-
schiene im U-Profil, in der der Innenwagen und die Kugelgewindemutter integriert sind.

Dabei ermdglicht die Caged Ball Technology in der Linearfihrung und dem Kugelgewindetrieb einen
langzeitwartungsfreien Betrieb mit hohen Geschwindigkeiten und geringen Laufgerauschen. (Bei
den BaugroRen SKR20 und SKR26 kommt die Caged Ball Technology nur in der Linearfuhrung zum
Einsatz und nicht im Kugelgewindetrieb. Die Kugelgewindetriebe selbst sind mit dem Schmiersys-
tem QZ ausgestattet.)

[Gleiche Tragzahl in alle Hauptrichtungen]

Die Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel
von 45° angeordnet, sodass die gleiche nomi-
nale Belastung vom dem Innenwagen in allen
Richtungen aufgenommen werden kann (radial,
gegenradial und tangential). Deshalb ist der Typ
SKR flr jede Einbaulage geeignet. 45°

45°

Abb. 2 Tragzahl und Kontaktwinkel fir Typ SKR
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[Hohe Steifigkeit]

Tab. 1 Querschnitte der Aulenschienen

Die Aulienschiene ist als breites U-Profil mit ho- T Y — Y — Gewicht
her Moment- und Verdrehsteifigkeit ausgefiihrt. A2 X ! [kg/m]
SKR20 6,0x10° | 6,14x10* 2,6
/Y'ACth\ Schwerpunkt SKR26 1,66x10° | 1,48x10° 3,9
| SKR33 5,35x10* | 3,52x10° 6,1
SKR46 2,05x10° | 1,45x10° 12,6
AN SKR55 2,07x10° |2,09x10° 13,2
- — X-Achse SKR65 4,51x10° |5,73x10° 22,1

|
Abb. 3 Quérschnitt der AulRenschiene

Ix=geometrisches Tragheitsmoment zur X-Achse
ly=geometrisches Tragheitsmoment zur Y-Achse

Rotationszentrum Kugel

[Hohe Prazision]
Da die Linearfuhrung aus vier Kugelreihen mit

Kreisbogenlaufrillen besteht, die gleichmafigen
Lauf unter Vorspannung ermdglichen, wird hier
eine hochsteife, spielfreie Fuhrung erreicht. Zu-
satzlich werden Schwankungen des Verschie-
bewiderstandes durch Belastungsanderung
minimiert, wodurch hohe Vorschubgenauigkeit
gewahrleistet ist.

Abb. 4 Kontaktstruktur Typ SKR

[Platzsparend]
Durch die Verwendung einer Aulzenschiene sowie die Integration der Kugelumlaufsysteme der Line-

arfuhrung und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen ergibt sich eine hochsteife und
hochprazise Antriebseinheit mit kleinsten Abmessungen.

—

Typ SKR65
Typ SKR46

®
10mm X 4 Typ SKR55
Typ SKR26/ Typ SKR20\ Typ SKR33
N VI O S S VAN N A B A A T
—
10mm

b1
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Caged Ball Technology

[Hohe Geschwindigkeit]

Durch den Einsatz der Caged Ball Technology bei der Linearachse SKR kann diese mit hochdre-
henden Servomotoren ( 6000min™") der neuesten Generation betrieben werden.

Die Typen SKR33/55/65 sind in mehreren Steigungen erhaltlich, um einen Betrieb mit hdheren Ge-
schwindigkeiten zu erreichen. Es sind auRerdem hohe Steigungen erhaltlich, die mit dem KR-Modell
technisch nicht moglich waren.

Modellnr. S A KR
33 6, 10, 20 6, 10
55 20, 30, 40 20
65 20, 25, 30, 50 25

[Optimale Schmierung]

Die im Typ SKR eingesetzte Caged Ball Technology vermindert die Reibung zwischen den Kugeln
und verbessert das Drehmoment. Dadurch werden die Drehmomentschwankungen reduziert und

eine optimale Schmierung erreicht.

Gegenstand Wert
Spindeldurchmesser/
Steigung ®13/10mm
Drehzahl Spindel 60 min”
0,06
0.04 s Typ SKR3310A (mit Caged Ball Technology)

m— Typ KR3310A (vollkugelig)

0,02

MY INAN TN A aaaa

0

-0,02

Drehmoment (Nm)

-0,04

_0’06 | | | |
0 20

Abb. 6 Vergleich der Drehmomentschwankungen bei SKR und KR
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[Gerauscharm, angenehmes Laufgerausch]

Beim Typ SKR sind durch den Einsatz der Caged Technology in der Linearfihrung und des Kugel-
gewindetriebs (ausgenommen die Modelle SKR20/26) die Umlaufgerausche der Kugeln nahezu
beseitigt. Dadurch wird eine geringere Gerauschentwicklung mit angenehmen Klang erreicht.

70

l
¢ SKR4610A

A KR4610A /;:
60 ~

v
S
//

0 200 400 600 800

Geréduschpegel (dBA)

40

Geschwindigkeit: v (mm/s)

Abb. 7 Gerauschpegel der Typen SKR4610A und KR4610A im Vergleich

[Langfristig wartungsfreier Betrieb]

Beim SKR sorgt die Caged Ball Technology fur optimale Schmierung und damit fur einen langfristig
wartungsfreien Betrieb.

[Lange Lebensdauer—3-fach]

Im Vergleich zum vollkugeligen Typ KR hat der Typ SKR sowohl bei der Linearfihrung als auch
beim Kugelgewindetrieb eine hohere dynamische Tragzahl und somit eine langere Lebensdauer.
Die zu erwartende Lebensdauer wird nach der folgenden Gleichung berechnet.

Linearfihrung Kugelgewindetrieb

L=(C/P)’x50 L=(Ca/Fa)’x10°
L : Nominelle Lebensdauer (km) L : Nominelle Lebensdauer (V)
C : Dynamische Tragzahl (N) Ca : Dynamische Tragzah (N)
P : Aufgebrachte Belastung (N) Fa : Aufgebrachte Axialbelastung (N)

Die oben stehende Gleichung zeigt: Je hdher die Tragzahl ist, desto héher ist die Lebensdauer der
Linearfihrung und des Kugelgewindetriebs.

Tab. 2 Vergleich der dynamischen Tragzahlen von SKR und KR Einheit: N

; SKR| KR [SKR| KR TSKR | KR [SKR| KR [SKR | KR [SKR | KR
Dynamische Tragzahl | “50" | 59 | 26 | 26 | 33 | 33 | 46 | 46 | 55 | 55 | 65 | 65

Linearfiih- [Langwagen | 6010 | 3590 | 13000 | 7240 | 17000 | 11600 | 39500 | 27400 {55400{38100(74400(50900
rung

C Kurzwagen — — — — | 11300 | 4900 | 28400 | 14000 | — — — —

Kugelgewindetrieb Ca | 660 | 660 | 2350 | 2350 | 2700 | 1760 | 4240 | 3040 [10900| 3620 {12000| 5680

Hinweis: Beim SKR20/26 weist nur der Linearflihrungsabschnitt eine Kugelkette auf.
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[Dichtung]
Der Typ SKR ist zum Schutz vor Staub standardmafig mit End- und Seitendichtungen ausgestattet.

Seitendichtung

1O, ¥
Enddichtung
| | |
+ | +

Tab. 3 zeigt den Verschiebewiderstand und den Dichtungswiderstand pro Innenwagen (FUhrung).

Tab. 3 Maximaler Widerstand Einheit: N
saugrote] e | omeng | Cesa
SKR20 4,0 0,8 4.8
SKR26 4.5 1,2 5,7
SKR33 3,0 1,7 47
SKR46 6,0 2,1 8,1
SKR55 14,0 3,8 17,8
SKR65 20,0 4.1 24,1
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Typenubersicht

Typ SKR-A (mit einem langen Innenwagen)
Basisausfuhrung Typ SKR.

Typ SKR-A

Typ SKR-B (mit zwei langen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei langen Innenwagen vom

Typ SKR-A erreicht dieser Typ eine hdhere

Steifigkeit und Tragzahl.

Typ SKR-B

Typ SKR-C (mit einem kurzen Innenwagen)
Bei dieser Ausfuhrung ist der Innenwagen klrzer
und der Hub langer als beim Typ SKR-A.

*Far Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhaltlich.

Typ SKR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Ausfuhrung wie Typ C aber mit zwei kurzen
Innenwagen, um bei bestimmten Anwendungen

eine hohe Steifigkeit zu erzielen.

*Fur Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhaltlich.

Typ SKR-D

b9
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Tragzahlen fur alle Richtungen und zulassiges statisches Moment

[Tragzahlen] Radialbelast G dialbelast
Die Linearachse SKR mit der Caged Ball Tech- adlalbelas ugg PLegenra abeasting

nology besteht aus einer Linearfuhrung, einem
Kugelgewindetrieb und einem Stutzlager.

P
Tangential-
belastung

Tangential-
belastung

# Fuhrungseinheit
Der Typ SKR kann Belastungen aus allen vier Hauptrichtungen aufnehmen (radial, gegenradial und
tangential). Die Tragzahlen sind in diesen vier Richtungen gleich (siehe Tab. 4).

# Kugelgewindetrieb
Da eine Kugelgewindemutter im Innenwagen integriert ist, kann der Typ SKR Axialbelastungen auf-
nehmen. Die Tragzahlen sind in Tab. 4 angegeben.

¥ Lager (Festlager)
Im Stutzflansch der Linearachse SKR ist ein Schragkugellager zur Aufnahme von axialen Belastun-
gen integriert. Die Tragzahlen sind in Tab. 4 angegeben.

[Aquivalente Belastung (Linearfiihrung)]
Die aquivalente Belastung flr die Linearachse Typ SKR bei gleichzeitiger Aufnahme von Belastun-
gen aus allen Richtungen ergibt sich aus nachstehender Gleichung.

Pe = Pr (P.) + Pr

P: : Aquivalente Belastung (N)
: Radial
: Gegenradial
: Tangential
Px : Radiale Belastung (N)
P. : Gegenradiale Belastung (N)
P; : Tangentiale Belastung (N)
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Schmierung

Tab. 7 gibt Standardfette und Schmiernippelausfuhrungen fir den Typ SKR an.

Tab. 7 Vewendete Standardfette und Schmiernippel

BaugrofRe Standardfette S\éﬁrrm:?:ig?el
SKR20 Schmierfett AFA von THK PB107
SKR26 Schmierfett AFA von THK PB107
SKR33 Schmierfett AFB-LF von THK PB107
SKR46 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
SKR55 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
SKR65 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
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Tab. 4 Tragzahlen

T SKR20 SKR26 SKR33*
yp SKR2001|SKR2006 | SKR2602 | SKR2606 | SKR3306 | SKR3310 | SKR3320
Dynamische | angwagen 6010 13000 17000
Tragzahl
C(N) Kurzwagen — — 11300 —
§’ Statische | Langwagen 8030 16500 20400
£ | Tragzahl
=F:; C, (N) | Kurzwagen — — 11500 —
0 Normalklasse, Hoch- ; . .
= 4 — — —
5 | Radial- | genauigkeitsklasse 0,004 bis 0 0,006 bis 0 0,004 bis 0
spiel : :
(mm) | prazisionsklasse ~0,000 bis 000 R ~0,012 bis 0,004
Normalklasse, Hoch-
Dynamische | genauigkeitsklasse 660 860 2350 1950
Tragzahl 4400 2700 2620
Ca (N) Prézisionsklasse 660 1060 2350 2390
3
‘= Normalklasse, Hoch-
© | Statische | genauigkeitsklasse 170 1450 4020 3510
% Tragzahl 6290 3780 3770
o | Ca(N) | Prazisionsklasse | 1170 | 1600 | 4020 | 3900
©
é’ Spindeldurchmesser (mm) 6 8 13
Steigung (mm) 1 6 2 6 6 10 20
Kerndurchmesser (mm) 53 5,0 6,6 6,7 10,8
Kugelmittenkreis (mm) 6,15 6,3 8,3 8,4 13,5
Dynamische
= Tragzahl 1150 2000 6250
5 & Axiale Ca (N)
(U .
22| Rich- — :
- 3| tung Zulassige statische
= Belastung 735 1230 2700
Poa (N)

*Fur spezielle Betriebsbedingungen oder bei Anwendungen mit einer Axialkraft, welche 25% oder mehr der dynamischen
Tragzahl betragt, sind Sondertypen erhaltlich. Bitte kontaktieren Sie hierzu THK.

Hinweis1: Die Tragzahlen fir die Linearfihrung geben jeweils die Tragzahl pro Innenwagen an.
Hinweis2: Fur Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhaltlich.
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SKR46*

SKR55

SKR65

SKR4610 | SKR4620

SKR5520 | SKR5530 | SKR5540

SKR6520 | SKR6525 | SKR6530 | SKR6550

39500 55400 74400
28400 — —
45900 62500 81600
28700 — —
-0,006 bis 0 -0,007 bis 0 -0,008 bis 0

—0,016 bis -0,006

—-0,019 bis -0,007

-0,022 bis -0,008

4350 4240 10900 7000 6800 12100 12000 8200 7600
6990 7040 17600 11500 9900 21600 22000 14500 12600
15 20 25
10 20 20 30 40 20 25 30 50
12,5 17,1 22,1
15,75 20,75 25,75
6700 7600 13700
3330 3990 5830

b9

indinorm

Bewegungstechnik




TR

[Zulassiges Moment (Linearfiihrung)]

Die Linearfihrung des Typs SKR gewahrleistet die Aufnahme von Momenten aus drei Richtungen mit
nur einem Innenwagen.

Tab. 5 zeigt die zulassigen statischen Momente in den Richtungen M,, Mg und Mc.

Mit einem langen Innenwagen (Typ SKR-A)

Mit zwei langen Innenwagen (Typ SKR-B)

60 Mit zwei kurzen Innenwagen (Typ SKR-D)
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Tab. 5 Zuldssiges statisches Moment Einheit: Nm

Zulassiges statisches Moment
Typ

M, Mg Mc
SKR20-A 38 38 98
SKR20-B 207 207 197
SKR26-A 117 117 265
SKR26-B 589 589 530
SKR33-A 173 173 424
SKR33-B 990 990 848
SKR33-C 58 58 240
SKR33-D 390 390 480
SKR46-A 579 579 1390
SKR46-B 3240 3240 2780
SKR46-C 236 236 870
SKR46-D 1460 1460 1740
SKR55-A 923 923 2276
SKR55-B 5125 5125 4552
SKR65-A 1366 1366 3868
SKR65-B 7702 7702 7736

Hinweis1:Das jeweilige Symbol A, B, C oder D am Ende der Typenbezeichnung gibt GréRe und Anzahl der Innenwagen an.
A: Mit einem langen Innenwagen
B: Mit zwei langen Innenwagen
C: Mit einem kurzen Innenwagen
D: Mit zwei kurzen Innenwagen

Hinweis2: Die Werte fiir die Typen SKR - B/D beziehen sich auf die Anordnung mit zwei eng aneinander gesetzten Innenwagen.

Hinweis3: Das zulassige statische Moment ist das maximale Moment, welches ohne eine axiale Bewegung zulassig ist.
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Max. zulassige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hublangen.

Tab. 6 Max. Geschwindigkeit

Hubléange (mm) Lange Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)
BaugroRe | Steigung (mm) Langer Kurzer Aufenschiene Langer Kurzer
Laufwagen Laufwagen (mm) Laufwagen Laufwagen
30 — 100 100 —
1 30 — 200 100 —
S 30 — 100 500 —
6 80 — 150 600 —
130 — 200 600 —
60 — 150 200 —
2 110 — 200 200 —
270 = 500 500 =
SR 60 — 150 600 —
6 110 — 200 600 —
160 — 250 600 —
210 — 300 600 —
45 70 150 600
95 120 200 600
195 220 300 600
6 295 320 400 600
395 420 500 600
495 520 600 550 500
595 620 700 390 360
45 70 150 1000
95 120 200 1000
195 220 300 1000
SKR33 10 295 320 400 1000
395 420 500 1000
495 520 600 920 830
595 620 700 650 600
45 — 150 2000 —
95 — 200 2000 —
195 — 300 2000 —
20 295 — 400 2000 —
395 — 500 2000 —
495 — 600 1780 —
595 — 700 1270 —
190 220 340 1000
290 320 440 1000
390 420 540 1000
10 490 520 640 1000 910
590 620 740 730 660
690 720 840 550 500
790 820 940 430 400
Silraie 190 220 340 2000
290 320 440 2000
390 420 540 2000
20 490 520 640 1980 1770
590 620 740 1430 1300
690 720 840 1080 990
790 820 940 840 780

*Gibt die Hubléange bei Verwendung eines Innenwagens an.
Hinweis1:Die maximale Geschwindigkeit ist der Wert, der durch die zulassige Drehzahl des Kugelgewindetriebs oder durch
die zulassige Geschwindigkeit der Fiihrung begrenzt wird, wahrend der Motor bei 6.000 min™ lauft.

Hinweis2: Wenn Sie den Typ mit einer héheren als der o.a. maximalen Geschwindigkeit fahren wollen, wenden Sie sich bitte
an THK.
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Max. Verfahrgeschwindigkeit

Hublange (mm) Lange (mmis)
BaugroRe | Steigung (mm) Langer Kurzer AuB?;s;r)wlene Langer Kurzer
Laufwagen Laufwagen Laufwagen Laufwagen

800 980 1100
900 1080 880
20 1000 1180 730
1100 1280 610
1200 1380 520
800 980 1650
900 1080 1330
SKR55 30 1000 1180 1100
1100 1280 920
1200 1380 780
800 980 2160
900 1080 1750
40 1000 1180 1440
1100 1280 1210
1200 1380 1030

790 — 980 1470 —
20 990 1180 970
1190 1380 690
1490 1680 450
790 980 1810
25 990 1180 1200
1 e
S 790 980 2210
30 990 1180 1460
1190 1380 1030
1490 1680 670
790 980 3000
50 990 1180 2350
1190 1380 1680
1490 1680 1100

*Gibt die Hublédnge bei Verwendung eines Innenwagens an.
Hinweis1:Die maximale Geschwindigkeit wird durch die zuldssige Drehzahl des Kugelgewindetriebs, durch die zulassige Ge
schwindigkeit der Fiihrung oder von der Motordrehzahl (max. 6000 min™) begrenzt.

Hinweis2: Wenn Sie den Typ mit einer hoheren als der o.a. maximalen Geschwindigkeit fahren wollen, wenden Sie sich bitte

an THK
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Die Genauigkeiten fur Modell SKR werden als Normalklasse (kein Symbol), Hochgenauigkeitsklasse (H)
und Prazisionsklasse (P) klassifiziert. Die nachfolgenden Tabellen geben alle Genauigkeitsklassen wieder.

Tab. 11 Normalklasse (ohne Symbol) Einheit: mm
W Lange Wiederhol- | Positionier- Laufparallelitat ., | Losbrechmoment
Typ Ul Aullensghiene genauigkeit |genauigkeit (Vertikeﬁe Richtung) L] (Ncm)

30 100 Kein Wert

SKR20 80 150 +0,01 definiert Kein Wert definiert 0,02 0,5
130 200
60 150

SKR26 Lt Al 20,01 | €I Wert licqin wert definiert| 0,02 15
210 300
45 150
95 200
195 300 . .

SKR33 295 400 +0,01 ’fjeé?ir:’i\éert” ’zeé’f‘":’l\é‘f_t” 0,02 7
395 500
495 600
595 700
190 340
290 440
390 540 . .

SKR46 490 640 20,01 | (oIR Wert | Keln Wert 0,02 10
590 740
690 840
790 940
800 980
900 1080 Kein Wert

SKR55 1000 1180 +0,01 definiert Kein Wert definiert 0,05 12
1100 1280
1200 1380
790 980

SKR65 191%% ];28 *0,01 KeiR Werl | Kein Wert definiert| 0,05 12
1490 1680 +0,012 15

*Gibt die Hublénge bei Verwendung eines langen Innenwagens an.

Hinweis1: Die Bewertungsmethode fir Genauigkeitsklassen erfiillt die THK-Werksnorm.

Hinweis2: Das Anfangsmoment entspricht dem Wert bei Verwendung der folgenden Schmierfette:
Typ SKR20 und SKR26: Schmierfett AFA von THK
Typ SKR33, SKR46, SKR55 und SKR65: Schmierfett AFB-LF von THK

Hinweis3:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle Ubersteigen. Wahlen Sie den Motor sorgféltig aus.

Hinweis4: Informationen bezlglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlange uberschreiten, erhalten Sie von
THK.
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Tab. 12 Hochgenauigkeitsklasse (H) Einheit: mm
w Léange Wiederhol- | Positionier- Laufparallelitat ., |Losbrechmoment
Typ skl AuRenschiene| genauigkeit [genauigkeit| (Vertikale Richtung) Ll e (Ncm)
30 100
SKR20 80 150 10,005 0,06 0,025 0,01 0,5
130 200
60 150
110 200
SKR26 160 550 0,005 0,06 0,025 0,01 1,5
210 300
45 150
95 200
195 300 0,06 0,025
SKR33 295 400 +0,005 0,02 7
395 500
295 500 0,10 0,035
595 700 0,12 0,04
190 340
290 440
390 520 0,10 0,035
SKR46 490 640 10,005 0,02 10
590 740
590 840 0,12 0,04
790 940 0,15 0,05
800 980
900 | 1080 0,18
SKR55 1000 1180 +0,005 0,05 0,05 12
1100 1280 0,25
1200 1380
790 980 0,18
990 1180 0,05 12
SKR65 1190 1380 +0,008 0,2 0,05
1490 1680 0,28 0,055 15
Tab. 13 Prazisionsklasse (P) Einheit: mm
. | Lange Wiederhol- | Positionier- Laufparallelitat ., | Losbrechmoment
Typ sk AuRenschiene| genauigkeit |genauigkeit| (Vertikale Richtung) Ll (Ncm)
30 100
SKR20 80 150 +0,003 0,02 0,01 0,003 1,2
130 200
60 150
110 200
SKR26 160 550 10,003 0,02 0,01 0,003 4
210 300
45 150
95 200
195 300 0,02 0,01
SKR33 295 400 10,003 0,003 15
395 500
495 600 0,025 0,015
595 700 0,03 0,02
190 340
290 440 15
SKR46 [ 390 540 £0,003 0,025 0,015 0,003
490 640 17
590 740 0,03 0,02
800 980
SKR55 [ 900 | 1080 £0,005 0,035 0,025 0,003 17
1000 1180 0,04 0,03 20
790 980
SKR65 [ 990 | 1180 £0,005 0,035 0,025 0,005 20
1190 1380 0,04 0,03
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Aufbau der Bestellbezeichnung

BaugroBe Wagentypen Hubldnge Genauigkeit

SKR33 10 - 0195 P
© @ @ ®
SKR20 01:1mm A 0025 : 25mm Normalklasse (kein Symbol)
SKR26 02 : 2mm B 0050 : 50mm H: Hochgenauigkeitsklasse
SKR33 06 : 6mm C ¢ P: Prézisionsklasse
SKR46 10 : 10mm D 1490 : 1490mm
SKR55 20 : 20mm
SKR65 25 :25mm
30 : 30mm
40 : 40mm
50 : 50mm

Die mogliche Auswahl der Spindelsteigung hangt von der Baugrofie ab
SKR20 : [01], [06]

SKR26 : [02], [06]

SKR33 : [06], [10], [20] (20 mm nur flr Typ mit Innenwagen A oder B)
SKR46 : [10], [20]

SKR55 : [20], [30], [40]

SKR65 : [20], [25], [30], [50]
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0: ohne Motor und Kupplung 0: ohne Abdeckung || 0: ohne 10

1: mit Motor und Kupplung (gemaR Kundenvorgabe) 1: mit Abdeckung 1 20
2: mit Faltenbalg X" 30

40

60

Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung
bendtigen, teilen Sie uns dies bitte mit.

Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach
Ku-ndene.mfrage r.nontlert werden soll. . - o X Sensor siche Tabelle

Teilen Sie uns bitte den Hersteller und die Type mit, damit wir * Ein Umlenkgehause zur seitlichen Befestgung

einen Zwischenflansch und eine Kupplung auswéhlen kénnen! des Motors ist auf Anfrage ebenfalls erhaltlich.
Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.

Tab. 8
Genauigkeitsklasse Motor Abdeckung Sensor
Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer Bemerkung
0 ohne
1 mit Sensorschiene
mit Néaherungssensor
kein Normal- XM d
0 ohne 0 ohne TL-WSM__
Symbol klasse (Omron)
H H- 1 Blech-
Klasse abdeckung
1 mit
P Prézisions- X Faltenbalg
klasse (Europa)
U] Typ Ausflihrung X = Standard Sensor Europa
TL-W3MB1 PNP-SchiieRer Bitte geben S_le die Anzahl und Type (n) bei der
Bestellung mit an.
TL-W3MB2 PNP-Offner Beispiel: 2 x TL-W3MB2 und 1 x TL-W3MB1 s.S.80-82
Andere Sensoren auf Anfrage.

Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.
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Typ SKR20 Standardausfuhrung

Typ SKR20[_J_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR20[_J_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Typ A(11,4), Typ B (10,4)

L1 \
49 Lange AuRenschiene \ 10
46 46 ] \
14 ,(14) (44,6) (44,6)* Hublange
18, 33.2
'= (5,5)" 20 TypA(54), TypB (4,4) ¥
N o)
& Al
AR ——— =i}
O] T A T - @ o
) i} e L 2- P @ 0
i —— lr}; HID; — 74@
2-M1,6 Tiefe 2,4
2-M2,6 Tiefe 4 4-M3 Tiefe 3 2Xn-3,4 Durchgangsbohrung,
# 6,5 Senkungstiefe 3

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlénge bei der Berechnung der verfigbaren Hubldnge an. Beim Typ SKR-B (mit zwei langen Wagen) mift die

Lange 90,6 mm.

12 25 12
3 46 min.
HT (Ml e zwei eng
; Zusammengeseizien
~ ‘ . iage) 1&|_+ <5
T E — i —'_"ﬁ'rnn-rr_'—'=|=]—rn. Saaiin
A~ ST - N N R |
[ [ e S
=
2X2-M2,6 Tiefe 4 60 ! |«—B
(Gleiche Position auf der 35 G (n-1)X60 (G) 2,5
gegeniberliegenden Seite) ! T e
39,6
4-3.4 Durchgangsbohrung 33,6
23
oo 3 @
o - 3 o ©
ﬁ» ] 8 “ NL* — ‘02 e
0| o ’
eh® 18 | 11
40
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange AuRen- B .
zwischen den mechanischen Endanschlagen schiene Geia(rrr:]trl]a:;\ge (me) n SRR ()
Typ A Typ B* (mm) ! Typ A Typ B
30(40,9) — 100 159 20 2 0,45 —
80(90,9) 35(44,9) 150 209 15 3 0,58 0,66
130(140,9) 85(94,9) 200 259 40 3 0,72 0,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR20 (mit Abdeckung)

Typ SKR20[_J_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR20[_|_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
Lénge Aulenschiene
(19,7) 33,2 33,2 Hublénge -
20 TypA(17,1), Typ B (16,1)
(5,5) L e Typ A (5.4), Typ B (4,4) _j
e G ETG| FOTTO | |
PEFE Wie of &
o et % 1 - i
T ot L B i . - i
h 1@j @ {% —IU";‘ @ @ u (._ 4 ‘I'";--:
1 '|1=]E[-*—‘I — —.—", = = C L
IEETEA & § 5Ol s durrgangstornng i

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

2X2-M2 Tiefe 4

12, 25 12, m-] 6 / (Gleiche Position auf der gegentiberliegenden Seite)
B
I
[ |
S e ——
A—r— N I
= =) [ i [
|8
52 |
39,6 37
4-3.4 Durchgangsbohrung 33,6 o 18
]
g B i
W o P ' '
Sl ol & 4-M3 Tiefe 6 \ 40
N
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange AuRen- . .
zwischen den mechanischen Endanschlagen schiene Gelz_s?rwrtrl]é)mge (me) n CesEmER e €]
Typ A Typ B* (mm) ! Typ A Typ B
30(40,9) — 100 159 20 2 0,5 —
80(90,9) 35(44,9) 150 209 15 3 0,64 0,76
130(140,9) 85(94,9) 200 259 40 3 0,79 0,91

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR26 Standardausfuhrung

Typ SKR26[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR26[_|_|B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

TypA(9.7), Typ B (10,5)

L1

\

60 Lénge Aufienschiene \ 10
64,2 64,2 \
(17.7) (62,6) (62,6)* Hublange
~ (4,71 474 .
= 30 TypA(3,7), TypB (4,5)
[{e} Y]
- AN
— 7 F T ] B
' N Sifcaggsat sapsar GEECH IR
= | _ | e
— =\
— “ =3 = ‘U - __!_é
A (oEniG - (o laplol ey [0 i @&
| n ?t. — e+ sy Py
10 / I 2-M2 Tiefe 3
16,5 [2-M3 Tiefe 5 4-M4 Tiefe 4 2Xn-4,5 Durchgangshohrung,
¢ 8 Senkungstiefe 4
12 34 14
| 64,2 minimal
(MaRB bei zwei e?gt
zusammengesetzten
]—T Wagen) ’ —%1 5 ] g‘ «‘FB
'E Mo e - g — | =TT ey
A—P § I i A:77*7*7*7*7*7*7*7*7‘*7*“'5?**
- vadn | ‘
— = "
- B
2X%2-M2,6 Tiefe 4 80 J k-
(Gleiche Position auf der 3.5 G (n-1)x80 (G)
gegen(iberliegenden Seite) J
49,4 4-M3 Tiefe 6
43 *1: Abstand zwischen dem mechanischen
31 Endanschlag und der Startposition des
Nennhubes.
L *2:gibt die Innenwagenldnge bei der
§ & @ Be) N g Berechnung der verfiigbaren Hublénge
? ~ ® ® o g an. Beim Typ .SKR"-B (mit zwei langen
NL\ ] A\ Wagen) milt die L&nge 126,8 mm.
f
& 25 [125]
N 50
~/ AnsichtA B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange N ,
zwischen den mechanischen Endanschldgen | Aufenschiene Geiazrr:ilr?]r)lge ( me) n CrzamigeniEl (g
Typ A Typ B* (mm) ! Typ A Typ B
60(68,4) — 150 220 35 2 0,99 —
110(118,4) 45(54,2) 200 270 20 3 1,2 1,38
160(168,4) 95(104,2) 250 320 45 3 1,41 1,59
210(218,4) 145(154,2) 300 370 30 4 1,62 1,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR26 (mit Abdeckung)

Typ SKR26[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR26[_|_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
Lange AulRenschiene
(25,3) 47 4 474 Hublange
(4.7)* 30 AT, A
w0 TypB (18,1
IV & | “Ure v ¥ o ]
T E_“:E__ = Q Q_ == =3 - =
el @ et el @ @
Tru - T T T @-‘—_—— [ Eorr e | = =\
_ e i=== wemesiealll] | = B a|
; . @_:ijl_i%.' & @ | & + & S ' _
— :ﬂ%— Z ] ——
Q_§ 4§ € & 513 B oABTTEB (S
4-M4 Durchgangsbohrun = :
*. Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
2X2-M2 Tiefe 4
12 34 14 (Gleiche Posilion auf der gegeniberiegenden Seie)
"""" s L
ITJI:.-:
62
494 4-M3 Tiefe 6 47
) 24
e |
. ) i
w =
@ & ( ® glo ©
50
B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange N .
zwischen den mechanischen Endanschlagen | AuRenschiene Geia(r:::ﬁ? ge ( me) n CresamEEmE: (€]
Typ A Typ B* (mm) ! Typ A Typ B
60(68,4) — 150 220 35 2 1,1 —
110(118,4) 45(54,2) 200 270 20 3 1,32 1,57
160(168,4) 95(104,2) 250 320 45 3 1,54 1,79
210(218,4) 145(154,2) 300 370 30 4 1,76 2,01

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR33 Standardausfuhrung

Typ SKR33[_J_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR33[_J_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
59 Lénge AuBenschiene TypA(13), Typ B (12) 11
~| (16) 76 Hublange \
<
o)
16,(5)* 54 76 A
halhee 30 4-M5 Tiefe 6 TA®). TypB ()
19 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5 __
,,,VA,,T_ 1B 1 —— L4 d A — 1
il KE &, @ © !
|t Lol o —— = = ! =
- 0 e Hi> 1 |
2-M3 Tiefe 4 zi,,,,,l:ih o 2 'l © @ _L_]; i
) & | ]
8.9 2-M2 Tiefe 5 2«55 Durchgangsbohrung /
F 49,5 Senkungstiefe 5,4
H (n1-1)xXF (H)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

10.27 22
76 minimal
(Man bei zwei eng
! | Zusammengesetzten | B
Preo IL‘ o *ﬂ;ﬂ:wbi‘a%@)———ﬁf%—h : . (]
SIS 5 | R R L S R | SR
____ | | [ 7 1T i 3 P
3. S 100 B
G (n-1)X100 (G)
) 59.6 X
2-M3 Tiefe 5 34 2-M4 Durchgangsbohrung 374
[ \ )
) 2 U]
NS 3 P9 o
o e
N 30 |15
© 0| N,
%
B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene | lange ( mHm) ( me) ( mFm) n n, ceEamigEnEil (g
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
45(55) — 150 220 25 25 | 100 2 2 1,7 —
95(105) = 200 270 50 50 | 100 2 2 21 =
195(205) 120(129) 300 370 50 50 | 200 3 2 2,8 3,1
295(305) 220(229) 400 470 100 | 50 | 200 4 2 3,5 3,8
395(405) 320(329) 500 570 50 50 | 200 5 3 4,2 4,5
495(505) 420(429) 600 670 100 | 50 | 200 6 3 5,0 5,3
595(605) 520(529) 700 770 50 50 | 200 7 4 5,7 6,0
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
72 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Bewegungstechnik




Typ SKR33 (mit Abdeckung)

Typ SKR33[_J_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR33[_J_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
Lange AulRenschiene
(27) 54 Hublénge
(5)* | 30 | 54 Typ A (24), Typ B (23) %
O, O EXES Typ A(5), Typ B (4) ]
s [ e 4 L. -~~~ L iainiat P lainl ninbainiak bk
e TR FATES T T < S i s i i
o= e+ +RE B & e e
N I i B i '.E:[f“““:: i intaieteieteieiituininininintaiatetn B ittt S e
: 4 T'§31 P~ i 55;r=========.—:::===================== ==c=====d=fal
O---5 whe - +WEs - Aedl & | @ e
- === 4 FTES CERE 3 4 i
e P -1 m B s s s s s s e e e e s e e e e e e === ;:ﬂ:;:::;;{‘
[ @ | [& @ .
4-M5 Tiefe 10 5 \ 4-M2 Tiefe 4

(von der Riickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

II-—B
P T | ——F
= _I _______ — | -
A—~ = 3 - ° - - - [ " e e N
& oo o ;*""TJ? _____ T — :E
B
2-M3 Tiefe 5 5:?46 2-M4 Durchgangsbohrung > 2461
>y <]
T. t + HH 11
ofeo| T \87 f @ oo ]
wnod bl
<|= :? b= Q g Q
l\_ N - 4 - . L
g 60
s 2-M4 Tiefe 8 ‘3\,79
3 )
~/  Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm}) Lénge Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene | lange ( mHm) ( me) ( mFm) n n, clesamigRniEil (g
Typ A Typ B{mm L,(mm) Typ A Typ B
45(55) — 150 220 25 25 100 2 2 1,9 —
95(105) — 200 270 50 50 | 100 2 2 2,3 —
195(205) 120(129) 300 370 50 50 200 3 2 3,1 3,5
295(305) 220(229) 400 470 100 | 50 | 200 4 2 3,8 4,2
395(405) 320(329) 500 570 50 50 | 200 5 3 4.6 5,0
495(505) 420(429) 600 670 100 50 200 6 & 5,8 5,7
595(605) 520(529) 700 770 50 50 200 7 4 6,1 6,5
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an. 7 3
dlBeweg?ngstechnik
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Typ SKR33 Standardausfuhrung

Typ SKR33[_J_IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ SKR33[_J_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
59 Lénge Aufienschiene 11
~ (16) 50,5 Hublange
Ll 16 (5)* 28,5 50,5 Typ C (13,5), Typ D (137
9] Typ C (5,5), Typ D (5)F
— & W L] IR g
? S B4 Lﬂé + i © ©
- e R i — E E 8
2-M3 Tiefe 4}, il — [ @ @ @ 1 ]
i & gs S
\
2-M2 Tiefe 5 8.5 2-M5 Tiefe 6 2xn1-M2,6 Tiefe 3,5
F | 2¢n-5,5 Durchgangsbohrung
H (n1-1)XF ¢ 9,5 Senkungstiefe 5,4 (H)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
(MaR bei zwei eng
| Zusammengesetzten
o |Wagen) B
w T 7 = i - -
A T| o 7”7‘:%.‘4, iﬂ#_ == e } lormen
- 39 =5l - — - B =T+ T~
S ) ===
3l & 100 8B
G (n-1)X100 (G)
) 59,6 !
2-M3 Tiefe 5 34 2-M4 Durchgangsbohrung 374
N‘l [ \ \
LEINC o
‘*ﬁ S 3% [ L Iel=
S 30 15
S & \é 2-M4 Tiefe 8 50 i 2
$ —9oU | (%
3 %
" Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Léange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuBenschiene | lange ( mHm) ( me) ( mFm) n n, CezamigEnEil (g
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
70(80,5) 20(30) 150 220 25 25 100 2 2 1,6 1,8
120(130,5) 70(80) 200 270 50 50 100 2 2 2,0 2,1
220(230,5) 170(180) 300 370 50 50 | 200 3 2 2,7 2,8
320(330,5) 270(280) 400 470 100 | 50 | 200 4 2 3.4 3,6
420(430,5) 370(380) 500 570 50 50 | 200 5 3 4.1 4,3
520(530,5) 470(480) 600 670 100 | 50 | 200 6 3 4,8 5,0
620(630,5) 570(580) 700 770 50 50 | 200 7 4 55 5,7
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
7 4 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Bewegungstechnik




Typ SKR33 (mit Abdeckung)

Typ SKR33[_J_IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ SKR33[_|_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
Lange AulRenschiene
Typ C (24,5), Typ D (24)
Typ C (5,5), Typ D (5}\
(27) 28 5 Hublénge \
i +——+ 285
6 o] el |
L__ T ___J| 1
_‘_“‘:_‘_‘_‘_‘_‘_‘j"r_‘_‘::_'::_: Qi::E:::::::_:::::::::a::::::::::::::::i_{_::g:::::::_,_::[
e Jﬁtﬁq < N TE T e
i 3 o I L 0 Y It i RPN [ S U S S
o [ _Ir— 1l <t| I + _ +'| _ _ __I |='.
| L_N5 _ali ™~ ol L o o A 3
I A lE=:1 T :';.‘T “““ T"“f]g“‘“:.:““““““““’ TLTTTTTE '“:=E'|
@ ====o f_:t’g 8] F o @ @1 Le
R jJ.- ___:::::‘i; ﬂl‘::::;::::::'_:::::::::E:::::::::::::::'—_—?' ::m::::::r::!:ﬁ'
et el | | Bl
) 5| 21 . *. Abstand zwischen dem
4-M2 T'Ffe 4_ 2-M5 Tiefe 10 mechanischen Endanschlag und
(von der Ruckseite) der Startposition des Nennhubes.
!-—B
- —  ——
Rt ) - :
A= 1 a_ T T e - - @ - ! T3 e - —jE
a—f i i 1N .F """ PP
B
) 59,6 86
2-M3 Tiefe 5 34 2-M4 Durchgangsbohrung & 64
LY )
wmf T - @ ® ] iff
wlal <=
NN :? " ; g L [ g— “N)
~ ® 60
° & 2-M4 Tiefe 8 P
& &
~/  Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuBenschiene | lange (mHm) (me) (mFm) n n, SeEaigEnE ()
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
70(80,5) 20(30) 150 220 25 25 100 2 2 1,8 2,0
120(130,5) | 70(80) 200 270 | 50 | 50 | 100 | 2 | 2 2,2 2,3
220(230,5) 170(180) 300 370 50 50 | 200 3 2 2,9 3,1
320(330,5) | 270(280) 400 470 100 | 50 | 200 4 2 3,7 3,8
420(430,5) 370(380) 500 570 50 50 | 200 5 3 4.4 4.6
520(530,5) | 470(480) 600 670 100 | 50 | 200 6 3 52 53
620(630,5) 570(580) 700 770 50 50 | 200 7 4 5,9 6,1
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an. 7 5
Bewegungstechnik
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Typ SKR46 Standardausfuhrung

Typ SKR46[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR46[_|_|B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
87,5 Lange Aulienschiene 13
s (5{157){ 110 Hublange )
S| .28 81 110
S 18 46 2xm-M2,6 Tiefe 4 (14)
4%‘
L 1 | v 117 LT
E 0] T [d : ® ® ® i
L E ' ,g 1 = = - = pp— 0 m— 1
2-M4 Tiefe 8 s CEE 2L : © © J R
4-M6 Tiefe 9 10 2-M2 Tiefe 5 2xn-6,6 Durchgangshohrung
200 ¢ 11 Senkungstiefe 6,5
H (n1—1)X200 (H)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes,
14 48,5 25
110 MIN
3,5 (MaR bei zwei eng
zusammengesetzten B
m Wagen
0 il ] A, ge ) P [ _
A %%I =f i“ﬁ:r% — - — a3 = .
he ’Lit 77777777777777777777 "v'r' 777777777 '_".“' 7777777777777777 \_;_F_r 777777777 'v_}w 77% 7777777 T 777'\7 77777777777 ’
(o2} I
NI 100 B
G (n—1)X100 (G)
54,4
I ‘ \
o e T
B S ~ oy
ST
46 |20 o
86 \Cp
S
Ansicht A B-B Querschnitt 4
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange ( mHm) ( me) n n, cezamigEnEl (g
Typ A Typ B* (mm) L ,(mm) Typ A Typ B
190(208,5) 80(98,5) 340 440,5 70 70 3 2 6,4 7,4
290(308,5) | 180(198,5) 440 540,5 20 70 4 3 7,8 8,7
390(408,5) | 280(298,5) 540 640,5 70 70 5 3 9,2 10,1
490(508,5) | 380(398,5) 640 740,5 20 70 6 4 10,6 11,5
590(608,5) | 480(498,5) 740 840,5 70 70 7 4 12,0 12,9
690(708,5) | 580(598,5) 840 940,5 20 70 8 5 13,4 14,4
790(808,5) | 680(698,5) 940 1040,5 70 70 9 5 14,8 15,7
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
7 6 *Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Bewegungstechnik




Typ SKR46 (mit Abdeckung)

Typ SKR46[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR46[_|_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
Lange Aultenschiene
(31,5) 81 Hublange
(4.5)* 46 81 (37,5) j’
4-M6 Tiefe 12 30 (14)
AN | o _ 1
[ B8 + 60 co 08 Hl
- v A I e ] L 3 Y g )
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] = 1 [ R ——" | R [ S ———_ V3
:. — c _I 4 —_ - —_ —_ —_ |
Ll I I 2 | R f
++ + I::ht;"’__—_EE;J' _____ j___ e - 'S:E_’ _______ I I L L j“:‘
il i i - i T i ¥ X
[ oo 1 g%—l [ ee » e0 | i
4-M2,6 Tiefe 5 5 4-M5 Tiefe 1

(von der Ruckseite)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
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g 3 ¥
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Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm}) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange ( mHm) ( me) n n, CeEamigEiEil (g
Typ A Typ B* (mm) L,(mm) Typ A Typ B
190(208,5) 80(98,5) 340 440,5 70 70 3 2 7.1 8,3
290(308,5) | 180(198,5) 440 540,5 20 70 4 8 8,6 9,8
390(408,5) | 280(298,5) 540 640,5 70 70 5 3 10,0 11,3
490(508,5) | 380(398,5) 640 740,5 20 70 6 4 11,5 12,7
590(608,5) | 480(498,5) 740 840,5 70 70 7 4 13,0 14,2
690(708,5) | 580(598,5) 840 940,5 20 70 8 5 14,5 15,7
790(808,5) | 680(698,5) 940 1040,5 70 70 9 5 16,0 17,2
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an. 7 7
indunorm
Bewegungstechnik
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Typ SKR46 Standardausfuhrung

Typ SKR46[_|_IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ SKR46[_|_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
87,5 Lange AuRenschiene TpC 45, wDR25) 13
| og (22553 -7 Hublnge TypC(155) Typ D (135) \
S| s 48 77 2xn1-M2,6 Tiefe 4 :
= == | | T T 1] ¥ EEE s
o7 e © © B
‘ Bl | © T
. gl inrenl NP aRE I H
2-M4 Tiefe 8 e A BESE | ° o @ =
) 10 i
2-M2 Tiefe 5 2-M6 Tiefe 9 240168 Durchgangsbotung /
200 11 Senkungstiefe 6,5
H (n1—1)%X200 (H)
*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
14 485 25 77 MIN
3.5 (Mak bei zwei eng
Zusamnwengejetzten
L agen ~-B
o ee} -‘ 1 N | e e R} 1—13 ‘ B e g e
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46 |20/\! 5
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Ansicht A B-B Querschnitt 4
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange ( mHm) ( me) n n, CeEamigEnEil (g
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
220(241,5) | 145(164,5) 340 440,5 70 70 3 2 6,1 6,7
320(341,5) | 245(264,5) 440 540,5 20 70 4 3 7,5 8,1
420(441,5) | 345(364,5) 540 640,5 70 70 5 3 8,9 9,5
520(541,5) | 445(464,5) 640 740,5 20 70 6 4 10,3 10,8
620(641,5) | 545(564,5) 740 840,5 70 70 7 4 11,7 12,2
720(741,5) | 645(664,5) 840 940,5 20 70 8 5 13,1 13,7
820(841,5) | 745(764,5) 940 1040,5 70 70 9 5 14,5 15,0

18

indinorm

Bewegungstechnik

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.




Typ SKR46 (mit Abdeckung)

Typ SKR46[_|_IC (mit einem kurzen Innenwagen)

Typ SKR46[_|_ID (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
Lénge Aullenschiene
(33) 48 Hublange
(6)* o 48 TypC(39). TypD(37) +
S e Typ C (15,5). Typ D (135) 1|
s O s & I
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idR T E = |- ol
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4-M2,6 Tiefe 5 51|.355 2-M6 Tiefe 12
(von der Riickseite) *: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag
und der Startposition des Nennhubes.
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Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Lange Gesamt- ;
zwischen den mechanischen Endanschidgen | AuRenschiene lange ( mHm) ( me) n n, cezamigRriEil (1g)
Typ C Typ D* (mm) L,(mm) Typ C Typ D
220(241,5) | 145(164,5) 340 440,5 70 70 3 2 6,6 7,4
320(341,5) | 245(264,5) 440 540,5 20 70 4 3 8,1 8,9
420(441,5) | 345(364,5) 540 640,5 70 70 5 3 9,6 10,3
520(541,5) | 445(464,5) 640 740,5 20 70 6 4 11,0 11,8
620(641,5) | 545(564,5) 740 840,5 70 70 7 4 12,5 13,3
720(741,5) | 645(664,5) 840 940,5 20 70 8 5 14 14,8
820(841,5) | 745(764,5) 940 1040,5 70 70 9 5 15,5 16,3
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an. 7 9
dlBeweg?ngstechnik
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Typ SKR55 Standardausfuhrung

Typ SKR55[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR55[_|_|B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
94 Lange Auflenschiene 15
32, |3 128 Hublange  WPA(Z)TwBEN)
22 95,2 128 TypA(18) TypB(10) |
~ ) 50 4-M3 Tiefe 6
S (8) 4-M8 Tiefe 12
Q| H—F v T ]
N @] & [ ©
_ 8,, - - _ - -
siF | oee[ © E K @
= /n Y
2Xn1-M2,6 Tiefe 4 2Xn-9 Durchgangsbohrung
8 ¢ 14 Senkungstiefe 8
200 ‘
H (n1-1)X200 L (H
* Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
128MIN
22 45 27 (Mal bei zwei eng
0] 20 zusammengesetzten
» [ ] \—;l RN Wagen) 1 B —
e B a1
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Nl 150 | LB
G (n-1)X100 (G)
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g ol 50 L2_5> (c3)
100
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) .
zwischen den mechanischen Endanschidgen |Lénge AuRenschiene| Gesamtlangel H G n n EEsEm e ()
- ,

Ausflihrung A Ausflérlrung () Sl | () (i) Ausfiihrung A [Ausfihrung B
800 (826) 680 (698) 980 1089 90 40 7 5 20,8 22,7
900 (926) 780 (798) 1080 1189 40 15 8 6 22,6 24,5
1000 (1026) | 880 (898) 1180 1289 90 65 8 6 24 .4 26,3
1100 (1126) | 980 (998) 1280 1389 40 40 9 7 26,1 28

1200 (1226) | 1080 (1098) 1380 1489 90 15 10 7 27,9 29,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.

*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

indinorm

Bewegungstechnik




Typ SKR55 (mit Abdeckung)

Typ SKR55[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR55[_|_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
Lange AufRenschiene
(39.4) 95,2 Hublange  WPAUSATBETH
50 95,2 TypA(18), Typ B (10) .
11
L _.r:
¢ T
Kl
—

4-M8 Durchgangsbohrung/ 8

4-M3 Tiefe 6

(von der Riickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
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o 100 2-(C3)
4-M5 Tiefe 1
\é% 5 Tiefe 10
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) ) . . .
zwischen den mechanischen Endanschlagen Lange ?ﬁﬁfcmene Geiam;r;ge Gesamtgewicht (kg)
Ausfuhrung A Ausfuhrung B* ! Ausfuihrung A Ausfuihrung B
800 (826) 680 (698) 980 1089 23,8 27,6
900 (926) 780 (798) 1080 1189 25,7 29,5
1000 (1026) 880 (898) 1180 1289 27,6 31,4
1100 (1126) 980 (998) 1280 1389 29,5 &8.3
1200 (1226) 1080 (1098) 1380 1489 31,4 35,2
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Bewegungstechnik
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Typ SKR65 Standardausfuhrung

Typ SKR65[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR65[_|_|B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1
100 Lange Aulienschiene 18
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70
—— ; ;
o W0 Joo) Te W o [6) 1 =
N~
S —
= o HL 4o e te lee| @ ‘? @ g
o = N
- i 2Xn-11 Durchgangsbohrun
8l \4 M?’Zg'gfe 6 4175 Senkinooloe 8
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35 20 (Maf bei zwei eng *: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
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& © 130
Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) .
zwischen den mechanischen Endanschidgen |Lénge AuRenschiene| Gesamtlangel H G n n EERm g ()
- ,

Ausflihrung A Ausflérlrung () Sl | () (i) Ausfiihrung A [Ausfihrung B
790 (810) 640 (665) 980 1098 90 40 7 5 30,2 33,2
990 (1010) | 840 (865) 1180 1298 90 65 8 6 35,4 38,4
1190 (1210) | 1040 (1065) 1380 1498 90 90 9 7 40,6 43,6
1490 (1510) | 1340 (1365) 1680 1798 40 90 11 9 48,3 51,3

82
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Bewegungstechnik

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.




Typ SKR65 (mit Abdeckung)

Typ SKR65[_|_JA (mit einem langen Innenwagen)

Typ SKR65[_|_IB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

L1

Lénge Aullenschiene

(36,7) 110 Hublénge TypA(43,3), Typ B (48,3
(4,8) 50 110 TypA(T52] Typ B(202]]

140

IERVARYE —
@_

—— Lere ]l Lo o
4-M8 Durchgangsbohrung /* 8 4-M3 Tiefe 6
(von der Rickseite)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

. - B .
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Ansicht A B-B Querschnitt
Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) . . .
zwischen den mechanischen Endanschlagen I;zﬂ?eiélzrﬁﬂ)- G‘;Sfr?rﬂf'nr;' GresEmEREl ()
Ausflihrung A Ausflihrung B* g€ L Ausflihrung A Ausfliihrung B
790 (810) 640 (665) 980 1098 33,4 40,1
990 (1010) 840 (865) 1180 1298 38,9 45,6
1190 (1210) 1040 (1065) 1380 1498 44,3 51
1490 (1510) 1340 (1365) 1680 1798 52,4 59,1

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublange bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

83

indinorm

Bewegungstechnik



TR

Sensoren
Sensorschiene Naherungssensor TL-W3M __ (Omron)
— 5 —
L 24 *(3_8 Einhe't: mm
| BaugrBe| a b c d
KR20 33,5 75 5 5
T 1 KR26 38,5 7.5 ] 6
] | KR33 43,5 0,5 10 10
KR46 | 56,5 | 05 | 23 | 23
@ I I @ o KR55 63,5 1.5 22 22
b h KRES 78,5 -6,5 25 25
| T i
J 1

Naherungssensoren Typ TL-W3MU J(OMRON)

Induktiver Naherungsinitiator in
platzsparender flacher Bauform

* LED Schaltzustandsanzeige und Verpolungsschutz
* Beidseitige Montagemadglichkeit

* Schutzart IP 67

Bestellhinweise
Ausgang
Schaltabstand Sn PNP
SchlieBer Offner
3 mm TL-W3MB1 TL-W3MB2

Technische Daten

Typ TL-W3M
Schaltabstand Sn 3mm =10 %
Versorgungsspannung 10 bis 30 VDC, Restwelligkeit: 10 % max.
Stromaufnahme 15 mA max. bei 24 VDC
Schaltobjekt Eisenhaltige Metalle
Schalthysterese 10 % max. des Schaltabstandes Sn
Schaltfrequenz 600 Hz
Schaltausgang 100 mA max. offener Kollektor
Schutzfunktion Verpolungsschutz
Anzeige Schaltzustandsanzeige (rote LED)
Umgebungstemperatur In Betrieb: -25°C bis 70°C (ohne Vereisung)
Relative Feuchtigkeit In Betrieb: 35% bis 95%
Temperaturabhéngigkeit + 10% max. vom Schaltabstand bei
-25°C bis 70°C (ohne Vereisung)
Spannungsabhangigkeit + 2,5% vom Schaltabstand innerhalb + 10%
der Nennspannung
Restspannung 1,0 V max. bei Nennlast
induiorm




Anschliisse

Ausgangsschaltungen
TL-W3MB
|—_—_—_—__’Luan!un o
| |
‘ by
Schwarz
| Schalt-kreis O
‘
1 s ABIau ov
Funktionsdiagramme
TL-W3ML
8 TL-W3M[1 TL-W3M 2
Objekt vorhanden
nicht vorhanden
Ausgangs- EIN
transistor AUS
Last
Funktions- EIN
anzeige | |
(LED) A5
Abmessungen [mm]
TL-W3M
27
1740.2 ==
5:0.2 3
Funktionsanzeige
1'0 - @ “Vinylisoliertes Kabel, olfest
29 13/0, 12 2 3-Leit
"_ N Sta:c:narﬁélénge er:m =
Sensorfliche = Bej=- 0-=]
Montageloch fir M3
Senkkopfschrauben

<=

S,SI

o=

J

329

Funktionsanzeige
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Zwischenflansch

Motor

Die THIK Kompaktlinearachse KR kann auf Wunsch mit
einem geeigneten Zwischenflansch ausgeliefert werden.
Geben Sie in diesem Fall den Namen des Motorherstellers
und die Typennummer mit den Anschlussmafen bei der
Anfrage oder Bestellung an. Beachten Sie bitte bei der
Anschlusskonstruktion, dass der Motor eventuell Gber die
Aussenschiene hinausragen kann.

Housing

Zwischenflansch

Aussenschiene

L

Stufe !

Abb. 12 Motor-Anschlussseite

odJ

oH

Abb. 13

Bitte tragen Sie in diese Tabelle die Motordaten ein:

MaBe in mm

Motor-
anschraub-
flache

A B

Lage der
Befestigungs
bohrungen
C D

Mittenkreis-
durchmesser
E

Bohrungs-
durchmesser
|:

Bunddicke
G

Bund-
durchmesser
H

Zapfenlange
incl. Bund
|

Zapfen-
durchmesser
i
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Kupplungen — Modell MK 1 -

—=a C.__ s C.-:——
E DIN 916
— F’<7 - F
I | T
S g
of & [2_k_d_L| &
Q Q“
) /
| AN
o At < il Demontagenut
Material: Aufbau:

Balg aus hochelastischem Edelstahl,
Nabe AL

Naben mit radialen Klemmschrauben
DIN 916 und integrierter Demontagenut.

Eigenschaften
= spielfrei und verdrehsteif
+ Ausgleich von Fluchtungsfehlern
= durch integrierte Demontagenut
kann eine Abflachen der Welle entfallen
« preiswerte Ausflihrung
= niedriges Tragheitsmoment

Bisherige Lésungen:

Technische Information

y QS @ T AT & & N
\;6‘ & & . & \{\@ \‘:“6\ ° \@“ \Q" ¥ & \6\6‘ \(,-\@ \O&
: \xgp '{S‘c‘q) 4 \‘\g o 4 a,
Y SO R S & &
&5 & ® N o N
o @ b & o
Qp\é\& %.%S\Q {\6\)‘6 (\Qc’\m&\ @Q@@ ) deq 6\9&\@ N f d&(‘?. ﬁ \3\ ® & ®\
] @ A N & £ ; . > B
I A R A O R R T )
T A B c B | Db E Fl o | ([ max. Werte
0,5) 005/ 14 65 | 4 13| 2 1xM2| 15 | o1 1 50 | 04 | 01 | 1
1] o1 | 20 10 5 15 | 3 1xM25/ 1,8 | 04 | 5 70 | 04 | 015 | 1
20 1,1 6 | 280 04 | 015 | 1
5| 05 28 15 |65 39| 6 1xM3| 2 |12 6 [210 05 02| 15
26 13 | 6 170 | 06 | 025 | 2
22 13 | 6 | 510 04 | 015 | 1
10| 10 25 15 | g5 39| 6 1xM3| 2 | 18 7 |38 05 | 02 | 15
28 2 8 |320| 06 025 2
24 47 12 | 750 | 05 | 0,15 | 15
15| 15 19 | 75 38-12| 610 2xM3| 2 |
29 55 | 14 | 700 | 07 | 02 | 15
26 15 | 22 |1200| 05 | 0,156 | 1,5
20| 20 | 3 25 | 11  3-16| 610 2xM4| 25 | 18 | 24 | 1300| 06 | 02 | 15
35 20 | 26 |1200| 07 | 025 2
7 4 |7 0,7 2 | 1,
45| 45 3 32 | 13 622 10 2xM5| 35 8 | 5 000 0 >
45 70 | 58 |[s000| 1 |025 | 2
43 180 106 | 9050 1 0,2 1,5 Integrierte Demontagenut ab
100| 10 40 15 6-28| 10 2xM6 | 4 i Bohrungsdurchmesser 4 H7.
53 220 | 114 | 8800 1,2 | 03 2
Temperaturbereich: Lebensdauer: Bei Beachtung der techn. Bestellbeispiel:

-30 bis +120°C

Drehzahlen: bis 20.000 1/min.,
Gber 20.000 1/min. in
ausgewuchteter Ausflhrung

Passungsspiel: Der Welle -
Nabenverbindung 0,01 bis 0,08.

Hinweise sind die Kupplungen dauerfest
und wartungsfrei.

Sonderlésungen: Wie andere Passungen,
Passfedernuten, Sondermaterial und Balge
sind kurzfristig maglich.

MK1/5 /26 / 4 | 5/ xx

Sonder z.B.
Naben rostfrai
Bohrungs @D2H7

Bohrungs @ D1HT

Gesamtlange [mm]
Sarig

Modell
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Kupplungen — Modell MK 2 —

e - -
18 = 2 0l Standard

z @ I 1 r:\,

g = E 17 [ - 8
/‘I\’ | Option (H)
/' - @ geteilte Nabe

= Oy i
H /,
|- A’ N / PEN DIN 6885 auf Wunsch
Material: Aufbau:

Balg aus hochelastischem Edelstahl,

Nabe AL

Mit Klemmnabe und je einer seitlichen
Schraube, DIN 912.

Eigenschaften

+ spielfrei und verdrehsteif

+ Ausgleich von Fluchtungsfehlern

« kraftschliissige Verbindung durch
Klemmnaben

« fir hochdynamische Anwendungen

= niedriges Tragheitsmoment

Technische Information

& D S D DS & D o 3 S D > &
N RO 0@@ R e Vg S
& “5‘) ‘('gbﬁ \{\ 9 N vl >y T
& {(@e" & @ & o \ﬁ\@ \%83 \\?@
o o L N N -
é\(i‘é\ \%5\& ép‘\é\ QG}Q’{\ $© t&gﬁv 0@5‘0 qux‘?* 5 \;cg@a & & N cg\é\\ ® @‘\ \®
_ ¢ & & P N R . e & & a Ca 3
%9}‘2' ey 066% ?,\)%ag Q'ac’cg %\’00 6{5‘\% \g\\@ ‘,‘9‘5’\ @5‘ «\"’b&\ 6@:!\ .go‘c’\ o+ \@\@ 'b(‘g,\"
Tw A| B | C Dy D, E Fl G H J, | G Max. Werte
25 12 2,6 9 280 0.4 0,15 1
5|05 28|15 9 37|86 M2 45| 3 15 28 | 9 | 210 05 | 02 15
| 31 18 3 9 170 06 | 025 1
27 14 3 9 510 0,4 0,15 1
10 1,0 . 30 15 9 3-7 6 M2 45 3 17 [ 3.4 | 10 380 0,5 0,2 [ 15
33 20 36 11 320 0,6 0,25 2
30 145 85 22 750 05 | 015 15
1 5 1,5 19 1 3-8 5] M25 6B 35 |
35 185 | 95 24 700 0,7 0,2 15
35 17 25 36 1200 0,5 0,15 15
20 2,0 40 25 13 3-12,7| 610 M3 8 4 22 27 38 1300 06 0,2 15
44 26 29 40 1200 0,7 0,25 2
| 48 235 100 | 74 7000 0,7 0,2 15
45| 45 | 32 16 516 10 M4 10 | 5
54 31,5 108 78 5000 1 0,25 2
50 275 160 | 120 | 9050 1 2 1,
100 10 | 40 16 5-24 | 10 M4 15 5 1 i } - ! Z
60 37,5 205 130 8800 1,2 0,3 2
Temperaturbereich: Lebensdauer: Bei Beachtung der techn. Bestellbeispiel:
-30 bis +120°C Hinweise sind die Kupplungen dauerfest _
und wartungsfrei. MK2/5 /25 /H /4 /5[ xx
Drehzahlen: bis 10.000 1/min., [ [ Sonder z.B

iber 10.000 1/min. in
ausgewuchteter Ausfliihrung

Passungsspiel: Der Welle -

Nabenverbindung 0,01 bis 0,05.

indinorm

Bewegungstechnik

Sonderlosungen: Wie andere Passungen,
Passfedernuten, Sondermaterial und Bélge
sind kurzfristig maglich.

Maben rostirei
Bobrungs @ DEHT
Bohrungs € D1HT
(oeteilte Nabe) Option
Gesamt &rge (mm)

Sarig

Madell




