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KR
Kompaktlinearachse Typ KR

Aufbau und Merkmale

Durch die Verwendung einer Außenschiene sowie die Integration der Kugelumlaufsysteme der 
Linearführung und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen ergibt sich eine hochsteife und
hochpräzise Antriebseinheit mit kompakten Abmessungen.
Weiterhin ermöglicht die Kompaktlinearachse eine deutliche Reduzierung der Konstruktions- und
Montagekosten, da die Stützlager bereits in den Gehäusen A und B integriert sind und der 
Innenwa gen direkt als Tisch dient.

Abb.1 Aufbau der Linearachse KR
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KR

[Gleiche Tragzahl in alle Hauptrichtungen]
Die Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel
von 45° angeordnet, sodass die gleiche nomi -
nale Belastung vom dem Innenwagen in allen
Richtungen aufgenommen werden kann (radial,
gegenradial und tangential). Deshalb ist der Typ
KR für jede Einbaulage geeignet.

Abb. 2 Tragzahl und Kontaktwinkel für Typ KR

[Hohe Steifigkeit]
Die Außenschiene ist in einem breiten U-Profil
ausgeführt, wodurch die Momentsteifigkeit und
Verdrehsteifigkeit erhöht werden.

Abb. 3 Querschnitt der Außenschiene

Tab. 1 Querschnitte der Außenschienen

Baureihe/-größe IX[mm4] IY[mm4] Gewicht 
[kg/m]

KR15 9,08 × 102 1,42 × 104 1,04

KR20 6,1 × 103 6,2 × 104 2,6

KR26 1,7 × 104 1,5 × 105 3,9

KR30H 2,7 × 104 2,8 × 105 5,0

KR33 6,2 × 104 3,8 × 105 6,6

KR45H 8,4 × 104 8,9 × 105 9,0

KR46 2,4 × 105 1,5 × 106 12,6

KR55 2,2 × 105 2,3 × 106 15,0

KR65 4,6 × 105 5,9 × 106 23,1

lX=geometrisches Trägheitsmoment zur X-Achse
lY=geometrisches Trägheitsmoment zur Y-Achse

[Hohe Präzision]
Da die Linearführung aus vier Kugelreihen mit
Kreisbogenlaufrillen besteht, die gleichmäßigen
Lauf unter Vorspannung ermöglichen, wird hier
eine hochsteife, spielfreie Führung erreicht. Zu -
sätzlich werden Schwankungen des Verschie-
bewiderstandes durch Belastungsänderung
minimiert, wodurch eine hohe Vorschubgenau -
igkeit gewährleistet ist.

Abb. 4 Kontaktstruktur Typ KR

45° 

45° 

45° 

45° 
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[Platzsparend]
Die Verwendung eines Innenwagens, bei dem Linearführung und Kugelgewindetrieb integriert sind,
macht den Typ KR zu einer hochsteifen und hochpräzisen Antriebseinheit bei kleinsten Abmessungen.

Abb. 5 Querschnittsvergleich

Typ KR30H

Typ KR15

Typ KR33

Typ KR26Typ KR20

Typ KR45H

Typ KR46
Typ KR55
Typ KR65

10

10mm
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[Dichtung]
Typ KR ist zum Schutz vor Staub standardmäßig mit End- und Seitendichtungen ausgestattet.

Tab. 2 zeigt den Verschiebewiderstand und den Dichtungswiderstand pro Innenwagen (Führung).

Tab. 2 Maximaler Widerstand Einheit: N

Baugröße Roll
widerstand

Dichtungs
widerstand Gesamt

KR15 0,2 0,7 0,9
KR20 0,5 0,7 1,2
KR26 0,6 0,8 1,4
KR30H 1,5 2,0 3,5
KR33 1,5 1,9 3,4
KR45H 2,5 2,6 5,1
KR46 2,5 2,5 5
KR55 5,0 3,8 8,8
KR65 6,0 4,1 10,1

Hinweis: Der Wert entspricht dem Verschiebewiderstand in
ungeschmiertem Zustand.

Seitendichtung 

Enddichtung 
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Typenübersicht

Typ KR-A (mit einem langen Innenwagen)
Basisausführung Typ KR.

Typ KR-B (mit zwei langen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei langen Innenwagen des 

Typs KR-A erreicht der Typ KR-B eine höhere 

Steifigkeit und Tragzahl.

Typ KR-C (mit einem kurzen Innenwagen)
Bei dieser Ausführung ist der Innenwagen kürzer

und der Hub länger als beim Typ KR-A.

(Lieferbare Baugrößen: KR30H, 33, 45H, 46)

Typ KR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei der auch im Typ KR-C 

verwendeten Innenwagen erreicht diese Aus-

führung höhere Steifigkeit durch die Möglichkeit,

die Spannweite zwischen den Wagen auf die

jeweilige Anwendung auszurichten.

(Lieferbare Baugrößen: KR30H, 33, 45H, 46)

Typ KR-A

Typ KR-B

Typ KR-C

Typ KR-D
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Tragzahlen für alle Richtungen und zulässiges statisches Moment

[Tragzahlen]

z Führungseinheit
Der Typ KR gewährleistet die Aufnahme der Belastungen aus den Richtungen radial, gegenradial
und tangential. Er besitzt hierbei gleiche Tragzahlen für Belastungen aus den Hauptrichtungen
(radial, gegenradial und tangential). Die entsprechenden Werte sind in Tab. 3 auf Seite 8 und
9 angegeben.

z Kugelgewindetrieb
Da ein Kugelgewindetrieb im Innenwagen integriert ist, kann der KR Axialbelastungen aufnehmen.
Die Tragzahlen sind in Tab. 3 auf Seite 8 und 9 angegeben.

z Lager (Festlager)
Da Gehäuse A mit einem Schrägkugellager versehen ist, ist der KR in der Lage Axialbelastungen
aufzunehmen.
Die Tragzahlen sind in Tab. 3 auf Seite 8 und 9 angegeben.

[Äquivalente Belastung (Linearführung)]
Die äquivalente Belastung für die Linearführung KR bei gleichzeitiger Aufnahme von Belastungen
aus allen Richtungen ergibt sich aus nachstehender Gleichung.

PE : Äquivalente Belastung (N)
: Radial
: Gegenradial
: Tangential

PR : Radiale Belastung (N)
PL : Gegenradiale Belastung (N)
PT : Tangentiale Belastung (N)

PL

PT PT

PR
GegenradialbelastungRadialbelastung

Tangential-
belastung

Tangential-
belastung
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Tab. 3 Tragzahlen Typ KR

Baureihe/-größe
KR15 KR20 KR26

KR1501 KR1502 KR2001 KR2006 KR2602 KR2606

Li
ne

ar
fü

hr
un

g

Dynamische 
Tragzahl 

C (N)

Langwagen 1930 3590 7240

Kurzwagen — — — 4

Statische 
Tragzahl  

C0 (N)

Langwagen 3450 6300 12150

Kurzwagen — — — 1

Radial 
spiel 
(mm)

Normalklasse, 
Hochgenauigkeitsklasse

–0,001 bis 
+0,002

–0,003 bis 
+0,002

–0,004 bis 
+0,002

          

Präzisionsklasse –0,005 bis 
–0,002

–0,007 bis 
–0,003

–0,01 bis 
–0,004

          

K
ug

el
ge

w
in

de
tri

eb

Dynamische 
Tragzahl 
Ca (N)

Normalklasse, 
Hochgenauigkeitsklasse 340 230 660 860 2350 1950

Präzisionsklasse 340 230 660 1060 2350 2390

Statische 
Tragzahl  
C0a (N)

Normalklasse, 
Hochgenauigkeitsklasse 660 410 1170 1450 4020 3510

Präzisionsklasse 660 410 1170 1600 4020 3900

Spindeldurchmesser (mm) 5 6 8

Steigung (mm) 1 2 1 6 2 6

Kerndurchmesser (mm) 4,5 5,3 5,0 6,6 6,7

Kugelmittenkreis (mm) 5,15 6,15 6,3 8,3 8,4

La
ge

r  
(F

es
tla

ge
r)

Axial

Dynamische 
Tragzahl 
Ca (N)

590 1000 1380

Zulässige statische 
Belastung  

P0a (N)
290 1240 1760

Hinweis1:Die Tragzahlen für die Linearführung geben jeweils die Tragzahl pro Innenwagen an.
Hinweis2:Die Typen KR30H, KR33, KR45H10 und KR4610 der Präzisionsklasse (P-Klasse) verfügen in den Kugelgewindet rieben 

über Abstandskugeln im Verhältnis 1:1.
Hinweis3:Die Typen KR45H20, KR4620, KR55 und KR65 der Präzisionsklasse (P-Klasse) verfügen in den Kugelgewindetrieben 

über Abstandskugeln im Verhältnis 2:1.
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KR30H KR33 KR45H KR46
KR55 KR65

KR30H06 KR30H10 KR3306 KR3310 KR45H10 KR45H20 KR4610 KR4620

11600 11600 23300 27400 38100 50900

4900 4900 11900 14000 — —

L 20200 20200 39200 45500 61900 80900

10000 10000 19600 22700 — —

H
      –0,004 bis 

+0,002
–0,004 bis 

+0,002
–0,006 bis 

+0,003
–0,006 bis 

+0,003
–0,007 bis

+0,004
–0,008 bis

+0,004

      –0,012 bis 
–0,004

–0,012 bis 
–0,004

–0,016 bis 
–0,006

–0,016 bis 
–0,006

–0,019 bis
–0,007

–0,022 bis
–0,008

2840 1760 2840 1760 3140 3040 3140 3040 3620 5680

2250 1370 2250 1370 2940 3430 2940 3430 3980 5950

4900 2840 4900 2840 6760 7150 6760 7150 9290 14500

2740 1570 2740 1570 3720 5290 3720 5290 6850 10700

 10 10 15 15 20 25

 6 10 6 10 10 20 10 20 20 25

 7,8 7,8 12,5 12,5 17,5 22

 10,5 10,5 15,75 15,75 20,75 26

 
 

 
1790 1790 6660 6660 7600 13700

  
  

 
2590 2590 3240 3240 3990 5830



MA 
MB 

MC 
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[Zulässiges statisches Moment (Linearführung)]
Die Linearachse KR gewährleistet die Aufnahme von Momenten aus drei Richtungen mit nur einem
Innenwagen.
Tab. 4 auf Seite 11 zeigt die zulässigen statischen Momente in den Richtungen MA, MB und MC.

Mit einem langen Innenwagen (Typ KR-A)

Mit zwei langen Innenwagen (Typ KR-B)

Mit einem kurzen Innenwagen (Typ KR-C)

Mit zwei kurzen Innenwagen (Typ KR-D)

MA 
MB 

MC 

MA 
MB 

MC 

MC MA 
MB 
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Tab. 4 Zulässiges statisches Moment Typ KR Einheit: Nm

Baureihe/-größe
Zulässiges statisches Moment

MA MB MC

KR15-A 12,1 12,1 38

KR15-B 70,3 70,3 76

KR20-A 31 31 83

KR20-B 176 176 165

KR26-A 84 84 208

KR26-B 480 480 416

KR30H-A 166 166 428

KR30H-B 908 908 857

KR30H-C 44 44 214

KR30H-D 319 319 427

KR33-A 166 166 428

KR33-B 908 908 857

KR33-C 44 44 214

KR33-D 319 319 427

KR45H-A 486 486 925

KR45H-B 2732 2732 1850

KR45H-C 130 130 463

KR45H-D 994 994 925

KR46-A 547 547 1400

KR46-B 2940 2940 2800

KR46-C 149 149 700

KR46-D 1010 1010 1400

KR55-A 870 870 2280

KR55-B 4890 4890 4570

KR65-A 1300 1300 3920

KR65-B 7230 7230 7840

Hinweis1:Das jeweilige Symbol A, B, C oder D am Ende der Typenbezeichnung gibt Größe und Anzahl der Innenwagen an.
A: Mit einem langen Innenwagen
B: Mit zwei langen Innenwagen
C: Mit einem kurzen Innenwagen
D: Mit zwei kurzen Innenwagen

Hinweis2:Die Werte für die Typen KR - B/D beziehen sich auf die Anordnung mit zwei eng aneinander gesetzten Innenwagen.
Hinweis3:Das zulässige statische Moment ist das maximale Moment, welches ohne axiale Bewegung zulässig ist.
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Maximal zulässige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hublängen

Tab. 5 Max. Geschwindigkeit

Baugröße Steigung
(mm)

Hublänge* (mm) Länge  
Außenschiene 

(mm)

Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)
Präzisions-

klasse
Hochgenaue

Klasse
Normal-
klasse

Präzisions-
klasse

Hochgenaue
Klasse

Normal-
klasse

Langer 
Laufwagen

Kurzer
Laufwagen Langer Laufwagen Kurzer Laufwagen

KR15

01

25 — 75 100 100 —
50 — 100 100 100 —
75 — 125 100 100 —

100 — 150 100 100 —
125 — 175 100 100 —
150 — 200 100 100 —

02

25 — 75 200 200 —
50 — 100 200 200 —
75 — 125 200 200 —

100 — 150 200 200 —
125 — 175 200 200 —
150 — 200 200 200 —

KR20
01

30 — 100 100 100 —
80 — 150 100 100 —

130 — 200 100 100 —

06
30 — 100 600 600 —
80 — 150 600 600 —

130 — 200 600 600 —

KR26

02
60 — 150 200 200 —
110 — 200 200 200 —
160 — 250 200 200 —
210 — 300 200 200 —

06
60 — 150 600 590 —
110 — 200 600 590 —
160 — 250 600 590 —
210 — 300 600 590 —

KR30H

06

50 70 150 600 470 600 470
100 120 200 600 470 600 470
200 220 300 600 470 600 470
300 320 400 600 470 600 470
400 420 500 590 470 530 470
500 520 600 390 390 360 360

10

50 70 150 1000 790 1000 790
100 120 200 1000 790 1000 790
200 220 300 1000 790 1000 790
300 320 400 1000 790 1000 790
400 420 500 980 790 880 790
500 520 600 650 650 600 600

KR33

06

50 75 150 600 470 600 470
100 125 200 600 470 600 470
200 225 300 600 470 600 470
300 325 400 600 470 600 470
400 425 500 590 470 530 470
500 525 600 390 390 360 360
600 625 700 280 280 260 260

10

50 75 150 1000 790 1000 790
100 125 200 1000 790 1000 790
200 225 300 1000 790 1000 790
300 325 400 1000 790 1000 790
400 425 500 980 790 880 790
500 525 600 650 650 600 600
600 625 700 470 470 430 430
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Baugröße Steigung
(mm)

Hublänge* (mm) Länge  
Außenschiene 

(mm)

Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)
Präzisions-

klasse
Hochgenaue

Klasse
Normal-
klasse

Präzisions-
klasse

Hochgenaue
Klasse

Normal-
klasse

Langer 
Laufwagen

Kurzer
Laufwagen Langer Laufwagen Kurzer Laufwagen

KR45H

10

200 230 340 740 520 740 520
300 330 440 740 520 740 520
400 430 540 740 520 740 520
500 530 640 740 520 740 520
600 630 740 730 520 640 520
700 730 840 — 520 — 490
800 830 940 — 430 — 380

20

200 230 340 1480 1050 1480 1050
300 330 440 1480 1050 1480 1050
400 430 540 1480 1050 1480 1050
500 530 640 1480 1050 1480 1050
600 630 740 1430 1050 1280 1050
700 730 840 — 1050 — 980
800 830 940 — 840 — 770

KR46

10

190 220 340 740 520 740 520
290 320 440 740 520 740 520
390 420 540 740 520 740 520
490 520 640 740 520 740 520
590 620 740 730 520 650 520
690 720 840 — 520 — 490
790 820 940 — 430 — 390

20

190 220 340 1480 1050 1480 1050
290 320 440 1480 1050 1480 1050
390 420 540 1480 1050 1480 1050
490 520 640 1480 1050 1480 1050
590 620 740 1440 1050 1300 1050
690 720 840 — 1050 — 990
790 820 940 — 850 — 780

KR55 20

800 — 980 1120 800 —
900 — 1080 900 800 —

1000 — 1180 740 740 —
1100 — 1280 — 620 —
1200 — 1380 — 530 —

KR65 25
790 — 980 1120 800 —
990 — 1180 1120 800 —
1190 — 1380 840 800 —
1490 — 1680 — 550 —

*Gibt die Hublänge bei Verwendung eines Innenwagens an.
Hinweis1:Die maximale Geschwindigkeit wird durch die zulässige Drehzahl des Kugelgewindetriebs, durch die zulässige Ge 

schwindigkeit der Führung oder von der Motordrehzahl (max. 6000 min-1) begrenzt.
Hinweis2:Wenn dieses Produkt mit der maximalen Verfahrgeschwindigkeit von Tab. 5 oder mehr eingesetzt werden soll, wen 

den Sie sich an THK.
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Schmierung
Tab. 6 gibt Standardfette und Schmiernippelausführungen für den Typ KR an.

Tab. 6 Vewendete Standardfette und Schmiernippel

Baugröße Standardfette Verwendete
Schmiernippel

KR15 Schmierfett AFF von THK —

KR20 Schmierfett AFA von THK PB107

KR26 Schmierfett AFA von THK PB107

KR30H Schmierfett AFB-LF von THK PB107

KR33 Schmierfett AFB-LF von THK PB107

KR45H Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

KR46 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

KR55 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

KR65 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
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Die Genauigkeiten für Typ KR werden als Normalklasse (kein Symbol), Hochgenauigkeitsklasse (H) und
Präzisionsklasse (P) klassifiziert. Die nachfolgenden Tabellen geben alle Genauigkeitsklassen wieder.
Tab. 10 Normalklasse (ohne Symbol) Einheit: mm

Typ Hublänge* Länge 
Außenschiene

Wiederhol-
genauigkeit

Positionier-
genauigkeit

Lauf-
parallelität 

(Vertikale Richtung)
Umkeh
rspiel

Losbrechmoment
(Ncm)

KR20
30 100

±0,01 Kein Wert 
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 0,580 150

130 200

KR26
60 150

±0,01 Kein Wert 
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 1,5110 200

160 250
210 300

KR30H

50 150

±0,01 Kein Wert 
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 7

100 200
200 300
300 400
400 500
500 600

KR33

50 150

±0,01 Kein Wert 
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 7

100 200
200 300
300 400
400 500
500 600
600 700

KR45H

200 340

±0,01 Kein Wert 
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 10

300 440
400 540
500 640
600 740
700 840
800 940

KR46

190 340

±0,01 Kein Wert 
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 10

290 440
390 540
490 640
590 740
690 840
790 940

KR55

800 980

±0,01 Kein Wert 
definiert

Kein Wert 
definiert 0,05 12

900 1080
1000 1180
1100 1280
1200 1380

KR65
790 980

±0,01 Kein Wert  
definiert

Kein Wert 
definiert 0,05 12990 1180

1190 1380
1490 1680 ±0,012 15

*Gibt die Hublänge bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
Hinweis1:Die Bewertungsmethode erfüllt die THK-Werksnormen.
Hinweis2:Die Messung erfolgt unter Verwendung eines Prüfmotors. Bei Spezifikationen mit parallelem Motoranschluss wird 

keine Messung bei abgeschlossener Motorumlenkung durchgeführt.
Hinweis3:Das Losbrechmoment entspricht dem Wert bei Verwendung von Schmierfett AFB-LF von THK.

Für das Losbrechmoment bei den Typen KR20 und KR26 wird die Schmierung mit AFA-Schmierfett von THK und 
bei KR15 die Schmierung mit AFF-Schmierfett von THK vorausgesetzt.

Hinweis4:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle übersteigen. Wählen Sie den Motor mit großer Sorgfalt aus.

Hinweis5: Informationen bezüglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlänge überschreiten, erhalten Sie von
THK.

Hinweis6:Der Typ KR15 ist nur in der Hochgenauigkeitsklasse (H) und der Präzisionsklasse (P) verfügbar.



16

Tab. 11 Hochgenauigkeitsklasse (H) Einheit: mm

Typ Hublänge* Länge 
Außenschiene

Wiederhol-
genauigkeit

Positionier-
genauigkeit

Lauf-
parallelität  

(Vertikale Richtung)
Umkehrspiel Losbrechmoment 

(Ncm)

KR15

25 75

±0,004 0,04 0,02 0,01 0,4
50 100
75 125

100 150
125 175
150 200

KR20
30 100

±0,005 0,06 0,025 0,01 0,580 150
130 200

KR26
60 150

±0,005 0,06 0,025 0,01 1,5110 200
160 250
210 300

KR30H

50 150

±0,005
0,06 0,025

0,02 7
100 200
200 300
300 400
400 500 0,10 0,035500 600

KR33

50 150

±0,005
0,06 0,025

0,02 7

100 200
200 300
300 400
400 500 0,10 0,035500 600
600 700 0,14

KR45H

200 340

±0,005
0,10 0,035

0,02 10

300 440
400 540
500 640
600 740 0,12 0,04
700 840 0,15 0,05800 940

KR46

190 340

±0,005
0,10 0,035

0,02 10

290 440
390 540
490 640
590 740 0,12 0,04
690 840 0,15 0,05790 940

KR55

800 980

±0,005
0,18

0,05 0,05 12
900 1080
1000 1180

0,251100 1280
1200 1380

KR65
790 980

±0,008
0,18

0,05 0,05 12990 1180 0,201190 1380
1490 1680 0,28 0,055 15

*Gibt die Hublänge bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
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Tab. 12 Präzisionsklasse (P) Einheit: mm

Typ Hublänge* Länge 
Außenschiene

Wiederhol-
genauigkeit

Positionier-
genauigkeit

Lauf-
parallelität  

(Vertikale Richtung)
Umkehrspiel Losbrechmoment 

(Ncm)

KR15

25 75

±0,003 0,02 0,01 0,002 0,8
50 100
75 125

100 150
125 175
150 200

KR20
30 100

±0,003 0,02 0,01 0,003 1,280 150
130 200

KR26
60 150

±0,003 0,02 0,01 0,003 4110 200
160 250
210 300

KR30H

50 150

±0,003
0,02 0,01

0,003 15
100 200
200 300
300 400
400 500 0,025 0,015500 600

KR33

50 150

±0,003
0,02 0,01

0,003 15

100 200
200 300
300 400
400 500 0,025 0,015500 600
600 700 0,03

KR45H

200 340

±0,003 0,025 0,015 0,003
15300 440

400 540
500 640 17600 740 0,03 0,02

KR46

190 340

±0,003 0,025 0,015
0,003

15290 440
390 540
490 640

17590 740 0,03 0,02
690 840 ±0,005 0,035 0,025790 940

KR55
800 980

±0,005 0,035 0,025 0,003 17900 1080
1000 1180 0,04 0,03 20

KR65
790 980

±0,005 0,035 0,025 0,005 20990 1180
1190 1380 0,04 0,03 22

*Gibt die Hublänge bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
Hinweis1:Die Bewertungsmethode erfüllt die THK-Werksnormen.
Hinweis2:Die Messung erfolgt unter Verwendung eines Prüfmotors. Bei Spezifikationen mit parallelem Motoranschluss wird 

keine Messung bei abgeschlossener Motorumlenkung durchgeführt.
Hinweis3:Das Losbrechmoment entspricht dem Wert bei Verwendung von THK-Schmierfett AFB-LF.

Für das Losbrechmoment bei den Typen KR20 und KR26 wird die Schmierung mit AFA-Schmierfett von THK und
bei KR15 die Schmierung mit AFF-Schmierfett von THK vorausgesetzt.

Hinweis4:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle übersteigen. Wählen Sie den Motor mit großer Sorgfalt aus.

Hinweis5: Informationen bezüglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlänge überschreiten, erhalten Sie von
THK.

KR
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Aufbau der Bestellbezeichnung

Hublänge Genauigkeit

Normalklasse (kein Symbol)
H: Hochgenauigkeitsklasse
P: Präzisionsklasse

      
          

   
            
      

25 : 25mm 

Baugröße WagentypenSteigung

Die mögliche Auswahl der Spindelsteigung hängt von der Baugröße ab
KR15 : [01] , [02]
KR20 : [01] , [06]
KR26 : [02] , [06]
KR30H : [06] , [10]
KR33 : [06] , [10]
KR45H : [10] , [20]
KR46 : [10] , [20]
KR55 : [20]
KR65 : [25]

Bei der Auswahl eines Faltenbalgs (siehe ⑦, Option 2) als Abdeckung 
ist dies bei der Hublänge zu berücksichtigen (→S. 46).

KR33 A - 0200 P10

KR15 A 0025 : 25mm01 : 1mm
KR20 B 0050 : 50mm02 : 2mm
KR26 C ≀06 : 6mm

KR30H D 1490 : 1490mm10 : 10mm
KR33 20 : 20mm
KR45H
KR46
KR55
KR65

-
①                                      ②                                     ③                                        ④                                              ⑤                                                                                                                                                                                                            
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Abdeckung Sensoren Gehäuse A /
ZwischenflanschMit/ohne Motor

0: ohne Motor und Kupplung
1: mit Motor und Kupplung (gemäß Kundenvorgabe)

0: ohne Abdeckung 0: ohne
1: mit Abdeckung
X: mit Faltenbalg

1 B0

1
X1)

- A0

10
20
30
40
50
60

KR

 

Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung
benötigen, teilen Sie uns dies bitte mit.
Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach 
Kundenanfrage montiert werden soll.
Teilen Sie uns bitte den Hersteller und die Type mit, damit wir 
einen Zwischenflansch und eine Kupplung auswählen können.

                                                                                                                                                                                                                                                            ⑥                                                                ⑦                         ⑧                       ⑨

X 1) Sensor siehe Tabelle
* Ein Umlenkgehäuse zur seitlichen Befestgung 
des Motors ist auf Anfrage ebenfalls erhältlich.
Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.

Tab. 8
       Genauigkeitsklasse                         Motor                               Abdeckung                                    Sensor
   Kennziffer     Bemerkung     Kennziffer     Bemerkung     Kennziffer     Bemerkung     Kennziffer           Bemerkung
                                                                                                                                                  0                       ohne
                                                                                                                                                  1            mit Sensorschiene
                                                                                                                                                                            
        kein            Normal-               

0                 ohne                 0                 ohne
                X(1)                         

     Symbol           klasse                                                                                                                                        
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                              
          H                   H-                                                               1                Blech-                                             
                            Klasse                                                                           abdeckung                                          
                                                                                                                                                   
                                                        

                   mit                                         
                                                  

                                                                                                                                                                             
                                                                                                                                                                               
          P            Präzisions-                                                        X             Faltenbalg                                          
                            klasse                                                                              (Europa)                                                              

(1)                  Typ                      Ausführung
           TL-W3MB1               PNP-Schließer
           TL-W3MB2               PNP-Öffner

1

mit Näherungssensor
TL-W3M__                 
(Omron)

X = Standard Sensor Europa
Bitte geben Sie die Anzahl und Type (n) bei der 
Bestellung mit an.
Beispiel: 2 x TL-W3MB2 und 1 x TL-W3MB1 s.S.80-82
Andere Sensoren auf Anfrage.
Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.
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Typ KR15 (Standardausführung)
Typ KR15⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR15⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm)  (Maxhub (mm)) 
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)
G 

(mm) n Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
25(31,4) — 75 129 12,5 2 0,19 —
50(56,4) — 100 154 25 2 0,22 —
75(81,4) 40(48,4) 125 179 12,5 3 0,25 0,292

100(106,4) 65(73,4) 150 204 25 3 0,28 0,322
125(131,4) 90(98,4) 175 229 12,5 4 0,31 0,352
150(156,4) 115(123,4) 200 254 25 4 0,34 0,382

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Typ A (8,2), Typ B (10,2)

Länge Außenschiene

Hublänge

Typ A (3,2), Typ B (5,2)

4-M3 Tiefe 42-M2 Tiefe 3*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der 
verfügbaren Hublänge an. Beim Typ KR-B (mit zwei 
langen Wagen) mißt die Länge 64,6 mm.

2×n-3,4 Durchgangsbohrung, φ 6 Senkungstiefe 2
(mit M3 Innensechskantschrauben befestigt)

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

2×2-M2 Tiefe 3
(Gleiche Position auf der 
gegenüberliegenden Seite)

4-φ 3 
Durchgangsbohrung φ 2 Schmierloch

B-B QuerschnittAnsicht A

5,
5

30
24,4

25,3

6,
9

9,
2

22
,8

22
,5

2,
3

0,
3

（G）
50

G

2

φ
3h

6

6

57,5

1225,56,5

φ
17

φ
20

H
7

44

5

1,
9

14 12
23

33
1044

L1

33MIN

A

（n－1）×50

33

（3,2）*1

（10,2）

B

B

（31,6）*2

30

2－（
R2）

14 8

15

19
4,5

2
9,

5

19,
9
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KR

Typ KR15 (mit Abdeckung)
Typ KR15⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR15⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))  
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
25(31,4) — 75 129 0,23 —
50(56,4) — 100 154 0,26 —
75(81,4) 40(48,4) 125 179 0,3 0,364

100(106,4) 65(73,4) 150 204 0,33 0,394
125(131,4) 90(98,4) 175 229 0,36 0,424
150(156,4) 115(123,4) 200 254 0,4 0,464

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR20 (Standardausführung)
Typ KR20⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR20⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)
G 

(mm) n Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
30(41,5) — 100 159 20 2 0,45 —
80(91,5) 35(45,5) 150 209 15 3 0,58 0,655

130(141,5) 85(95,5) 200 259 40 3 0,72 0,795
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

Ausrichtung Schmiernippel

(Öffnung C1,3)
2-M2,6 Tiefe 6 4-M3 Tiefe 4,5

B-B QuerschnittAnsicht A

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge 

an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mißt die Länge 90 mm.

2×n-3,4 Durchgangsbohrung, φ 6,5 Senkungstiefe 3

Hublänge

Typ A (6), Typ B (5)

Typ A (12), Typ B (11)

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

4-M3 Tiefe 6

4-3,4 Durchgangsbohrung

2×2-M2.6 Tiefe 4
(Gleiche Position auf der 
gegenüberliegenden Seite)

2,5

10

10

0,
9

10

33,2
（44）*2

（5,5）*1
（14）

46

46

3,5

49

20

L1

G （G）

14
8

φ
4h

7

18

20 13
3,

4

2
15

,8

60

23

18
40

11

5

46 min.

（nー1）×60

2－（
R2）

B

B

39,6

9,
5

30

30
°

0,
5

29
,5

33,6

3,
3

30
°

12
,5

Loc
hkre

is 2
9

12 1225

A

3

φ
23

H
7

φ
20

H7
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KR

Typ KR20 (mit Abdeckung)
Typ KR20⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR20⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
30(41,5) — 100 159 0,51 —
80(91,5) 35(45,5) 150 209 0,66 0,78

130(141,5) 85(95,5) 200 259 0,8 0,92
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR26 Standardausführung
Typ KR26⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR26⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)
G 

(mm) n Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
60(69) — 150 220 35 2 0,99 —

110(119) 45(55) 200 270 20 3 1,2 1,38
160(169) 95(105) 250 320 45 3 1,41 1,59
210(219) 145(155) 300 370 30 4 1,62 1,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

Ausrichtung Schmiernippel

2×n-4,5 Durchgangsbohrung, φ 8 Senkungstiefe 44-M4 Tiefe 6,5

2×2-M2,6 Tiefe 4
(Gleiche Position auf der 
gegenüberliegenden Seite)

4-M3 Tiefe 6

B-B QuerschnittAnsicht A

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge an. 

Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mißt die Länge 126 mm.

2-M3 Tiefe 6
(Öffnung C1,5)

Typ A (4,3), Typ B (5,3)

Typ A (10,3), Typ B (11,3)
Hublänge

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

4-φ 3,5 
Durchgangsbohrung

（62）*2

64 min.

2,5

10

15

（4,7）*1

（17,7）
47,4 64

60

3,5

30

L1

G （G）

12 1434

16,5
10

φ
5h

7

φ
24

H
7

0,
9

12 80

B

B

Loc
hkr

eis
 33

43
49,4

6,
5

11

0,
5

15
,5

3838
,5

25 24

A

（nー1）×80

45
ﾟ

45
ﾟ

64

26 21 16
6

2

31

25

50

12,5

8

2－（
R3）
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KR

Typ KR26 (mit Abdeckung)
Typ KR26⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR26⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L 1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
60(69) — 150 220 1,12 —

110(119) 45(55) 200 270 1,34 1,605
160(169) 95(105) 250 320 1,56 1,825
210(219) 145(155) 300 370 1,78 2,045

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR30H Standardausführung
Typ KR30H⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR30H⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge 

L1(mm)
H 

(mm)
G

(mm)
F

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
50(58,8) — 150 220 25 25 100 2 2 1,4 —

100(108,8) — 200 270 50 50 100 2 2 1,6 —
200(208,8) 120(134,4) 300 370 50 50 200 3 2 2,2 2,5
300(308,8) 220(234,4) 400 470 100 50 200 4 2 2,7 3
400(408,8) 320(334,4) 500 570 50 50 200 5 3 3,2 3,5
500(508,8) 420(434,4) 600 670 100 50 200 6 3 3,8 4,1

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

Ausrichtung Schmiernippel

2×n1-M2,6 Tiefe 3,52-M2,6 Tiefe 5

4-M4 Tiefe 8

2-M3 Tiefe 5

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

2×n-5,5 Durchgangsbohrung, φ 9,5 Senkungstiefe 4,5

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der 
verfügbaren Hublänge an. Beim Typ KR-B (mit zwei 
langen Wagen) mißt die Länge 146,6 mm.

Typ A (3,9), Typ B (9,5)

Typ A (11,9), Typ B (17,5)

Hublänge

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

Ansicht A B-B Querschnitt

4-M5 Tiefe 8

3 8,5
74,4MIN

100
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KR

Typ KR30H (mit Abdeckung)
Typ KR30H⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR30H⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
50(58,8) — 150 220 1,6 —

100(108,8) — 200 270 1,8 —
200(208,8) 120(134,4) 300 370 2,4 2,83
300(308,8) 220(234,4) 400 470 3 3,43
400(408,8) 320(334,4) 500 570 3,5 3,93
500(508,8) 420(434,4) 600 670 4,1 4,53

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR30H Standardausführung
Typ KR30H⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR30H⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene  

(mm)

Gesamt- 
lÄnge 
L1(mm)

H 
(mm)

G
(mm)

F
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
70(84,3) 20(35,4) 150 220 25 25 100 2 2 1,3 1,47

120(134,3) 70(85,4) 200 270 50 50 100 2 2 1,5 1,67
220(234,3) 170(185,4) 300 370 50 50 200 3 2 2,1 2,27
320(334,3) 270(285,4) 400 470 100 50 200 4 2 2,6 2,77
420(434,3) 370(385,4) 500 570 50 50 200 5 3 3,1 3,27
520(534,3) 470(485,4) 600 670 100 50 200 6 3 3,7 3,87

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

Ausrichtung Schmiernippel

2-M2,6 Tiefe 5 2-M5 Tiefe 8 2×n1-M2,6 Tiefe 3,5

2×n-5,5 Durchgangsbohrung, 
φ 9,5 Senkungstiefe 4,5

Ansicht A B-B Querschnitt

4-M4 Tiefe 8

2-M3 Tiefe 5

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der 
verfügbaren Hublänge an. Beim Typ KR-D (mit zwei 
kurzen Wagen) mißt die Länge 95,6 mm.

Typ C (7), Typ D (8,1)

Typ C (15), Typ D (16,1)

Hublänge

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

8,5
48,9MIN

（46,7）*2
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F
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KR

Typ KR30H (mit Abdeckung)
Typ KR30H⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR30H⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene  

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
70(84,3) 20(35,4) 150 220 1,4 1,64

120(134,3) 70(85,4) 200 270 1,6 1,84
220(234,3) 170(185,4) 300 370 2,2 2,44
320(334,3) 270(285,4) 400 470 2,8 3,04
420(434,3) 370(385,4) 500 570 3,3 3,54
520(534,3) 470(485,4) 600 670 3,9 4,14

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR33 Standardausführung
Typ KR33⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR33⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm)

F
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
50(61,5) — 150 220 25 100 2 2 1,7 —

100(111,5) — 200 270 50 100 2 2 2 —
200(211,5) 125(135,5) 300 370 50 200 3 2 2,6 2,95
300(311,5) 225(235,5) 400 470 100 200 4 2 3,2 3,55
400(411,5) 325(335,5) 500 570 50 200 5 3 3,9 4,25
500(511,5) 425(435,5) 600 670 100 200 6 3 4,5 4,85
600(611,5) 525(535,5) 700 770 50 200 7 4 5,5 5,85

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

Hublänge

(Für eine Außenschienenlänge von 150:  25) (Für eine Außenschienenlänge von 150:  25)

Ausrichtung Schmiernippel

2×n1-M2,6 Tiefe 4
4-M2 Tiefe 5 4-M5 Tiefe 8

2×n-5,5 Durchgangsbohrung,
φ 9,5 Senkungstiefe 5,4

Typ A (6,5), Typ B (5,5)

Typ A (12), Typ B (11)

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und 
der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge 
an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mißt die Länge 148 mm.

Ansicht A B-B Querschnitt

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

76MIN

4-M4 Tiefe 10
(90° Anordnung)

2-3,5 
Durchgangsbohrung
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Typ KR33 (mit Abdeckung)
Typ KR33⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR33⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
50(61,5) — 150 220 1,9 —

100(111,5) — 200 270 2,2 —
200(211,5) 125(135,5) 300 370 2,8 3,28
300(311,5) 225(235,5) 400 470 3,5 3,98
400(411,5) 325(335,5) 500 570 4,2 4,68
500(511,5) 425(435,5) 600 670 4,8 5,28
600(611,5) 525(535,5) 700 770 5,9 6,38

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Hinweis: Es ist zu berücksichtigen, dass die Befestigungsschraube der Abdeckung 0,2 mm an der Oberseite des Top Table herausragt.
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Typ KR33 Standardausführung
Typ KR33⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR33⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)
H 

(mm)
F

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
75(87) 25(36,5) 150 220 25 100 2 2 1,6 1,83

125(137) 75(86,5) 200 270 50 100 2 2 1,9 2,13
225(237) 175(186,5) 300 370 50 200 3 2 2,5 2,73
325(337) 275(286,5) 400 470 100 200 4 2 3,1 3,33
425(437) 375(386,5) 500 570 50 200 5 3 3,8 4,03
525(537) 475(486,5) 600 670 100 200 6 3 4,4 4,63
625(637) 575(586,5) 700 770 50 200 7 4 5,4 5,63

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

Ausrichtung Schmiernippel

(Für eine Außenschienenlänge von 150:  25) (Für eine Außenschienenlänge von 150:  25)

Länge Außenschiene

Hublänge

2-M5 Tiefe 8
2×n1-M2,6 Tiefe 4

2×n-5,5 Durchgangsbohrung, φ 9,5 Senkungstiefe 5,4

Typ C (7), Typ D (6,5)
Typ C (12,5), Typ D (12)

Ansicht A B-B Querschnitt

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge 
an. Beim Typ KR-D (mit zwei kurzen Wagen) mißt die Länge 97 mm.
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Typ KR33 (mit Abdeckung)
Typ KR33⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR33⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
75(87) 25(36,5) 150 220 1,7 2

125(137) 75(86,5) 200 270 2,1 2,4
225(237) 175(186,5) 300 370 2,7 3
325(337) 275(286,5) 400 470 3,3 3,6
425(437) 375(386,5) 500 570 4 4,3
525(537) 475(486,5) 600 670 4,7 5
625(637) 575(586,5) 700 770 5,7 5,93

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
Hinweis: Es ist zu berücksichtigen, dass die Befestigungsschraube der Abdeckung 0,2 mm an der Oberseite des Top Table herausragt.
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Typ KR45H Standardausführung
Typ KR45H⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR45H⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
200(213) 90(105) 340 440 70 3 2 5,1 6,05
300(313) 190(205) 440 540 20 4 3 6,1 7,05
400(413) 290(305) 540 640 70 5 3 7,1 8,05
500(513) 390(405) 640 740 20 6 4 8,1 9,05
600(613) 490(505) 740 840 70 7 4 9,1 10,05
700(713) 590(605) 840 940 20 8 5 10,1 11,05
800(813) 690(705) 940 1040 70 9 5 11,2 12,15

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

Ausrichtung Schmiernippel

2-M3 Tiefe 6
2×n-6,6 Durchgangsbohrung, φ 11 Senkungstiefe 6,5

4-M6 Tiefe 9

2×n1-M2,6 Tiefe 3,5

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

Hublänge

Typ A (5,7), Typ B (7,7)

Typ A (14,7), Typ B (16,7)

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

B-B QuerschnittAnsicht A

4-M4 Tiefe 8

4-M5 Tiefe 10

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und 
der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge 
an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mißt die Länge 213,6 mm.
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KR

Typ KR45H (mit Abdeckung)
Typ KR45H⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR45H⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge Außen-
schiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
200(213) 90(105) 340 440 5,7 7,01
300(313) 190(205) 440 540 6,8 8,11
400(413) 290(305) 540 640 7,9 9,21
500(513) 390(405) 640 740 9 10,31
600(613) 490(505) 740 840 10,1 11,41
700(713) 590(605) 840 940 11,2 12,51
800(813) 690(705) 940 1040 12,3 13,61

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR45H Standardausführung
Typ KR45H⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR45H⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
230(250,5) 160(180) 340 440 70 3 2 4,7 5,23
330(350,5) 260(280) 440 540 20 4 3 5,7 6,23
430(450,5) 360(380) 540 640 70 5 3 6,7 7,23
530(550,5) 460(480) 640 740 20 6 4 7,7 8,23
630(650,5) 560(580) 740 840 70 7 4 8,7 9,23
730(750,5) 660(680) 840 940 20 8 5 9,7 10,23
830(850,5) 760(780) 940 1040 70 9 5 10,8 11,33

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Ausrichtung Schmiernippel

70,5 MIN

Länge Außenschiene

2-M6 Tiefe 9 2×n1-M2,6 Tiefe 3,52-M3 Tiefe 6

2×n-6,6 Durchgangsbohrung, φ 11 Senkungstiefe 6,5

4-M5 Tiefe 10

4-M4 Tiefe 8

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der 
verfügbaren Hublänge an. Beim Typ KR-D (mit zwei 
kurzen Wagen) mißt die Länge 138,6 mm.

Hublänge
Typ C (13,2), Typ D (12,7)

Typ C (22,2), Typ D (21,7)

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

B-B QuerschnittAnsicht A
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Typ KR45H (mit Abdeckung)
Typ KR45H⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR45H⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene  

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
230(250,5) 160(180) 340 440 5,1 5,82
330(350,5) 260(280) 440 540 6,2 6,92
430(450,5) 360(380) 540 640 7,3 8,02
530(550,5) 460(480) 640 740 8,4 9,12
630(650,5) 560(580) 740 840 9,5 10,22
730(750,5) 660(680) 840 940 10,6 11,32
830(850,5) 760(780) 940 1040 11,7 12,42

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR46 Standardausführung
Typ KR46⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR46⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
190(208) 80(98) 340 440,5 70 3 2 7,7 8,9
290(308) 180(198) 440 540,5 20 4 3 9 10,2
390(408) 280(298) 540 640,5 70 5 3 10,3 11,5
490(508) 380(398) 640 740,5 20 6 4 11,6 12,8
590(608) 480(498) 740 840,5 70 7 4 12,8 14
690(708) 580(598) 840 940,5 20 8 5 14,1 15,3
790(808) 680(698) 940 1040,5 70 9 5 15,3 16,5

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

Ausrichtung Schmiernippel

4-M6 Tiefe 124-M2 Tiefe 5 2×n1-M2,6 Tiefe 4

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge an. Beim Typ KR-B (mit zwei langen Wagen) mißt die Länge 216 mm.

Hublänge

2×n-6,6 Durchgangsbohrung, 
φ 11 Senkungstiefe 6,5

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

Ansicht A B-B Querschnitt
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4-M4 Tiefe 8
(90° Anordnung)

A

87,5

46
81（4,5）*1 110

110MIN

8

15

200
H （H）

L1

13

100
70 （n－1）×100 （70）

2350,5

18

3,5

28

φ
50

H
8

φ
8h

7

φ
44

14

B

B

46

28

1

（n1－1）×200

（13,5）

（22,5）
（106）*2（21,5）

110

6364

1
31

Loc
hkr

eis 
64

83

Lochkreis 60

45
°

45
°

30
°

60

27
,5

30
°

86
46

10

20

46

9
324,

5
43

,5

2－（
C2）



39

KR

Typ KR46 (mit Abdeckung)
Typ KR46⃞⃞CA (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR46⃞⃞CB (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene  

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
190(208) 80(98) 340 440,5 8,3 9,79
290(308) 180(198) 440 540,5 9,7 11,19
390(408) 280(298) 540 640,5 11 12,49
490(508) 380(398) 640 740,5 12,4 13,89
590(608) 480(498) 740 840,5 13,7 15,19
690(708) 580(598) 840 940,5 15 16,49
790(808) 680(698) 940 1040,5 16,3 17,79

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR46 Standardausführung
Typ KR46⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR46⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)
H 

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
220(245,5) 150(173) 340 440,5 70 3 2 7,3 8,1
320(345,5) 250(273) 440 540,5 20 4 3 8,6 9,4
420(445,5) 350(373) 540 640,5 70 5 3 9,9 10,7
520(545,5) 450(473) 640 740,5 20 6 4 11,2 12
620(645,5) 550(573) 740 840,5 70 7 4 12,4 13,2
720(745,5) 650(673) 840 940,5 20 8 5 13,7 14,5
820(845,5) 750(773) 940 1040,5 70 9 5 14,9 15,7

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Ausrichtung Schmiernippel

72,5MIN

Länge Außenschiene

（nー1）×100

2-M6 Tiefe 12

2×n-6,6 Durchgangsbohrung, φ 11 Senkungstiefe 6,5

4-M2 Tiefe 5

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge 
an. Beim Typ KR-D (mit zwei kurzen Wagen) mißt die Länge 141 mm.

2×n1-M2,6 Tiefe 4
Typ C (19,5), Typ D (17)

Typ C (28,5), Typ D (26)
Hublänge

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

Ansicht A B-B Querschnitt

4-M4 Tiefe 8

4-M4 Tiefe 8
(90° Anordnung)
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Typ KR46 (mit Abdeckung)
Typ KR46⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ KR46⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
220(245,5) 150(173) 340 440,5 7,8 8,79
320(345,5) 250(273) 440 540,5 9,1 10,09
420(445,5) 350(373) 540 640,5 10,5 11,49
520(545,5) 450(473) 640 740,5 11,9 12,89
620(645,5) 550(573) 740 840,5 13,2 14,19
720(745,5) 650(673) 840 940,5 14,5 15,49
820(845,5) 750(773) 940 1040,5 15,8 16,79

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR55 Standardausführung
Typ KR5520A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR5520B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene  

(mm)

Gesamt-
länge 

L1(mm)
H 

(mm)
G

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
800(826) 680(698) 980 1089 90 40 7 5 19,9 21,6
900(926) 780(798) 1080 1189 40 15 8 6 21,7 23,4

1000(1026) 880(898) 1180 1289 90 65 8 6 23,4 25,1
1100(1126) 980(998) 1280 1389 40 40 9 7 25,1 26,8
1200(1226) 1080(1098) 1380 1489 90 15 10 7 26,9 28,6

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

（nー1）×150

（n1ー1）×200

Länge Außenschiene

Ausrichtung Schmiernippel

4-M8 Tiefe 15

4-M3 Tiefe 6 2×n1-M2,6 Tiefe 4

2×n-9 Durchgangsbohrung, φ 14 Senkungstiefe 8,6

4-M5 Tiefe 10

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

Hublänge

Typ A (18), Typ B (10)

Typ A (29), Typ B (21)

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten Wagen)

Ansicht A B-B Querschnitt
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Typ KR55 (mit Abdeckung)
Typ KR5520A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR5520B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene 

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
800(826) 680(698) 980 1089 22,7 26,2
900(926) 780(798) 1080 1189 24,6 28,1

1000(1026) 880(898) 1180 1289 26,4 29,9
1100(1126) 980(998) 1280 1389 28,1 31,6
1200(1226) 1080(1098) 1380 1489 30 33,5

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ KR65 Standardausführung
Typ KR6525A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR6525B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene  

(mm)

Gesamt-
länge 

L1(mm)
H 

(mm)
G

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
790(810) 640(665) 980 1098 90 40 7 5 31,6 34,6

990(1010) 840(865) 1180 1298 90 65 8 6 37 40
1190(1210) 1040(1065) 1380 1498 90 90 9 7 42,4 45,4
1490(1510) 1340(1365) 1680 1798 40 90 11 9 50,5 53,5

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

（4,8）*
（19,2）

B

B

Ausrichtung Schmiernippel

Mit zwei Innenwagen

Mit einem Innenwagen

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag 
und der Startposition des Nennhubes.

Typ A (15,2), Typ B (20,2)

Typ A (25,8), Typ B (30,8)
Länge Außenschiene

4-M3 Tiefe 6 4-M10 Tiefe 20
2×n1-M2,6 Tiefe 4

2×n-11 Durchgangsbohrung, φ 17,5 Senkungstiefe 10,8

Hublänge

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

Ansicht A B-B Querschnitt

4-M6 Tiefe 12
4-M6 Tiefe 12

70
110

145MIN

H

G （G）
150

（n－1）×150

30
3,5

35 35

（n1－1）×200

20

8

（H）

100 18
L1

φ
70

H
8

φ
60

φ
15

h7

29
16

70

30

200

1,
4

A

145
145

1

30
°

45
°

30
°

128
102

83

Lochkreis 90

37
82

45
°

Lochkreis 100

87

70 30
130

18

15
3847

5,
2

65

2－（
C2）
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Typ KR65 (mit Abdeckung)
Typ KR6525A (mit einem langen Innenwagen)
Typ KR6525B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene  

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
790(810) 640(665) 980 1098 36,3 43

990(1010) 840(865) 1180 1298 42 48,7
1190(1210) 1040(1065) 1380 1498 47,6 54,3
1490(1510) 1340(1365) 1680 1798 56,1 62,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Tab. 32

1) Die Werte können in Abhängigkeit, wie stark der Faltenbalg zusammengedrückt wird,
bis zu 5mm abweichen.

2) Maß 7,5 gilt für KR20 mit Sensorschiene
3) Maß 16 gilt für KR20 ohne Sensorschiene 

Ausführung mit Faltenbalg
Typ KR20 / 26 (mit einem Wagen)
Typ KR20 / 26 (mit zwei Wagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3



Tab. 33

1) Die Werte können in Abhängigkeit, wie stark der Faltenbalg
zusammengedrückt wird, bis zu 5mm abweichen. 47

KR

Ausführung mit Faltenbalg
Typ KR33 A (mit einem langen Wagen)
Typ KR33 B (mit zwei langen Wagen)
Typ KR33 C (mit einem kurzen Wagen)
Typ KR33 D (mit zwei kurzen Wagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3
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Tab. 34

1) Die Werte können in Abhängigkeit, wie stark der Faltenbalg
zusammengedrückt wird, bis zu 5mm abweichen.

Ausführung mit Faltenbalg
Typ KR46 A (mit einem langen Wagen)
Typ KR46 B (mit zwei langen Wagen)
Typ KR46 C (mit einem kurzen Wagen)
Typ KR46 D (mit zwei kurzen Wagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3



1) Die Werte können in Abhängigkeit, wie stark der Faltenbalg
zusammengedrückt wird, bis zu 5mm abweichen.
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KR

Ausführung mit Faltenbalg
Typ KR55 / 65 A (mit einem Wagen)
Typ KR55 / 65 B (mit zwei Wagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 2-3

Tab. 35
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SKR
Kompaktlinearachse mit Caged Ball Technology Typ SKR

Abb. 1 Aufbau der Linearachse SKR mit Caged Technology

Aufbau und Merkmale

Die Linearachse SKR mit Caged Ball Technology ist eine kompakte Linearachse mit einer Außen-
schiene im U-Profil, in der der Innenwagen und die Kugelgewindemutter integriert sind.
Dabei ermöglicht die Caged Ball Technology in der Linearführung und dem Kugelgewindetrieb einen
langzeitwartungsfreien Betrieb mit hohen Geschwindigkeiten und geringen Laufgeräuschen. (Bei
den Baugrößen SKR20 und SKR26 kommt die Caged Ball Technology nur in der Linearführung zum
Einsatz und nicht im Kugelgewindetrieb. Die Kugelgewindetriebe selbst sind mit dem Schmiersys -
tem QZ ausgestattet.)

[Gleiche Tragzahl in alle Hauptrichtungen]
Die Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel
von 45° angeordnet, sodass die gleiche nomi-
nale Belastung vom dem Innenwagen in allen
Richtungen aufgenommen werden kann (radial, 
gegenradial und tangential). Deshalb ist der Typ
SKR für jede Einbaulage geeignet.

Abb. 2 Tragzahl und Kontaktwinkel für Typ SKR

45°

45°

45°

45°
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[Hohe Steifigkeit]
Die Außenschiene ist als breites U-Profil mit ho-
her Moment- und Verdrehsteifigkeit ausgeführt.

Abb. 3 Querschnitt der Außenschiene

Tab. 1 Querschnitte der Außenschienen

Typ lX[mm4] lY[mm4] Gewicht 
[kg/m]

SKR20 6,0×103 6,14×104 2,6

SKR26 1,66×104 1,48×105 3,9

SKR33 5,35×104 3,52×105 6,1

SKR46 2,05×105 1,45×106 12,6

SKR55 2,07×105 2,09×106 13,2

SKR65 4,51×105 5,73×106 22,1

lX=geometrisches Trägheitsmoment zur X-Achse
lY=geometrisches Trägheitsmoment zur Y-Achse

[Hohe Präzision]
Da die Linearführung aus vier Kugelreihen mit
Kreisbogenlaufrillen besteht, die gleichmäßigen 
Lauf unter Vorspannung ermöglichen, wird hier
eine hochsteife, spielfreie Führung erreicht. Zu-
sätzlich werden Schwankungen des Verschie-
bewiderstandes durch Belastungsänderung
minimiert, wodurch hohe Vorschubgenauigkeit
gewährleistet ist.

Abb. 4 Kontaktstruktur Typ SKR

[Platzsparend]
Durch die Verwendung einer Außenschiene sowie die Integration der Kugelumlaufsysteme der Line-
arführung und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen ergibt sich eine hochsteife und
hochpräzise Antriebseinheit mit kleinsten Abmessungen.

Abb. 5 Querschnittsvergleich

Y-Achse 

X-Achse 

Schwerpunkt 

Rotationszentrum Kugel 

10mm

10mm Typ SKR55

Typ SKR65

Typ SKR20Typ SKR26

Typ SKR46

Typ SKR33

SKR
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Caged Ball Technology

[Hohe Geschwindigkeit]
Durch den Einsatz der Caged Ball Technology bei der Linearachse SKR kann diese mit hochdre-
henden Servomotoren ( 6000min-1 ) der neuesten Generation betrieben werden.
Die Typen SKR33/55/65 sind in mehreren Steigungen erhältlich, um einen Betrieb mit höheren Ge -
schwindigkeiten zu erreichen. Es sind außerdem hohe Steigungen erhältlich, die mit dem KR-Modell 
technisch nicht möglich waren.

Modellnr.
Steigung

SKR KR

33 6, 10, 20 6, 10

55 20, 30, 40 20

65 20, 25, 30, 50 25

[Optimale Schmierung]
Die im Typ SKR eingesetzte Caged Ball Technology vermindert die Reibung zwischen den Kugeln
und verbessert das Drehmoment. Dadurch werden die Drehmomentschwankungen reduziert und
eine optimale Schmierung erreicht.

Gegenstand Wert

Spindeldurchmesser/
Steigung φ13/10mm

Drehzahl Spindel 60 min-1

Abb. 6 Vergleich der Drehmomentschwankungen bei SKR und KR

Typ SKR3310A (mit Caged Ball Technology)

Typ KR3310A (vollkugelig)
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[Geräuscharm, angenehmes Laufgeräusch]
Beim Typ SKR sind durch den Einsatz der Caged Technology in der Linearführung und des Kugel-
gewindetriebs (ausgenommen die Modelle SKR20/26) die Umlaufgeräusche der Kugeln nahezu
beseitigt. Dadurch wird eine geringere Geräuschentwicklung mit angenehmen Klang erreicht.

Abb. 7 Geräuschpegel der Typen SKR4610A und KR4610A im Vergleich

[Langfristig wartungsfreier Betrieb]
Beim SKR sorgt die Caged Ball Technology für optimale Schmierung und damit für einen langfristig
wartungsfreien Betrieb.

[Lange Lebensdauer—3-fach]
Im Vergleich zum vollkugeligen Typ KR hat der Typ SKR sowohl bei der Linearführung als auch
beim Kugelgewindetrieb eine höhere dynamische Tragzahl und somit eine längere Lebensdauer.
Die zu erwartende Lebensdauer wird nach der folgenden Gleichung berechnet.

Linearführung
L=(C/P)3×50

L : Nominelle Lebensdauer (km)
C : Dynamische Tragzahl (N)
P : Aufgebrachte Belastung (N)

Kugelgewindetrieb
L=(Ca/Fa)3×106

L : Nominelle Lebensdauer (U)
Ca : Dynamische Tragzah (N)
Fa : Aufgebrachte Axialbelastung (N)

Die oben stehende Gleichung zeigt: Je höher die Tragzahl ist, desto höher ist die Lebensdauer der
Linearführung und des Kugelgewindetriebs.
Tab. 2 Vergleich der dynamischen Tragzahlen von SKR und KR Einheit: N

Dynamische Tragzahl SKR
20

KR 
20

SKR
26

KR 
26

SKR
33

KR 
33

SKR
46

KR 
46

SKR
55

KR 
55

SKR
65

KR 
65

Linearfüh-
rung

C

Langwagen 6010 3590 13000 7240 17000 11600 39500 27400 55400 38100 74400 50900

Kurzwagen — — — — 11300 4900 28400 14000 — — — —

Kugelgewindetrieb  Ca 660 660 2350 2350 2700 1760 4240 3040 10900 3620 12000 5680

Hinweis: Beim SKR20/26 weist nur der Linearführungsabschnitt eine Kugelkette auf.

Geschwindigkeit: v (mm/s)

G
er

äu
sc

hp
eg

el
 (d

B
A

)
SKR4610A
KR4610A

70

60

50

40
0 200 400 600 800

SKR
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[Dichtung]
Der Typ SKR ist zum Schutz vor Staub standardmäßig mit End- und Seitendichtungen ausgestattet.

Tab. 3 zeigt den Verschiebewiderstand und den Dichtungswiderstand pro Innenwagen (Führung).

Tab. 3 Maximaler Widerstand Einheit: N

Baugröße Verschiebe
widerstand

Dichtungs
widerstand Gesamt

SKR20 4,0 0,8 4,8
SKR26 4,5 1,2 5,7
SKR33 3,0 1,7 4,7
SKR46 6,0 2,1 8,1
SKR55 14,0 3,8 17,8
SKR65 20,0 4,1 24,1

Enddichtung 

Seitendichtung 
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Typenübersicht

Typ SKR-A (mit einem langen Innenwagen)
Basisausführung Typ SKR.

Typ SKR-B (mit zwei langen Innenwagen)
Ausgestattet mit zwei langen Innenwagen vom 

Typ SKR-A erreicht dieser Typ eine höhere 

Steifigkeit und Tragzahl.

Typ SKR-C (mit einem kurzen Innenwagen)
Bei dieser Ausführung ist der Innenwagen kürzer 

und der Hub länger als beim Typ SKR-A.

*Für Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhältlich.

Typ SKR-D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Ausführung wie Typ C aber mit zwei kurzen 

Innenwagen, um bei bestimmten Anwendungen 

eine hohe Steifigkeit zu erzielen.

*Für Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhältlich.

Typ SKR-A

Typ SKR-B

Typ SKR-C

Typ SKR-D

SKR
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Tragzahlen für alle Richtungen und zulässiges statisches Moment

[Tragzahlen]
Die Linearachse SKR mit der Caged Ball Tech-
nology besteht aus einer Linearführung, einem
Kugelgewindetrieb und einem Stützlager.

z Führungseinheit
Der Typ SKR kann Belastungen aus allen vier Hauptrichtungen aufnehmen (radial, gegenradial und
tangential). Die Tragzahlen sind in diesen vier Richtungen gleich (siehe Tab. 4).

z Kugelgewindetrieb
Da eine Kugelgewindemutter im Innenwagen integriert ist, kann der Typ SKR Axialbelastungen auf-
nehmen. Die Tragzahlen sind in Tab. 4 angegeben.

z Lager (Festlager)
Im Stützflansch der Linearachse SKR ist ein Schrägkugellager zur Aufnahme von axialen Belastun-
gen integriert. Die Tragzahlen sind in Tab. 4 angegeben.

[Äquivalente Belastung (Linearführung)]
Die äquivalente Belastung für die Linearachse Typ SKR bei gleichzeitiger Aufnahme von Belastun-
gen aus allen Richtungen ergibt sich aus nachstehender Gleichung.

PE = PR (PL) + PT 

PE : Äquivalente Belastung (N)
: Radial 
: Gegenradial 
: Tangential

PR : Radiale Belastung (N)
PL : Gegenradiale Belastung (N)
PT : Tangentiale Belastung (N)

GegenradialbelastungRadialbelastung

Tangential-
belastung

Tangential-
belastung

PLPR

PT PT
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Schmierung
Tab. 7 gibt Standardfette und Schmiernippelausführungen für den Typ SKR an.

Tab. 7 Vewendete Standardfette und Schmiernippel

Baugröße Standardfette Verwendete
Schmiernippel

SKR20 Schmierfett AFA von THK PB107

SKR26 Schmierfett AFA von THK PB107

SKR33 Schmierfett AFB-LF von THK PB107

SKR46 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

SKR55 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F

SKR65 Schmierfett AFB-LF von THK A-M6F
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Tab. 4 Tragzahlen

Typ SKR20 SKR26 SKR33*
SKR2001 SKR2006 SKR2602 SKR2606 SKR3306 SKR3310 SKR3320

Li
ne

ar
fü

hr
un

g

Dynamische 
Tragzahl 
C (N)

Langwagen 6010 13000 17000

Kurzwagen — — 11300 — 2

Statische 
Tragzahl
C0 (N)

Langwagen 8030 16500 20400

Kurzwagen — — 11500 — 2

Radial-
spiel  
(mm)

Normalklasse, Hoch-
genauigkeitsklasse –0,004 bis 0 –0,006 bis 0 –0,004 bis 0       

Präzisionsklasse –0,006 bis 
–0,004

–0,007 bis 
–0,006 –0,012 bis –0,004    

K
ug

el
ge

w
in

de
tri

eb

Dynamische 
Tragzahl  
Ca (N)

Normalklasse, Hoch-
genauigkeitsklasse 660 860 2350 1950

4400 2700 2620
Präzisionsklasse 660 1060 2350 2390

Statische 
Tragzahl
C0a (N)

Normalklasse, Hoch-
genauigkeitsklasse 1170 1450 4020 3510

6290 3780 3770
Präzisionsklasse 1170 1600 4020 3900

Spindeldurchmesser (mm) 6 8 13 15 20 2

Steigung (mm) 1 6 2 6 6 10 20 10 20 20 30 40 20 25 30 5

Kerndurchmesser (mm) 5,3 5,0 6,6 6,7 10,8

Kugelmittenkreis (mm) 6,15 6,3 8,3 8,4 13,5

La
ge

r  
(F

es
tla

ge
r)

Axiale 
Rich-
tung

Dynamische 
Tragzahl  
Ca (N)

1150 2000 6250

Zulässige statische 
Belastung  
P0a (N)

735 1230 2700

*Für spezielle Betriebsbedingungen oder bei Anwendungen mit einer Axialkraft, welche 25% oder mehr der dynamischen  
Tragzahl beträgt, sind Sondertypen erhältlich. Bitte kontaktieren Sie hierzu THK.

Hinweis1:Die Tragzahlen für die Linearführung geben jeweils die Tragzahl pro Innenwagen an.
Hinweis2:Für Typ SKR3320 ist kein Kurzwagen erhältlich.
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<ProductTitle>

SKR46* SKR55 SKR65
SKR4610 SKR4620 SKR5520 SKR5530 SKR5540 SKR6520 SKR6525 SKR6530 SKR6550

39500 55400 74400

28400 — —

L 45900 62500 81600

28700 — —

N        –0,006 bis 0 –0,007 bis 0 –0,008 bis 0

     –0,016 bis –0,006 –0,019 bis –0,007 –0,022 bis –0,008

 

4350 4240 10900 7000 6800 12100 12000 8200 7600

 

6990 7040 17600 11500 9900 21600 22000 14500 12600

 15 20 25

 10 20 20 30 40 20 25 30 50

 12,5 17,1 22,1

 15,75 20,75 25,75

 
  

 
6700 7600 13700

  
  

 
3330 3990 5830

SKR
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[Zulässiges Moment (Linearführung)]
Die Linearführung des Typs SKR gewährleistet die Aufnahme von Momenten aus drei Richtungen mit 
nur einem Innenwagen. 
Tab. 5 zeigt die zulässigen statischen Momente in den Richtungen MA, MB und MC.

Mit einem langen Innenwagen (Typ SKR-A)

Mit zwei langen Innenwagen (Typ SKR-B)

Mit einem kurzen Innenwagen (Typ SKR-C)

Mit zwei kurzen Innenwagen (Typ SKR-D)

MA
MB

MC

MCMA
MB

MCMA
MB

MA
MB

MC
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Tab. 5 Zulässiges statisches Moment Einheit: Nm

Typ
Zulässiges statisches Moment

MA MB MC

SKR20-A 38 38 98

SKR20-B 207 207 197

SKR26-A 117 117 265

SKR26-B 589 589 530

SKR33-A 173 173 424

SKR33-B 990 990 848

SKR33-C 58 58 240

SKR33-D 390 390 480

SKR46-A 579 579 1390

SKR46-B 3240 3240 2780

SKR46-C 236 236 870

SKR46-D 1460 1460 1740

SKR55-A 923 923 2276

SKR55-B 5125 5125 4552

SKR65-A 1366 1366 3868

SKR65-B 7702 7702 7736

Hinweis1:Das jeweilige Symbol A, B, C oder D am Ende der Typenbezeichnung gibt Größe und Anzahl der Innenwagen an.
A: Mit einem langen Innenwagen
B: Mit zwei langen Innenwagen
C: Mit einem kurzen Innenwagen
D: Mit zwei kurzen Innenwagen

Hinweis2:Die Werte für die Typen SKR - B/D beziehen sich auf die Anordnung mit zwei eng aneinander gesetzten Innenwagen.

Hinweis3:Das zulässige statische Moment ist das maximale Moment, welches ohne  eine axiale Bewegung zulässig ist.
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Max. zulässige Geschwindigkeit bei verschiedenen Hublängen.

Tab. 6 Max. Geschwindigkeit

Baugröße Steigung (mm)
Hublänge* (mm) Länge  

Außenschiene 
(mm)

Max. Verfahrgeschwindigkeit (mm/s)
Langer  

Laufwagen
Kurzer 

Laufwagen
Langer 

Laufwagen
Kurzer 

Laufwagen

SKR20
1

30 — 100 100 —
80 — 150 100 —
130 — 200 100 —

6
30 — 100 600 —
80 — 150 600 —
130 — 200 600 —

SKR26

2
60 — 150 200 —
110 — 200 200 —
160 — 250 200 —
210 — 300 200 —

6
60 — 150 600 —
110 — 200 600 —
160 — 250 600 —
210 — 300 600 —

SKR33

6

45 70 150 600
95 120 200 600

195 220 300 600
295 320 400 600
395 420 500 600
495 520 600 550 500
595 620 700 390 360

10

45 70 150 1000
95 120 200 1000

195 220 300 1000
295 320 400 1000
395 420 500 1000
495 520 600 920 830
595 620 700 650 600

20

45 — 150 2000 —
95 — 200 2000 —

195 — 300 2000 —
295 — 400 2000 —
395 — 500 2000 —
495 — 600 1780 —
595 — 700 1270 —

SKR46

10

190 220 340 1000
290 320 440 1000
390 420 540 1000
490 520 640 1000 910
590 620 740 730 660
690 720 840 550 500
790 820 940 430 400

20

190 220 340 2000
290 320 440 2000
390 420 540 2000
490 520 640 1980 1770
590 620 740 1430 1300
690 720 840 1080 990
790 820 940 840 780

*Gibt die Hublänge bei Verwendung eines Innenwagens an.
Hinweis1:Die maximale Geschwindigkeit ist der Wert, der durch die zulässige Drehzahl des Kugelgewindetriebs oder durch

die zulässige Geschwindigkeit der Führung begrenzt wird, während der Motor bei 6.000 min-1 läuft.
Hinweis2:Wenn Sie den Typ mit einer höheren als der o.a. maximalen Geschwindigkeit fahren wollen, wenden Sie sich bitte

an THK.
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<ProductTitle>

Baugröße Steigung (mm)
Hublänge* (mm) Länge  

Außenschiene 
(mm)

Max. Verfahrgeschwindigkeit 
(mm/s)

Langer  
Laufwagen

Kurzer 
Laufwagen

Langer 
Laufwagen

Kurzer 
Laufwagen

SKR55

20

800

—

980 1100

—

900 1080 880
1000 1180 730
1100 1280 610
1200 1380 520

30

800 980 1650
900 1080 1330

1000 1180 1100
1100 1280 920
1200 1380 780

40

800 980 2160
900 1080 1750

1000 1180 1440
1100 1280 1210
1200 1380 1030

SKR65

20
790 980 1470
990 1180 970
1190 1380 690
1490 1680 450

25
790 980 1810
990 1180 1200
1190 1380 850
1490 1680 550

30
790 980 2210
990 1180 1460
1190 1380 1030
1490 1680 670

50
790 980 3000
990 1180 2350
1190 1380 1680
1490 1680 1100

*Gibt die Hublänge bei Verwendung eines Innenwagens an.
Hinweis1:Die maximale Geschwindigkeit wird durch die zulässige Drehzahl des Kugelgewindetriebs, durch die zulässige Ge 

schwindigkeit der Führung oder von der Motordrehzahl (max. 6000 min-1) begrenzt.
Hinweis2:Wenn Sie den Typ mit einer höheren als der o.a. maximalen Geschwindigkeit fahren wollen, wenden Sie sich bitte

an THK.

SKR
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Die Genauigkeiten für Modell SKR werden als Normalklasse (kein Symbol), Hochgenauigkeitsklasse (H)
und Präzisionsklasse (P) klassifiziert. Die nachfolgenden Tabellen geben alle Genauigkeitsklassen wieder.
Tab. 11 Normalklasse (ohne Symbol) Einheit: mm

Typ Hublänge* Länge 
Außenschiene

Wiederhol-
genauigkeit

Positionier-
genauigkeit

Laufparallelität 
(Vertikale Richtung) Umkehrspiel Losbrechmoment

(Ncm)

SKR20
30 100

±0,01 Kein Wert
definiert Kein Wert definiert 0,02 0,580 150

130 200

SKR26

60 150

±0,01 Kein Wert
definiert Kein Wert definiert 0,02 1,5110 200

160 250
210 300

SKR33

45 150

±0,01 Kein Wert
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 7

95 200
195 300
295 400
395 500
495 600
595 700

SKR46

190 340

±0,01 Kein Wert
definiert

Kein Wert 
definiert 0,02 10

290 440
390 540
490 640
590 740
690 840
790 940

SKR55

800 980

±0,01 Kein Wert
definiert Kein Wert definiert 0,05 12

900 1080
1000 1180
1100 1280
1200 1380

SKR65

790 980
±0,01 Kein Wert

definiert Kein Wert definiert 0,05 12990 1180
1190 1380
1490 1680 ±0,012 15

*Gibt die Hublänge bei Verwendung eines langen Innenwagens an.
Hinweis1:Die Bewertungsmethode für Genauigkeitsklassen erfüllt die THK-Werksnorm.
Hinweis2:Das Anfangsmoment entspricht dem Wert bei Verwendung der folgenden Schmierfette:

Typ SKR20 und SKR26: Schmierfett AFA von THK
Typ SKR33, SKR46, SKR55 und SKR65: Schmierfett AFB-LF von THK

Hinweis3:Bei Verwendung von hochviskosen Fetten oder Reinraumfetten kann das Losbrechmoment die entsprechenden
Werte in der Tabelle übersteigen. Wählen Sie den Motor sorgfältig aus.

Hinweis4: Informationen bezüglich der Genauigkeit von Einheiten, die die Standardlänge überschreiten, erhalten Sie von
THK.
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Tab. 12 Hochgenauigkeitsklasse (H) Einheit: mm

Typ Hublänge* Länge 
Außenschiene

Wiederhol-
genauigkeit

Positionier-
genauigkeit

Laufparallelität 
(Vertikale Richtung) Umkehrspiel Losbrechmoment

(Ncm)

SKR20
30 100

±0,005 0,06 0,025 0,01 0,580 150
130 200

SKR26

60 150

±0,005 0,06 0,025 0,01 1,5110 200
160 250
210 300

SKR33

45 150

±0,005

0,06 0,025

0,02 7

95 200
195 300
295 400
395 500 0,10 0,035495 600
595 700 0,12 0,04

SKR46

190 340

±0,005

0,10 0,035

0,02 10

290 440
390 540
490 640
590 740 0,12 0,04690 840
790 940 0,15 0,05

SKR55

800 980

±0,005

0,18

0,05 0,05 12
900 1080
1000 1180

0,251100 1280
1200 1380

SKR65

790 980

±0,008

0,18
0,05 0,05 12990 1180 0,21190 1380

1490 1680 0,28 0,055 15
Tab. 13 Präzisionsklasse (P) Einheit: mm

Typ Hublänge* Länge 
Außenschiene

Wiederhol-
genauigkeit

Positionier-
genauigkeit

Laufparallelität 
(Vertikale Richtung) Umkehrspiel Losbrechmoment

(Ncm)

SKR20
30 100

±0,003 0,02 0,01 0,003 1,280 150
130 200

SKR26

60 150

±0,003 0,02 0,01 0,003 4110 200
160 250
210 300

SKR33

45 150

±0,003

0,02 0,01

0,003 15

95 200
195 300
295 400
395 500 0,025 0,015495 600
595 700 0,03 0,02

SKR46

190 340

±0,003 0,025 0,015 0,003
15290 440

390 540
490 640 17590 740 0,03 0,02

SKR55
800 980

±0,005 0,035 0,025 0,003 17900 1080
1000 1180 0,04 0,03 20

SKR65
790 980

±0,005 0,035 0,025 0,005 20990 1180
1190 1380 0,04 0,03 22
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Aufbau der Bestellbezeichnung

Hublänge Genauigkeit

Normalklasse (kein Symbol)
H: Hochgenauigkeitsklasse
P: Präzisionsklasse

Baugröße WagentypenSteigung

Die mögliche Auswahl der Spindelsteigung hängt von der Baugröße ab
SKR20 : [01] , [06]
SKR26 : [02] , [06]
SKR33 : [06] , [10] , [20] (20 mm nur für Typ mit Innenwagen A oder B)
SKR46 : [10] , [20]
SKR55 : [20] , [30], [40]
SKR65 : [20] , [25], [30], [50]

SKR33 A - 0195 P10

SKR20 A 0025 : 25mm01 : 1mm
SKR26 B 0050 : 50mm02 : 2mm
SKR33 C06 : 6mm
SKR46 D 1490 : 1490mm10 : 10mm

20 : 20mmSKR55  
SKR65

30 : 30mm
25 : 25mm 

50 : 50mm
40 : 40mm

①                                      ②                                     ③                                        ④                                              ⑤                                                                                            ⑥                                                                ⑦                        ⑧                       ⑨

≀



67

SKR

Abdeckung Sensoren Gehäuse A /
ZwischenflanschMit/ohne Motor

0: ohne Motor und Kupplung
1: mit Motor und Kupplung (gemäß Kundenvorgabe)

0: ohne Abdeckung
1: mit Abdeckung
2: mit Faltenbalg

0: ohne

Falls die Auswahl "0" getroffen wird, Sie aber eine Kupplung
benötigen, teilen Sie uns dies bitte mit.
Die Auswahl "1" bedeutet, dass ein Motor mit Kupplung nach 
Kundenanfrage montiert werden soll.
Teilen Sie uns bitte den Hersteller und die Type mit, damit wir 
einen Zwischenflansch und eine Kupplung auswählen können!

1 B0

1
X1)

- A0

10
20
30
40
60

 

                                     ②                                     ③                                        ④                                              ⑤                                                                                            ⑥                                                                ⑦                        ⑧                       ⑨

Tab. 8
       Genauigkeitsklasse                         Motor                               Abdeckung                                    Sensor
   Kennziffer     Bemerkung     Kennziffer     Bemerkung     Kennziffer     Bemerkung     Kennziffer           Bemerkung
                                                                                                                                                  0                       ohne
                                                                                                                                                  1            mit Sensorschiene
                                                                                                                                                                            
        kein            Normal-               

0                 ohne                 0                 ohne
                X(1)                         

     Symbol           klasse                                                                                                                                        
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                               
                                                                                                                                                                              
          H                   H-                                                               1                Blech-                                             
                            Klasse                                                                           abdeckung                                          
                                                                                                                                                   
                                                        

                   mit                                         
                                                  

                                                                                                                                                                             
                                                                                                                                                                               
          P            Präzisions-                                                        X             Faltenbalg                                          
                            klasse                                                                              (Europa)                                                              

(1)                  Typ                      Ausführung
           TL-W3MB1               PNP-Schließer
           TL-W3MB2               PNP-Öffner

1

mit Näherungssensor
TL-W3M__                 
(Omron)

X = Standard Sensor Europa
Bitte geben Sie die Anzahl und Type (n) bei der 
Bestellung mit an.
Beispiel: 2 x TL-W3MB2 und 1 x TL-W3MB1 s.S.80-82
Andere Sensoren auf Anfrage.
Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.

X 1) Sensor siehe Tabelle
* Ein Umlenkgehäuse zur seitlichen Befestgung 
des Motors ist auf Anfrage ebenfalls erhältlich.
Weitere Informationen erhalten Sie von Indunorm.

SKR
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Typ SKR20 Standardausführung
Typ SKR20⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR20⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge Außen-
schiene 

(mm)
Gesamtlänge

L1(mm)
G

(mm) n Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
30(40,9) — 100 159 20 2 0,45 —
80(90,9) 35(44,9) 150 209 15 3 0,58 0,66

130(140,9) 85(94,9) 200 259 40 3 0,72 0,8
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

2-M2,6 Tiefe 4 2×n-3,4 Durchgangsbohrung, 
φ 6,5 Senkungstiefe 3

4-M3 Tiefe 3
2-M1,6 Tiefe 2,4

Länge Außenschiene

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

*1: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.
*2: gibt die Innenwagenlänge bei der Berechnung der verfügbaren Hublänge an. Beim Typ SKR-B (mit zwei langen Wagen) mißt die 

Länge 90,6 mm.

Hublänge

Typ A (5,4), Typ B (4,4)

B-B Querschnitt

Typ A (11,4), Typ B (10,4)

Ansicht A

4-M3 Tiefe 6

4-3,4 Durchgangsbohrung

(Gleiche Position auf der 
gegenüberliegenden Seite)

φ
23

H
7

2×2-M2,6 Tiefe 4

20

46 

33,2
（14）

（5,5）*1

18

1L

8
14

49

φ
4h

7

10

G

φ
20

H7

60

46 min.

10

(n-1)×60

0,9

10

B

B

3,5 (G) 2,5

A

（44,6）*2（44,6）
46

39,6

9,
5

30

30
°

0,
5

29
,5

33,6

3,
3

30
°

12
,5

Loc
hkre

is 2
9

12 25 12
3

40
1118

20

15
,8

2 13

23
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Typ SKR20 (mit Abdeckung)
Typ SKR20⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR20⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge Außen-
schiene  

(mm)
Gesamtlänge

L1(mm)
G

(mm) n Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
30(40,9) — 100 159 20 2 0,5 —
80(90,9) 35(44,9) 150 209 15 3 0,64 0,76

130(140,9) 85(94,9) 200 259 40 3 0,79 0,91
In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR26 Standardausführung
Typ SKR26⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR26⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)
Gesamtlänge

L 1(mm)
G

(mm) n Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
60(68,4) — 150 220 35 2 0,99 —

110(118,4) 45(54,2) 200 270 20 3 1,2 1,38
160(168,4) 95(104,2) 250 320 45 3 1,41 1,59
210(218,4) 145(154,2) 300 370 30 4 1,62 1,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

4-M4 Tiefe 4
2-M2 Tiefe 3

2-M3 Tiefe 5

Länge Außenschiene

2×n-4,5 Durchgangsbohrung, 
φ 8 Senkungstiefe 4

(Gleiche Position auf der 
gegenüberliegenden Seite)

4-M3 Tiefe 6

2×2-M2,6 Tiefe 4

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

4-3,5 
Durchgangsbohrung

*1: Abstand zwischen dem mechanischen 
Endanschlag und der Startposition des 
Nennhubes.

*2: gibt die Innenwagenlänge bei der 
Berechnung der verfügbaren Hublänge 
an. Beim Typ SKR-B (mit zwei langen 
Wagen) mißt die Länge 126,8 mm.

Hublänge

Typ A (3,7), Typ B (4,5)

Typ A (9,7), Typ B (10,5)

Loc
hkr

eis
 33

B-B QuerschnittAnsicht A

L1

47,4
 （62,6）*2

30
（4,7）*1
（17,7）

60

16,5

φ
5h

7

25

10

10

φ
24

H
7

G
80

3,5

12 34 14

B

B

12

15

(G)(n-1)×80 2,5

64,2 minimal

49,4

11
38

43

0,
5

38
,5

6,
5

45
°

45
°

A

0,
9

64,2 64,2 
 （62,6）

26

31

21

12,525
50

2 16
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Typ SKR26 (mit Abdeckung)
Typ SKR26⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR26⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)
Gesamtlänge

L1(mm)
G

(mm) n Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
60(68,4) — 150 220 35 2 1,1 —

110(118,4) 45(54,2) 200 270 20 3 1,32 1,57
160(168,4) 95(104,2) 250 320 45 3 1,54 1,79
210(218,4) 145(154,2) 300 370 30 4 1,76 2,01

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR33 Standardausführung
Typ SKR33⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR33⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge

L1(mm)
H 

(mm)
G

(mm)
F

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
45(55) — 150 220 25 25 100 2 2 1,7 —

95(105) — 200 270 50 50 100 2 2 2,1 —
195(205) 120(129) 300 370 50 50 200 3 2 2,8 3,1
295(305) 220(229) 400 470 100 50 200 4 2 3,5 3,8
395(405) 320(329) 500 570 50 50 200 5 3 4,2 4,5
495(505) 420(429) 600 670 100 50 200 6 3 5,0 5,3
595(605) 520(529) 700 770 50 50 200 7 4 5,7 6,0

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

2×n-5,5 Durchgangsbohrung

Länge Außenschiene

4-M5 Tiefe 6

2-M2 Tiefe 5

2×n1-M2,6 Tiefe 3,5

B-B Querschnitt

φ 9,5 Senkungstiefe 5,4

Typ A (5), Typ B (4)

Typ A (13), Typ B (12)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

2-M4 Durchgangsbohrung

2-M4 Tiefe 8

2-M3 Tiefe 5

Ansicht A

2-M3 Tiefe 4

Loc
hkr

eis
 40

(G)

2

20

22

100
G

10 27

φ
28

φ
30

H
8

3

11
L1

76
76

Hublänge
54（5）*

（16）

8,5

23

30

59

H
F

(n1-1)×F (H)

(n-1)×100

76 minimal

φ
8h

7

16
9

30

B

B

A

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

37,4

33 29

1530
60

2,
6

2－（
R5）

23

34
59,6

0,
7

30
°

30
°42

,3
43
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Typ SKR33 (mit Abdeckung)
Typ SKR33⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR33⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm)

G
(mm)

F
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
45(55) — 150 220 25 25 100 2 2 1,9 —

95(105) — 200 270 50 50 100 2 2 2,3 —
195(205) 120(129) 300 370 50 50 200 3 2 3,1 3,5
295(305) 220(229) 400 470 100 50 200 4 2 3,8 4,2
395(405) 320(329) 500 570 50 50 200 5 3 4,6 5,0
495(505) 420(429) 600 670 100 50 200 6 3 5,3 5,7
595(605) 520(529) 700 770 50 50 200 7 4 6,1 6,5

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR33 Standardausführung
Typ SKR33⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ SKR33⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm)

G
(mm)

F
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
70(80,5) 20(30) 150 220 25 25 100 2 2 1,6 1,8

120(130,5) 70(80) 200 270 50 50 100 2 2 2,0 2,1
220(230,5) 170(180) 300 370 50 50 200 3 2 2,7 2,8
320(330,5) 270(280) 400 470 100 50 200 4 2 3,4 3,6
420(430,5) 370(380) 500 570 50 50 200 5 3 4,1 4,3
520(530,5) 470(480) 600 670 100 50 200 6 3 4,8 5,0
620(630,5) 570(580) 700 770 50 50 200 7 4 5,5 5,7

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

2×n1-M2,6 Tiefe 3,52-M2 Tiefe 5

φ 9,5 Senkungstiefe 5,4
2×n-5,5 Durchgangsbohrung

2-M5 Tiefe 6

Typ C (5,5), Typ D (5)
Typ C (13,5), Typ D (13)

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

Hublänge

B-B QuerschnittAnsicht A

2-M3 Tiefe 4

2-M3 Tiefe 5 2-M4 Durchgangsbohrung

2-M4 Tiefe 8

Loc
hkr

eis
 40

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 
Wagen)

(G)

2227

16
9

10

2

100
G

3

23 30

11
L1

50,5
28,5

8,5

59

φ
28

φ
30

H
8

A

H (H)
F

(n1-1)×F

(n-1)×100

50,5 MIN

20

φ
8h

7

B

50,5（5）*

（16）

B

37,4

29 2333

60
30 15

2,
6

2－（
R5）

34
59,6

43 42
,3

0,
7

30
°

30
°
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Typ SKR33 (mit Abdeckung)
Typ SKR33⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ SKR33⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge 

L1(mm)
H 

(mm)
G

(mm)
F

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
70(80,5) 20(30) 150 220 25 25 100 2 2 1,8 2,0

120(130,5) 70(80) 200 270 50 50 100 2 2 2,2 2,3
220(230,5) 170(180) 300 370 50 50 200 3 2 2,9 3,1
320(330,5) 270(280) 400 470 100 50 200 4 2 3,7 3,8
420(430,5) 370(380) 500 570 50 50 200 5 3 4,4 4,6
520(530,5) 470(480) 600 670 100 50 200 6 3 5,2 5,3
620(630,5) 570(580) 700 770 50 50 200 7 4 5,9 6,1

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR46 Standardausführung
Typ SKR46⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR46⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge 
Außenschiene

(mm)

Gesamt-
länge

L 1(mm)
H 

(mm)
G

(mm) n n1
Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
190(208,5) 80(98,5) 340 440,5 70 70 3 2 6,4 7,4
290(308,5) 180(198,5) 440 540,5 20 70 4 3 7,8 8,7
390(408,5) 280(298,5) 540 640,5 70 70 5 3 9,2 10,1
490(508,5) 380(398,5) 640 740,5 20 70 6 4 10,6 11,5
590(608,5) 480(498,5) 740 840,5 70 70 7 4 12,0 12,9
690(708,5) 580(598,5) 840 940,5 20 70 8 5 13,4 14,4
790(808,5) 680(698,5) 940 1040,5 70 70 9 5 14,8 15,7

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Länge Außenschiene

4-M6 Tiefe 9

2×n1-M2,6 Tiefe 4

2-M2 Tiefe 5 2×n-6,6 Durchgangsbohrung
φ 11 Senkungstiefe 6,5

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes,

Hublänge

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

Ansicht A B-B Querschnitt

2-M4 Tiefe 8

4-M4 Tiefe 8

(G)

2514 48,5

2

46

100
G

A

13

81
110

110

L1

10
200

(H)HH

46

（4,5）*
（17）

87,587,5

(n1－1)×200

110 MIN

(n－1)×100

18
28

29 B

B

φ
10

h7 （23）

（14）

85,4

Lochkreis 60

30
°

30
°58 56

,8
30

,8
1,

2

3,5

54,4

46

2046
86

40
,8

325,
7

2－（
R8）

φ
42

φ
50

H
8
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Typ SKR46 (mit Abdeckung)
Typ SKR46⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR46⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge  
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm)

G
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ A Typ B* Typ A Typ B
190(208,5) 80(98,5) 340 440,5 70 70 3 2 7,1 8,3
290(308,5) 180(198,5) 440 540,5 20 70 4 3 8,6 9,8
390(408,5) 280(298,5) 540 640,5 70 70 5 3 10,0 11,3
490(508,5) 380(398,5) 640 740,5 20 70 6 4 11,5 12,7
590(608,5) 480(498,5) 740 840,5 70 70 7 4 13,0 14,2
690(708,5) 580(598,5) 840 940,5 20 70 8 5 14,5 15,7
790(808,5) 680(698,5) 940 1040,5 70 70 9 5 16,0 17,2

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR46 Standardausführung
Typ SKR46⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ SKR46⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge  
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm)

G
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
220(241,5) 145(164,5) 340 440,5 70 70 3 2 6,1 6,7
320(341,5) 245(264,5) 440 540,5 20 70 4 3 7,5 8,1
420(441,5) 345(364,5) 540 640,5 70 70 5 3 8,9 9,5
520(541,5) 445(464,5) 640 740,5 20 70 6 4 10,3 10,8
620(641,5) 545(564,5) 740 840,5 70 70 7 4 11,7 12,2
720(741,5) 645(664,5) 840 940,5 20 70 8 5 13,1 13,7
820(841,5) 745(764,5) 940 1040,5 70 70 9 5 14,5 15,0

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

Ansicht A B-B Querschnitt

φ 11 Senkungstiefe 6,5
2×n-6,6 Durchgangsbohrung2-M2 Tiefe 5

2×n1-M2,6 Tiefe 4

Typ C (24,5), Typ D (22,5)
Typ C (15,5), Typ D (13,5)

2-M6 Tiefe 9

Länge Außenschiene

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

Hublänge

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

2-M4 Tiefe 8

4-M4 Tiefe 8

(G)
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46
2

100
G

A

（18,5）
13
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7748

87,5
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77 MIN
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H (H)

φ
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B
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Lochkreis 60
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°

30
°58 56

,8
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,8
1,

2

2548,514
3,5

φ
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φ
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H8
φ
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H

8

54,4

20

5,
7

86
46

46 40
,8

32

2－（
R8）
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SKR

Typ SKR46 (mit Abdeckung)
Typ SKR46⃞⃞C (mit einem kurzen Innenwagen)
Typ SKR46⃞⃞D (mit zwei kurzen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen

Länge  
Außenschiene

(mm)

Gesamt- 
länge 
L1(mm)

H 
(mm)

G
(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Typ C Typ D* Typ C Typ D
220(241,5) 145(164,5) 340 440,5 70 70 3 2 6,6 7,4
320(341,5) 245(264,5) 440 540,5 20 70 4 3 8,1 8,9
420(441,5) 345(364,5) 540 640,5 70 70 5 3 9,6 10,3
520(541,5) 445(464,5) 640 740,5 20 70 6 4 11,0 11,8
620(641,5) 545(564,5) 740 840,5 70 70 7 4 12,5 13,3
720(741,5) 645(664,5) 840 940,5 20 70 8 5 14 14,8
820(841,5) 745(764,5) 940 1040,5 70 70 9 5 15,5 16,3

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR55 Standardausführung
Typ SKR55⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR55⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm)) Gesamtgewicht (kg)

Ausführung A Ausführung
B* Ausführung A Ausführung B

800 (826) 680 (698) 980 1089 90 40 7 5 20,8 22,7
900 (926) 780 (798) 1080 1189 40 15 8 6 22,6 24,5

1000 (1026) 880 (898) 1180 1289 90 65 8 6 24,4 26,3
1100 (1126) 980 (998) 1280 1389 40 40 9 7 26,1 28
1200 (1226) 1080 (1098) 1380 1489 90 15 10 7 27,9 29,8

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.

50
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128

128
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(8)*
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8
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5 20
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45
°
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°

72 71
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31
,5
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5
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hkre

is 7
0

B

B
A

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.

Hublänge
Länge Außenschiene

2×n-9 Durchgangsbohrung
φ 14 Senkungstiefe 8

2×n1-M2,6 Tiefe 4

4-M3 Tiefe 6
4-M8 Tiefe 12

(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten 

Wagen)

4-M5 Tiefe 10

Typ A (29), Typ B (21)
Typ A (18), Typ B (10)

Ansicht A B-B Querschnitt

zwischen den mechanischen Endanschlägen Länge Außenschiene
(mm)

Gesamtlänge
L1(mm)

H
(mm)

G
(mm) n n1
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SKR

Typ SKR55 (mit Abdeckung)
Typ SKR55⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR55⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen Länge Außenschiene

(mm)
Gesamtlänge

L 1(mm)
Gesamtgewicht (kg)

Ausführung A Ausführung B* Ausführung A Ausführung B
800 (826) 680 (698) 980 1089 23,8 27,6
900 (926) 780 (798) 1080 1189 25,7 29,5

1000 (1026) 880 (898) 1180 1289 27,6 31,4
1100 (1126) 980 (998) 1280 1389 29,5 33,3
1200 (1226) 1080 (1098) 1380 1489 31,4 35,2

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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Typ SKR65 Standardausführung
Typ SKR65⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR65⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen Länge Außenschiene

(mm)
Gesamtlänge

L1(mm)
H

(mm)
G

(mm) n n1

Gesamtgewicht (kg)

Ausführung A Ausführung
B* Ausführung A Ausführung B

790 (810) 640 (665) 980 1098 90 40 7 5 30,2 33,2
990 (1010) 840 (865) 1180 1298 90 65 8 6 35,4 38,4
1190 (1210) 1040 (1065) 1380 1498 90 90 9 7 40,6 43,6
1490 (1510) 1340 (1365) 1680 1798 40 90 11 9 48,3 51,3

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.
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B
A

Länge Außenschiene
Hublänge

4-M6 Tiefe 12
4-M6 Tiefe 12

*: Abstand zwischen dem mechanischen Endanschlag und der Startposition des Nennhubes.(Maß bei zwei eng 
zusammengesetzten Wagen)

4-M3 Tiefe 6

Typ A (25,8), Typ B (30,8)
Typ A (15,2), Typ B (20,2)

Ansicht A B-B Querschnitt

2×n-11 Durchgangsbohrung
φ17,5 Senkungstiefe 9,5
2×n1-M2,6 Tiefe 4
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SKR

Typ SKR65 (mit Abdeckung)
Typ SKR65⃞⃞A (mit einem langen Innenwagen)
Typ SKR65⃞⃞B (mit zwei langen Innenwagen)
Aufbau der Bestellbezeichnung siehe Seite 30-31.

Nennhub (mm) (Maxhub (mm))
zwischen den mechanischen Endanschlägen Länge Außen-

schiene (mm)
Gesamtlän-
ge L1(mm)

Gesamtgewicht (kg)

Ausführung A Ausführung B* Ausführung A Ausführung B
790 (810) 640 (665) 980 1098 33,4 40,1

990 (1010) 840 (865) 1180 1298 38,9 45,6
1190 (1210) 1040 (1065) 1380 1498 44,3 51
1490 (1510) 1340 (1365) 1680 1798 52,4 59,1

In der Bestellung bitte immer den Nennhub angeben.
*Gibt die Hublänge bei zwei eng zusammengesetzten Innenwagen an.



84

Sensoren

Induktiver Näherungsinitiator in
platzsparender flacher Bauform

• LED Schaltzustandsanzeige und Verpolungsschutz

• Beidseitige Montagemöglichkeit

• Schutzart IP 67

Näherungssensoren Typ TL-W3M     (OMRON)

Bestellhinweise

Technische Daten
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Sensoren

TL-W3M  1
TL-W3M

TL-W3M  2

TL-W3M

Ausgangsschaltungen
TL-W3MB

Anschlüsse

Abmessungen [mm]

Funktionsdiagramme

Zubehör
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Motor
Die            Kompaktlinearachse KR kann auf Wunsch mit
einem geeigneten Zwischenflansch ausgeliefert werden.
Geben Sie in diesem Fall den Namen des Motorherstellers
und die Typennummer mit den Anschlussmaßen bei der
Anfrage oder Bestellung an. Beachten Sie bitte bei der
Anschlusskonstruktion, dass der Motor eventuell über die
Aussenschiene hinausragen kann.

Abb. 12  Motor-Anschlussseite

Housing

Zwischenflansch Aussenschiene

Motor

Stufe

Abb. 13

Zwischenflansch



Eigenschaften

Kupplungen – Modell MK 1 –

Technische Information
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Motorflansch/KupplungenZubehör



Kupplungen – Modell MK 2 –

Technische Information
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Eigenschaften


