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Grundlagen Linearfiihrungen

Eigenschaften der THK-Linearflihrungssysteme
Produktauswahl

Anordnung der Fuihrungsysteme

Bestimmung der Lebensdauer

Steifigkeit und Vorspannung

Auswahl der Genauigkeit

Berechnung der Arbeitskraft

Schmierung und Schutzvorrichtungen
VorsichtsmaBnahmen und Montageanleitung

Linearfihrungen besitzen folgende Eigenschaften und Vorteile:

1. Leichtgangige, spielfreie Bewegung

2. Einfach zu erzielende Laufgenauigkeit

3. Hohe Positioniergenauigkeit

4. Steif in allen Richtungen

5. Hohe Tragzahlen

6. Hohe Prézision Uber einen langen Zeitraum
7. Ausgezeichnete Schnelllaufeigenschaften

Daraus ergeben sich fiir den Anwender folgende Vorteile:

* Niedrige Gesamtkosten

* Hochprazise Maschinen

+ Maschinen mit hoher Produktivitat
* Energieersparnis

+ Geringer Konstruktionsaufwand

+ Geringer Wartungsaufwand

q
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Linearfihrung mit integrierter Kugelkette

S Selbsteinstellender Typ

Standardtyp
5 SSR-XW SERTE SHS-C SHS-V SHS-R
g SSR-XV SHS-LC SHS-LV SHS-LR
£

Pfeildiagramm zur Belastbarkeit

Besonderheiten

« Typ flr radiale Belastung

» Neue FlUhrungsgeneration mit integrierter
Kugelkette

« AuBerst niedrige Geréuschentwicklung

» Schmierstoffreservoir zwischen den Ku-
geln, daher langzeitwartungsfrei

» Sehr hohe Verfahrgeschwindigkeiten reali-
sierbar

» Optimale Laufeigenschaften durch kontrol-
lierte Fihrung der Kugeln

+ Typ mit weltweit standardisierten Abmessungen
* Hervorragendes Kompensationsvermdgen von

Montageungenauigkeiten

* Neue Fuhrungsgeneration mit integrierter Kugelkette
+ Gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen
- AuBerst niedrige Gerduschentwicklung

Langzeitwartungsfrei
Hochsteifer Typ mit hohen Tragzahlen

Hauptanwendungsgebiete

« Transporteinrichtungen

- |C-Bestuickungsgerate

« Leiterplatten-Bestlickungsautomaten
- medizinische Gerate

» Messinstrumente

» 3D-Messeinrichtungen

- Prifgerate

* Verpackungsmaschinen

» Montageroboter

* Industrieroboter

« kartesische Koordinatenroboter

» Entnahmeroboter

« Transport- und Zufuhreinrichtungen
« Transfermaschinen

+ Bearbeitungszentren
» XYZ-Achsen von schweren

Zerspanungsmaschinen

+ Schnittachse in Schleifmaschinen
+ hochgenaue Anwendungen bei

einwirkenden Momenten

+ finfachsige Portal-Bearbeitungszentren
+ Drahterodiermaschinen

* Nahrungsmittelmaschinen

» NC-Drehmaschinen

+ Z-Achse von Erodiermaschinen

- automatische Parktirme

+ automatische Werkzeugwechsler

» Baumaschinen

» NC-Frasmaschinen

» Portal-Frasmaschinen

* Prifeinrichtungen

* Leiterplatten-Bohrmaschinen

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Linearfuhrung mit integrierter Kugelkette Hochsteifer Typ fr radiale Belastung

S Selbsteinstellender Typ

Standardtyp
2 SHW-CA SRS ) SR-W SR-TB
g SHW-CR S SR-V SR-SB
< . ﬂ =N I M
b i A
E [ *

i l l
] t t t

Pfeildiagramm zur Belastbarkeit

- Die breite Schiene ist | * Standardausfihrun-
fur hohe Momente gen aus korrosions-
und Einzelschienen- bestandigem Stahl
anordnung aus- lieferbar
gelegt.

 Hochsteifer Typ mit
auBerst niedriger
Bauhohe. Die Schie-
nen besitzen eine
Doppelreihe von
Bohrungen.

+ Superflache und
-breite Schienen-
ausfuhrung fur
Einschienen-
Konstruktionen

* Ersetzt parallele
Kugelbuchseneinheit

« Kompakter Typ, flach bauend, optimal
fur Radialbelastung

* Ausgezeichnete Laufgenauigkeit auf
ebenen Flachen

+ Gute Fahigkeiten der Fehler-
kompensation bei ungenauen
Montageflachen

« Standardausfiihrungen aus
korrosionsbestandigem Stahl lieferbar

Besonderheiten

» Préazisionstische
» Montageroboter

« Z-Achsen von
Leiterplatten-
Bohrmaschinen

« Tische von Oberflachenschleifmaschi-
nen

+ XY-Achsen von
Maschinen

» Z-Achsen von kom-
pakten Erodierma-
schinen

« Bestlcker

+ Bearbeitungszentren
» NC-Drehmaschinen
» Roboter

 Draht-Erodiermaschi-
nen

+ automatische Werk-
stlickwechsler

« Halbleiter-Produkti-
onsanlagen

« Produktionsgerate
* Messmaschinen
« Wafer-Zuflhr-

Hauptanwendungsgebiete

» Zuflihreinrichtungen

+ Draht-Erodiermaschi-
nen

» Werkzeugwechsler

» Holzbearbeitungs-
maschinen

» Zoomobjektive

» SchweiBmaschinen
und -roboter

+ alle Arten von
Zuflhreinrichtungen

 Lackierautomaten
» Roboter-Fahrachsen

+ automatische
Garagen und
Parkhauser

- Palettenwechsler

« Tische von Werkzeugschleifmaschinen
+ XY-Achsen von Erodiermaschinen

« Leiterplatten-Bohrmaschinen

+ Halbleiter-Bestiickungsmaschinen
+ schnelllaufende Beférderungseinrich-

tungen
Roboter-Fahrachsen

Bearbeitungszentren und NC-Drehma-

schinen

+ Tische von flinfachsigen Bearbeitungs-
zentren und Zufiihreinrichtungen

« Prufeinrichtungen von Fuhrungsgeru-

sten an Pressen

* Testeinrichtungen
+ medizinische Einrichtungen
+ Verpackungsmaschinen

* Holzbearbeitungsmaschinen
+ Nahrungsmittelmaschinen

+ 3D-Messmaschinen

« Spritzgussmaschinen

+ Ultraprézisionstische

einrichtungen
- Baugerate
» Eisenbahnwaggons
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Typ mit gleichen Tragzahlen in allen Hauptrichtungen

B Selbsteinstellender Typ
Standardtyp
£] HSR-A HSR-CA HSR-B HSR-CB e SERSYE
Z| HSR-LA  HSR-HA HSR-LB  HSR-HB
£

Pfeildiagramm zur Belastbarkeit

!
-5 O
t

Besonderheiten

+ Hochsteifer Typ mit hohen Tragzahlen durch verstérkten
Wagen und Schiene

* Gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen und hohe
Steifigkeit

- Optimaler Kugelkontaktwinkel fir gute
Vorspannméglichkeit

- Guter Ausgleich von Montagefehlern durch
Zwei-Punkt-Kontakt in X-Anordnung

« Standardausflihrungen aus korrosionsbestandigem
Stahl lieferbar

- Die seitlichen Befestigungs-

bohrungen im Wagen
ermdglichen eine einfache
Montage bei quer eingebau-
ten Schienen. Dazu kann
die Einbauhdhe verringert
werden.

Hauptanwendungsgebiete

+ Bearbeitungszentren

» XYZ-Achsen von schweren Zerspanungsmaschinen
+ Schnittachse in Schleifmaschinen

» hochgenaue Anwendungen bei einwirkenden Momenten
- finfachsige Portal-Bearbeitungszentren

« Drahterodiermaschinen

» Nahrungsmittelmaschinen

» NC-Drehmaschinen

» Z-Achse von Erodiermaschinen

« automatische Parktirme

« automatische Werkzeugwechsler

» Baumaschinen

» NC-Frasmaschinen

» Tiren von Eisenbahnwaggons

« Portal-Frasmaschinen

« Prufeinrichtungen

« Leiterplatten-Bohrmaschinen

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Hochsteifer und massiver Typ

Gleiche Tragzahlen

Selbsteinstellender

,% Selbsteinstellender Typ Selbsteinstellender Typ| und austauschbarer Bogenflihrung
Standardtyp Breiter Fihrungswagen Typ

% NR/NRS-A | NR/NRS-B NR/NRS-R HRW-CA GSR HCR

Z| NR/NRS-LA | NR/NRS-LB | NR/NRS-LR HRW-CR

7
b
I

Form und Einbaurichtung
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Pfeildiagramm zur Belastbarkeit
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+ Optimal fir Werkzeugmaschinen

» Fuhrungstyp mit héchsten statischen Tragzahlen
- Hervorragende Dampfungseigenschaften

- AuBerst hohe Steifigkeit in allen Richtungen

» Sehr kompakte und massive Bauweise

Besonderheiten

« Die breite Schiene ist
fur hohe Momente
und Einzelschienen-
anordnung aus-
gelegt.

 Hochsteifer Typ mit
auBerst niedriger
Bauhohe. Die Schie-
nen besitzen eine
Doppelreihe von
Bohrungen.

» Schiene und Wagen

sind austauschbar.

* Vorspannung ist ein-

stellbar.

* Der spezielle zweirei-

hige Kontakt ermég-
licht den Ausgleich
von Hoéhen-
abweichungen und
Parallelitatsfehlern.

» Fuhrungssystem
fur Kreis- und Bogen-
bewegungen

« Kreisbewegungen mit
Durchmessern von
Uber 5 m sind einfach
realisierbar.

» Einfache Montage

* Werkzeugmaschinen allgemein

* Bearbeitungszentren

» NC-Drehmaschinen

+ Frasmaschinen

+ Funfflachen-Bearbeitungszentren
+ Schleifmaschinen

» Planschleifmaschinentische

+ SpritzguBmaschinen

» Holzbearbeitungsmaschinen

Hauptanwendungsgebiete

« Z-Achsen von
Leiterplatten-
Bohrmaschinen

« Z-Achsen von kom-
pakten Erodierma-
schinen

« Bestucker

« Bearbeitungszentren
» NC-Drehmaschinen
» Roboter

 Draht-Erodiermaschi-
nen

« automatische Werk-
stlickwechsler

« Halbleiter-Produkti-
onsanlagen

+ Produktionsgerate
» Messmaschinen

» Wafer-Zufihr-
einrichtungen

- Baugerate
- Eisenbahnwaggons

+ Industrieroboter
« diverse Transport-

einrichtungen

 automatische Lager-

hauser
Palettenwechsler

automatische Werk-
zeugwechsler

« Turéffner
» kolbenstangenloser

Zylinder

Linearachse mit Alu-
profil

+ SchweiBanlagen
« Lackierautomaten
» AutowaschstraBen

+ Optische Messvorrich-
tungen

» Werkzeug-
schleifmaschinen

+ Medizinische Gerate
Réntgenapparate
CT-Scanner

Liegen

Blhnen

automatische Park-
tarme

* Vergnligungsgerate

» Werkzeugwechsler

+ Drehtische

* Neige-Einrichtungen
fir Scheren-Stromab-
nehmer

» Schwingungsdampfer

indinorm
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Lebensdauer, Tragzahl
und Moment
Lebensdauer von Linearfiihrungssystemen

Fuhrt ein Linearfihrungssystem unter Belastung Wélzbe-
wegungen durch, werden die Laufbahnen und Walzkérper
(Kugeln bzw. Rollen) permanenten Beanspruchungen aus-
gesetzt. Beim Erreichen der Grenzbelastung zeigen die
Roll-flachen Ermidungsbriiche, und auBerdem blattern
Teile der Oberflache ab, die sogenannte Pittingbildung.

Die Gesamtlaufstrecke eines Linearflihrungssystems, bei
dem an Laufbahnen oder Walzkorpern ein erstes Abbléttern
wegen Materialermidung erfolgt, wird als Lebensdauer
definiert.

Tragzahl

Zwei Werte werden fir die Tragfahigkeit von Linearfiih-
rungssystemen benutzt. Mit der dynamischen Tragzahl C
wird die Lebensdauer berechnet. Die statische Tragzahl
Cq gibt die maximal zuléssige statische Tragfahigkeit an.

Dynamische Tragzahl C

Bei unabhangigem Betrieb eines Linearflihrungssystems
aus einer Gruppe von identischen Linearflihrungssystemen
unter gleichen Bedingungen entspricht die dynamische
Tragzahl C einer Belastung in konstanter H6he und gleicher
Richtung, die bei kugelgelagerten Linearfihrungssystemen
eine nominelle Lebensdauer von 50 km und bei rollen-
gelagerten Linearflihrungssystemen eine Lebensdauer
von 100 km ergeben.

Die dynamische Tragzahl C dient zum Berechnen der
Lebensdauer eines unter Belastung betriebenen Linear-
fihrungssystems. Sie wird in den MaBtabellen zu den
entsprechenden Linearflihrungssystemen angegeben.

Statische Tragzahl C

Wirkt eine zu groBe Traglast auf das ruhende oder fahrende
Linearfihrungssystem, entsteht zwischen Laufbahn und
Walzkdrper eine lokale plastische Verformung. Ab einem
bestimmten Grad kann diese Verformung einen negativen
Einfluss auf die Laufleistung ausuben.

Die statische Tragzahl Cy, ist eine statische Last von
konstanter Héhe und gleicher Richtung, die an der am
hdchsten belasteten Kontaktfldche von Laufbahn und Wélz-
kérper eine permanente Verformung von bis zu 1/10.000
des Walzkérperdurchmessers verursacht.

Die Radialbelastung wird herangezogen, um die statische
Tragzahl von Linearfuhrungssystemen zu bestimmen. Die
statische Tragzahl C gibt die maximal zulassige statische
Tragfahigkeit an. Sie wird in den MaBtabellen zu den
entsprechenden Linearfihrungssystemen angegeben.

Nominelle Lebensdauer

Die Lebensdauer von gleichen Linearfiihrungssystemen
ist oftmals unterschiedlich, obwohl sie unter gleichen
Bedingungen hergestellt und auch betrieben werden.
Als Richtlinie wird die nominelle Lebensdauer wie folgt
definiert:

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Die nominelle Lebensdauer ist die Gesamtlaufstrecke, die
ohne erste Anzeichen einer Werkstoffermiidung von 90%
einer gentigend groBen Gruppe gleicher Linearfiihrungs-
systeme erreicht oder Uberschritten wird, wenn diese
einzeln unter gleichen Bedingungen betrieben werden.

Zulassiges statisches Moment Mg

Wirkt ein Moment auf ein Linearfihrungssystem, treten
die maximalen Belastungen an den duBeren Walzkorpern
des Fuhrungssystems auf.

Bei Kontakt der maximal belasteten Walzkérper mit der
Laufbahn wird das zuléssige statische Moment Mg als
ein Moment von gleicher H6he und konstanter Richtung
definiert, bei der die Summe der permanenten Verfor-
mungen der Walzkdrper und der Laufbahnen 1/10.000
des Walzkdrperdurchmessers entspricht.

Das zuléssige statische Moment eines Linearfihrungs-
systems wird flr die drei Richtungen Mp, Mg und Mg
definiert.

Das zuléssige statische Moment ist die maximale statische
Momentbelastung. Es wird in den MaBtabellen zu den
entsprechenden Linearflihrungssystemen angegeben.

=N
—

L]
El

Abb.1 Definierte Momente flr
verschiedene Richtungen
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Belastungsrichtung und Tragzahl

TR Linearfihrungen kénnen aus allen Richtungen Be-
lastungen und Momente resultierend aus der Einbaulage
der Fuhrungen, dem Antrieb, der Beschleunigung, den
Bearbeitungskraften sowie dem Massenschwerpunkt des
zu bewegenden Gegenstandes u.a. aufnehmen.

Gegenradialbelastung I \ Radialbelastung

Tangentialbelastung - e Tangentialbelastung
Cer—— - p———
Moment Mg
Moment Mp A
V" e

Moment MC

Abb. 2 Belastungsrichtungen und Momente

10
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Leichtgédngige, spielfreie Bewegung

Mit dem patentierten Konstruktionsprinzip der idealen vier-

reihigen Kreisbogenlaufrille, das eine automatische

AL

Selbsteinstellung ermdglicht, heben sich die TTHIK Linearfiih-
rungen von anderen Produkten ab.

Verschiedene Konstruktionsprinzipien im Vergleich

Linearfihrung mit vierreihiger Kreisbogenlaufrille

Linearfihrung mit Gotikbogenlaufrille

Linearfihrung Typ HSR

Kontaktbreite

d|d Kugelrollachse
2(d1

R: Krimmungs-
radius

Differentialschlupf

zweireihige Gotikbogenlaufrille

Rollachse

Kontaktbreite

Kugelrollachse

B "3'9_
1s
R )
H
%, F ’3
% di <
% d.

R: Krimmungs-
radius

Differentialschlupf

d; 7w Xd,

Wie oben dargestellt, entsteht wahrend einer Kugel-
umdrehung ein Schlupf, der sich aus der Differenz des
Kugelumfangs des inneren Durchmessers d4 und dem
Kugelumfang des duBeren Durchmesser ds bildet. Dieser
Schlupf wird auch als Differentialschlupf bezeichnet. Ab

einer bestimmten Differenz zwischen d4 und dy erfolgt der
Ubergang von Roll- zur Gleitreibung, mit der Folge, dass
sich der Reibungskoeffizient um ein Vielfaches erhéht und
der Verschiebewiderstand drastisch zunimmt.

11
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Verschiedene Konstruktionsprinzipien im Vergleich

THK

Linearfiihrung in
X-Anordnung

~—

N wettbewerb Linearfiihrung in X-Anordnung

£
Mc

1 Linearfithrung in O-Anordnung
/""‘-‘ /____‘

Montageungenauigkeit
|

—
f\_

Linearfiihrung in
O-Anordnung

40.000

Z 30000
=
£
€ 20000
=
E

10.000

0

12

Innenkréafte bei Montagetoleranzen

Linearfiihrungen in X- und O-Anordnung

0-
Anordnung

x-

Anordnung _ _|[.
| I e
e

= Linearfiihrung in X-Anordnung Linearfiihrung in O-Anordnung

0,05 0,1
Neigungswinkel [°]

+ GroBere Selbsteinstellung
+ GréBere Montageungenauigkeiten moglich
 Geringere Gesamtkosten

-
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Einfach zu realisierende

Laufgenauigkeit

Linearflhrungen von TR gewahrleisten auch auf re- géngigkeit. Dies wird mittels der Kompensation von
lativ ungenau bearbeiteten Montageflachen eine hohe Montagefehlern durch die elastische Verformung der Kugeln

Laufgenauigkeit bei langer Lebensdauer und Leicht- erreicht.

Montagebeispiel
Ein Vergleich der Genauigkeit der Montageflache (a) und der Laufgenauigkeit (b) zeigt, dass die vertikalen und
horizontalen Abweichungen auf 1/6 bzw. 1/7 reduziert werden.

ontagegenauigkeit des Ma-
schinenbettes (nur gefrést)

Auflageflache B

< Tatsachliche Genauigkeit
Anschlagflache D der Montageflache Einheit: pm
-

G;’ b ‘ Richtung | Auflageflache | Geradheit| Durchschnitt (a)
Anschlagflache C Auflagefléche A vertikal | Auflageflache A 80 925
105 ’

Auflageflache B

horizontal | Anschlagflache C 40
Anschlagflache D 16

28

Laufgenauigkeit der
montierten Linearfiihrung

Tatsachliche Laufgenauigkeit des Tisches (Messmethode s.0.) Einheit: ym

Messpunkt . .

Richtung 1 2 3 4 5 6 7 8 | Genauigkeit (b)
vertikal 0 +2 +8 [+13 [+15 | +9 | +5 0 15
horizontal 0 +1 +2 +3 | +2 | +2 -1 0 4

Die gemessenen Werte zeigen, dass durch den Einsatz der TAIK Linearfiihrung auf einer geschruppten Monta-
geflache die Laufgenauigkeit des Tisches vertikal auf ca. 1/6 von 92,5 ym auf 15 ym und horizontal auf ca. 1/7

von 28 ym auf 4 ym verbessert wurde.

-
© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten. ’ndl”orm
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Auswahl der Genauigkeit

Genauigkeitsstandard

Auswahl der Genauigkeitsklassen

Kompensationseffekt

Maschinen und empfohlene Genauigkeitsklassen

Genauigkeitsstandard

Die Genauigkeit von THIK Linearflihrungen wird nach der
Laufparallelitat, den Masstoleranzen von Hohe und Breite
sowie den Differenzen von Hohe und Breite zwischen
Wagenpaaren bei mehreren eingesetzten Fiihrungswagen
auf einer Schiene bzw. auf mehreren in einer Ebene
parallel verlaufenden Schienen definiert.

Laufparallelitat

Die Laufparallelitdt bezeichnet den Parallelitatsfehler
zwischen den beiden Bezugsflachen von Fihrungsschiene
und FUhrungswagen. Bei der Messung wird die Flhrungs-
schiene festgeschraubt, dann wird der Fihrungswagen
Uber der gesamten Schienenlénge verfahren.

Abb. 1 Laufparallelitét

14
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Die Laufparallelitat wird als Abweichung bezogen auf den
Verfahrweg bestimmt.

Beispiel: Laufparallelitat 5pym/1.000 mm

Die einzelnen Genauigkeitsklassen sind von der
Normalklasse bis zur Ultraprézisionsklasse in maximal
finf Klassen unterteilt. Diese werden in den technischen
Beschreibungen zu den einzelnen Linearfihrungen
erlautert.
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(pm ) X Normal
30
AD || 20 P
i s uP
0 1000 2000 3000 4000 5000

=

Schienenlange (mm)

Abb.2 Schienenlédnge und Laufparallelitat

GestoBene Schienen werden so gefertigt, dass kein Versatz an den StoBstellen ensteht. Die Gesamtlange sollte deshalb
bei der Bestellung angegeben werden. GestoBene Schienen-Versionen werden bis zu einer Lange von 14 m in einem Ar-

beitsgang geschliffen. Uber Einzelheiten berat TiHIK Sie gern.

Abweichung der H6he M zwischen Paaren

Die Abweichung der Héhe M zwischen Paaren ist die Dif-
ferenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Hbéhe M, die an jedem der in einer Ebene montierten Fiih-
rungswagen gemessen worden sind.

Abweichung der Breite W5 zwischen Paaren

Die Abweichung der Breite W5 zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Breite W», die an jedem der auf einer Schiene montierten
Fuhrungswagen gemessen worden sind.

T

Abb. 3 Schleifbearbeitung und Bezugspunkte

Anm. 1): Fir den parallelen Einbau von zwei oder mehr
Schienensets in der gleichen Ebene gelten die
Masstoleranzen fir die Breite Wo sowie die Ab-
weichung zwischen Paaren nur fur die Schiene
der HauptfUhrungsseite (Kennzeichen KB am
Ende der Seriennummer; siehe Abb.4).

Oz ke H - —O—(—

@ Y2F1234 .KB
v A

Serien-
nummer

Symbol fir Hauptflhrungsschiene

Abb. 4 Hauptfiihrungsschiene

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Anm. 2): Der Genauigkeitswert bezieht sich auf den Mittel-
punkt des Flihrungswagens bzw. auf den Durch-
schnittswert der Mittelpunkte.

Anm. 3

~

: Die Fiihrungsschienen werden so gefertigt, dass
sich die entsprechende Genauigkeit erst im mon-
tierten Zustand ergibt. Wenn Flhrungsschienen
auf weniger steifen Unterkonstruktionen montiert
werden, aber trotzdem eine hohe Genauigkeit
verlangt wird, sollte die Schienengeradheit im
voraus definiert werden. Fragen Sie bitte dazu
TR .

15
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Auswahl der Genauigkeitsklassen

Bei der Auswahl der Genauigkeitsklasse eines Linearfuh-
rungssystems sind die gegebenen Anwendungsbedin-
gungen zu berticksichtigen.

Die Endgenauigkeit von Maschinen und Anlagen basiert
nicht nur auf der Genauigkeit des eingesetzten Linearfih-
rungssystems, sondern auch auf der Genauigkeit der Mon-
tageflachen und der Anschlusskonstruktionen.

Kugelgelagerte AR Linearfihrungssysteme kénnen Mon-
tagefehler kompensieren und damit die Endgenauigkeit
verbessern. Aufgrund dieser besonderen Eigenschaft kann
eine Linearbewegung mit einer Genauigkeit erzielt werden,
die hoher liegt als die Genauigkeit der Montageflache.

THIK Linearfihrungen sind Uberwiegend in funf
Genauigkeitsklassen lieferbar:

+ Normal (kein Kennzeichen in der Bestellbezeichnung)*
Hochgenau (H)**
Prazision (P)**

+ Superprazision (SP)

+ Ultraprazision (UP)**

**

* vorratige Lagerware
** Spezielle Anwendung, kein Standard

Siehe auch Tabelle ,Genauigkeitsklassen® bei den

S=E==s

technischen Angaben der jeweiligen Baureihen. W2
Einheit: pm
e it Laufparalletat
von bis Normalklasse | Hochgenaue Klasse | Prazisionsklasse |Superprézisionsklasse |Ultraprazisionsklasse
- 50 5 3 2 1,5 1
50 80 5 & 2 1,5 1
80 125 5 3 2 1,5 1
125 200 5 &3 2 1,5 1
200 250 6 4 2,5 1,5 1
250 315 7 4,5 3 1,5 1
315 400 8 5 3,5 2 1,5
400 500 9 6 4,5 2,5 1,5
500 630 11 7 5 3 2
630 800 12 8,5 6 3,5 2
800 1000 13 9 6,5 4 2,5
1000 1250 15 11 7,5 4,5 3
1250 1600 16 12 8 5 4
1600 2000 18 13 8,5 5,5 4,5
2000 2500 20 14 9,5 6 5
2500 3150 21 16 11 6,5 5,5
3150 4000 23 17 12 7,5 6
4000 5000 24 18 13 8,5 6,5
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Zulassige Toleranzen

der Montageflachen

Aufgrund der Kompensationseigenschaften kdnnen TRl
Linearfuhrungen Ungenauigkeiten der Montageflache bis
zu einem bestimmten Grad aufnehmen und dabei leicht-
gangige Laufeigenschaften gewahrleisten. In den folgenden

Abb.5 Zulassige Parallelitatstoleranz P

Zulassige Parallelitatstoleranz

bei den Typen SSR und SR Einheit: ym
orspannklasse
. CO Ci Normal
BaugréBe
15 — 25 35
20 25 30 40
25 30 35 50
30 85 40 60
35 45 50 70
45 55 60 80
55 65 70 100
70 65 80 110
Zuléssige Parallelittstoleranz
bei den Typen SRS Einheit: ym
rspannklasse Gotische Laufrille
BaugroBe Ct Normal
3 — 2
5 — 2
7 — 3
9 3 4
12 5) 9
14 6 10
20 8 13
25 10 15

AL

Tabellen sind die zuléssigen Toleranzen flr die Montage-
flachen angegeben. Bei Einhaltung der angegebenen
Werte werden Verschiebewiderstand und Lebensdauer

nicht negativ beeinflusst.

Zulassige Parallelitatstoleranz

beim Typ GSR Einheit: ym
BaugroBe —
15 30
20 40
25 50
30 60
35 70

Zulassige Parallelitdtstoleranz bei den Typen

SHS, HSR und HSR-YR Einheit: ym
Vorspannklasse co o Normal
BaugréBe
8 — 10 13
10 - 12 16
12 - 15 20
15 — 18 25
20 18 20 25
25 20 22 30
30 27 30 40
85 30 35 50
45 35 40 60
655 45 50 70
65 55 60 80
85 70 75 90
100 85 90 100
120 100 110 120
150 115 130 140
Zulassige Parallelitatstoleranz
bei den Typen Typ NR Einheit: ym
orspannklasse
N Cco C1 Normal
25 14 15 21
30 19 21 28
35 21 25 35
45 25 28 42
55 32 35 49
65 39 42 56
75 44 47 60
85 49 53 63
100 60 63 70
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Zuléssige Parallelitatstoleranz Zuléssige Parallelitatstoleranz
bei dem Typen NRS Einheit: ym bei den Typen SHW und HRW Einheit: ym
Vorspannklasse orspannklasse
. Co C1 Normal . Cco C1 Normal
BaugréBe BaugréBe
25 10 11 15 12 — 10 13
30 14 15 20 14 — 12 16
35 15 18 25 17 — 15 20
45 18 20 30 21 — 18 25
55 23 25 85 27 — 20 25
65 28 30 40 35 20 22 30
75 3 34 43 50 27 30 40
85 35 38 45 60 30 35 50
100 43 45 50

Ebenheit der Montageflache

beim Typ SRS Einheit: mm
BaugréBe Ebenheit
SRS5M 0,015/200
SRS7M 0,015/200
SRS9OM 0,035/200
SRS9WM 0,035/200
SRS12M 0,050/200
SRS12WM 0,050/200
SRS15M 0,060/200
SRS15WM 0,060/200
SRS20M 0,070/200
SRS25M 0,070/200

Zulassige Hohentoleranz

Die in den Tabellen angegebenen Werte geben die zu-
lassigen Hohentoleranzen fir den Schienenabstand von
500 mm an. Bei dem Typen SRS gilt ein Abstand von 200
mm. Die zulassigen Toleranzen verhalten sich proportional

zum Schienenabstand. Zuléssige HOhentoleranz

bei den Typen SSR und SR Einheit: ym
o ) Vorspannklasse co 1 Normal
T | :1: BaugréBe

e 1 15 — 100 | 180
U j 20 80 100 180
1l 1l 25 100 120 200
4 ' 30 120 | 150 | 240
: ¥ 35 170 210 300
- 500 45 200 | 240 | 360
55 250 300 420
Abb. 6 Zulassige Hohentoleranz S 70 300 350 480
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Zulassige Hoéhentoleranz
bei den Typen SRS

Einheit: ym

AL

Zulassige Héhentoleranz bei den Typen

orspannklasse Gotische Laufrille
BaugréB3e C1 Normal
5 — 20
7 = 25
9 6 35
12 12 50
15 20 60
20 30 70
25 40 80
Zuléssige Hbéhentoleranz
beim Typ GSR Einheit: pm
GSR —
15 240
20 300
25 360
30 420
35 480
Zuléssige Héhentoleranz
bei den Typen NRS Einheit: ym
Vorspannklasse
, Cco C1 Normal
BaugréB3e
25 49 60 91
30 63 77 119
35 84 105 147
45 98 119 175
55 119 147 210
65 140 175 245
75 154 189 263
85 168 203 280
100 196 231 315

SHS, HSR, HSR-YR Einheit: ym
) Vorspannklasse o cf Normal
BaugroBe
8 = 11 40
10 — 16 50
12 — 20 65
15 — 85 130
20 50 85 130
25 70 85 130
30 90 110 170
35 120 150 210
45 140 170 250
55 170 210 300
65 200 250 350
85 240 290 400
100 280 330 450
120 320 370 500
150 360 410 550
Zuléssige HOhentoleranz
bei den Typen NR Einheit: ym
Vorspannklasse
BaugraBe co C1 Normal
25 85 43 65
30 45 55 85
35 60 75 105
45 70 85 125
55 85 105 150
65 100 125 175
75 110 135 188
85 120 145 200
100 140 165 225
Zulassige Hoéhentoleranz
bei den Typen SHW und HRW Einheit: pm
Vorspannklasse
BaugraBe Co C1 Normal
12 — 11 40
14 — 16 50
17 — 20 65
21 — 85 130
27 — 85 130
35 70 85 130
50 90 110 170
60 120 150 210

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Festlegung der Einsatzbedingungen

Die Festlegung der Einsatzbedingungen ist fir die Be-
stimmung der Lebensdauer und der Belastung eines
Linearfihrungssystems notwendig. Folgende Bedingungen
werden dabei berucksichtigt:

1) Gewichtskraft W (N)
2) Richtung der Gewichtskraft
3) Lage der Gewichtskrafte vom

Systemmittelpunkt b, l3,hy (mm)
4) Antriebsposition g, ho (mm)
5) Anordnung des Linearfiihrungssystems
Wagenabstand, Schienenabstand 0, 4 (mm)
6) Geschwindigkeitsdiagramm
Geschwindigkeit 'V (mm/s)
Dauer ‘th (s)
7) Arbeitszyklus
Anzahl der Doppelhibe "Ny (min-1)
8) Hublénge il (mm)
9) mittlere Verfahrgeschwindigkeit Vi (mm/min)
10) geforderte Lebensdauer in Stunden ‘Lp (h)

(mm)

(mm/s)
Arbeitszyklus
A
|V
3
2
o
=
2
<
o
(%]
[0
©)
s
t t t (s)
L5

Geschwindigkeitsdiagramm

Abb. 7 Einsatzbedingungen
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Berechnung der Belastung bei

Zweischienensystemen

Berechnung von Vierwagen-Systemen

Die auf ein Linearfihrungssystem einwirkenden Belastun-
gen sind abhéngig von der Schwerpunktlage des Objektes,
der Antriebsposition, der Beschleunigung und Verzdégerung
beim Anfahren und Halten, den Bearbeitungskraften sowie
anderen auBeren Kréften. Diese Parameter missen alle
ausreichend bei der Auslegung eines Linearflihrungssystems
beriicksichtigt werden. Bei den folgenden zehn Beispielen
werden die Belastungen fir Linearfihrungssysteme bei
unterschiedlichen Einsatzbedingungen bestimmt.

Beispiel Einsatzbedingung

Gewichtskraft : W (N)
Verfahrweg : 6y (mm)
Antriebskraft . F (N)
auBere Kraft Ry (N)
Belastung (radial, gegenradial) Pq (N)
Belastung (tangential) : Pat (N)
Erdbeschleunigung (g=9,8 x 108 mm/s?) : g (mm/s?)
Geschwindigkeit : Vp  (mm/s)

Formeln zur Belastungsberechnung

+ Horizontalmontage
(Fihrungswagen beweglich)

+ konstante Geschwindigkeit oder Halt Py= % + %x % - % X 5%

W _W, b W, /L
Po=W Wy 2 W03

P- 274 2% % 2 %q

W _ W, b W, /L
Pa= W Wy 2, W x3

3 2 5 X go+ 5 X 61

W, W, b W, /L
Pp=V 4 Wy 2, W3

LI I

1

+ Horizontalmontage mit tberh&ngender Py= w + ﬂx ZL + w X é&
Belastung (Fihrungswagen beweglich) 4 2 2 4
+ konstante Geschwindigkeit oder Halt P W W b W,
2= - ?xeF +? X a
P- Pa=W._ W, W,
3°7 2% 274

W, W, b W, {
Pp= 4y Wx2 W3

LI R N

2

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Beispiel Einsatzbedingung Formeln zur Belastungsberechnung
+ Vertikalmontage
+ konstante Geschwindigkeit p
oder Halt W x @
P+
Pr-
P,;}
3
¢,
Beispiel: Vertikalachsen von Industrie-
robotern, Lackierautomaten,
Hebevorrichtungen
+ Wandmontage W o o
- konstante Geschwindigkeit Py=Po=- R €—3
oder Halt 1
Py=Ps= W x 8
PT- 3 4 2 2
Pir=Pyr=W+Wx &2
P+ IT=N4T= %5 %
Por=Par=W .- Wy &
2T="3T= 4" 5 %
PT+
£,
4
Ly
&
W]l @ P,
e
Par
Beispiel: Kreuzschiene, Hubachse
von Zufuhreinrichtungen

22
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Beispiel Einsatzbedingung Formeln zur Belastungsberechnung
* Horizontalmontage Tischbewegungsrichtung (+)
+ Fihrungsschienen bzw. Wellen beweglich
P- J ¢ P1=P4=ﬂ-ﬂXﬁ
4 2 0
+
~ Pr=Py=W. W &4
- ~\~\ 2 3 4 2 ZO
- s o
P+ s g A
bt . )
5 4
Tischbewegungsrichtung (-)
P1 = P4 = ﬂ +ﬂ X ﬁ
4 2 ¢
P2 = P3 = ﬂ - ﬂ X ﬁ
X a2y
~ Beispiel: XY-Tische
Teleskopgabeln
g i . _ . Wxcosb W x cosf x éo
Horizontal-Schragmontage (1) Py =+ 7 + 2% 0o
W x cosf x ¢3 W x sinf x hq
- T oxq *—ox¢
PT- P Wxsind . Wxsinoxé
T 4 2x0
W x cos6 W x cos x ¢
P Py = + - 2
T 2 3 2x0
P+ i
W x cosb x ¢3 W x sinf x h1
+
2x ¢ 2 X {4
Por = W x4sine . W xzs)i(ne x o
%
Py = + Wxcosd _ W xcosbxéo
4 2x{
+ Wxcostxég . Wxsindxhy
2x0 2 X {4
6 Par= WXxsind _ Wxsinf xép
3T Z 5% 0
p, = . Wxcost W x cosb x o
v z 2x0y
+ Wxcosdxé3 _ Wxsind x hi
2X4 2X ¢
p,.— Wxsin _ W x sinf x ¢o
4T = 4 2x0
Beispiel: Tisch von
NC-Drehmaschinen
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Beispiel Einsatzbedingung Formeln zur Belastungsberechnung
« Vertikal-Schragmontage (2) Pi=+ Wx:ose - WX;‘)’(SZ)X 2
N _ Wxcosb x 3 +_Wxsinb x hy
Pr- 2x0 2xf
_ . Wxsingxé3
PIT =+ —%3%
By e W xcosb _ Wxcosbxéo
4 2x0
_ Wxcosb x 3 W x sinf x hq
2x6 2x{
W x sin6 x ¢
Por = - 3
2T — 2xfp
W x cosf W x cosf x ¢
Pg = - 2
7 8 " —73 2x 0
n W xcostx¢3 _ Wxsinx hq
2x0 2x{
W x sin6 x €3
B = D]
ST 2xf
_ . Wxcos8 W x cosb x ¢o
Pa =+ 4 * 2x0
W x cosf x 3 W x sinf x hq
2x0 2xf
Beispiel: Werkzeughalter von W x sind x £3
NC-Drehmaschinen PaT=+ T 2xf
* Horizontalmontage mit Tragheitskréaften Beschleunigung
Pi=Pg=W. W, 1 ,V1,06
L S B A TR )
P-
P-- } Pr=P =+ﬂ+ﬂxlx\ﬂx£2
h ¢ SRR A I R TR
Pir=Psr= Wyl xViy 63
1T=74T 2°g 1 %
Por=PatT= -ﬂ X1_ X ﬂ X 53
konstante Geschwindigkeit
=W
P1~Pyg= )
8
Verzdgerung
W W, 1 Vi, b
Pi=Pyg=2Y +2 x __x 1
1=P4=7 +5x 3 X 03 X7(_)
(mm/s) _p._W_W_ 1 Vi b
Geschwindigkeit Vi1 | Po=Pa=7 Z X3 X5*%
- __W, 1 (Vq, ¢
Erdbeschleunigung: Sl = g X _SX 7%
g (9,8 x 1038 mm/s2) ; : |
1 2 ts | Zeit (s) Por = Par= Wy 1 XV1X (3
2T 3T 29 3 0

24

indinorm

Bewegungstechnik

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.




Beispiel Einsatzbedingung Formeln zur Belastungsberechnung
* Vertikalmontage mit Tréagheitskraften Beschleunigung y p
—p,=-Wy2 W, 1, ,Vq,2
a+ 1= T2 R
P+ P1+
W _ b W, 1 1,6
Po=Pa= —_ x& +_x—x ! x-&
278 27 27T
W B W 1 Vi @
Pi1=Pg1=" X2 +— X— X — X2
P- 1T 4T o) eo D g tq eo
a- W 3 W_ 1 _ Vi @
Por=Par=-+X2-—-X—X X2
2T 3T 2 eo 2 g 1 0
Konstante Geschwindigkeit
W b
P = P = -— X=
1 4 5 %
P2 = P3 = ﬂx Q
2 ¢
9 W, (3
Pi1=Ps71= XIxio
1T = 4T 2" %
Por=Par=- Wx 3
2T =73T > %
(mml/s) Verzbgerung
V4 == Wyl (W1 iy
o h 2 g t3 O
Geschwindigkeit
B5EIESE Wyl Wyl yVigl
ti  tp  [ts] Zeit(s) 2 o 2 9 t3 O
indigkeitsdi Pir=Par=Wx - Wy 1 xViy @
Geschwindigkeitsdiagramm 1T=Par= 3 > 5 3 %
. ) Por=Par=-W x@B Wy 1,V1, 8
Erdbeschleunigung: g (9,8 x 10smm /s2) 2T =13T 5 25+ 279 13 0
bei Bearbeitunskraft R+
* Horizontalmontage mit Bearbeitungskraften R 4
P1 - P4 =- —1 X 5
= 2 76
R U5
P2 = P3 = ?1 X %
—p,r=. R, 0
PiT=PaT=- 5 x¢%
R1 ¢
PoT=PaT=5 Xz%
bei Bearbeitunskraft Ro
_p,_R2 R &
P1 = P4 = T + 2— X%
10 R» R
_p,_n2o Ro 6
P2 = P3 =7 +? X%
bei Bearbeitunskraft Rg
_p,-R3,4
P1 = P2 =5 XZ
Ry ¢
Pa=Py=-_3x"%3
3 4 > X71_

Beispiel: Bohrwerk, Frasmaschinen, _ _Rz R3 b
Drehmaschinen, Bearbeitungszentren, P11 =Pyt =7 T3 XZ(T
Werkzeugmaschinen allgemein Rz Ra ¢

PoT =Par = 73 +5° X%
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Berechnung der Antriebskraft

Verschiebewiderstand
Antriebskraft
Berechnungsbeispiel

Steifigkeit der Antriebskonstruktion

Verschiebewiderstand

In den Linearfihrungssystemen rollen Walzkérper zwischen
den Laufbahnen ab. Diese ermdglichen bei Rollbewegungen
einen Verschiebewiderstand, der nur 1/20 bis 1/40 des
Widerstandes von Gleitfihrungen betrégt. Dazu ist die An-
fahrreibung besonders gering und fast identisch mit der
Verfahrreibung, so dass kein Stick-Slip-Effekt auftritt und
ein Verfahren im Submikronbereich méglich ist.

Der Verschiebewiderstand eines Linearfihrungssystems
andert sich je nach dem verwendeten Typ, der Vorspan-
nung, dem Schmierstoff mit seiner Viskositat, der ein-
wirkenden Belastung und anderen Faktoren. Vor allem
eine aufgebrachte Vorspannung zur Steifigkeitsverbesse-
rung oder eine Momentaufnahme kénnen den Verschie-
bewiderstand deutlich erhéhen.

Allgemeine Reibungskoeffizienten zu den einzelnen Linear-
fihrungssystemen sind in Tabelle 1 angegeben.

P: Belastung

C: dynamische Tragzahl

0,015
=
S 0010 l
N
= \
(0]
g i
S \
2 \
2 0,006
o \\
0
0 0,1

0,2

Belastungsverhaltnis (P/C)

Abb. 1 Verhéltnis von Belastung und Reibungskoeffizient
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Tab.1 Reibungskoeffizienten

AL

Linearfihrungssysteme Baureihe Reibungskoeffizient y
Linearfihrungen SSR, SR, NR, NRS, SHW, SRS, SHS, HSR, HRW, GSR, HCR 0,002 ~ 0,003
Rollenfuhrungen SRG, SRN, SRW 0,001 ~ 0,002

Keil- und Nutwellen LBS, LBF, LT, LF 0,002 ~ 0,003

Kugelbuchsen LM, LME 0,001 ~ 0,003
Buchsen mit Kugelkafig MST, ST 0,0006 ~ 0,0012

Rollenumlaufschuhe LR, LRA 0,005 ~ 0,010
Nadelflachrollen FT, FTW 0,001 ~ 0,0025
Kreuzrollenflihrungen VR, VRU 0,001 ~ 0,0025
Linear-Kugelschlitten LS 0,0006 ~ 0,0012

Antriebskraft

Der Verschiebewiderstand kann mit folgender Formel er-
mittelt werden:

F=px W+

F : Verschiebewiderstand

W: Belastung

v : Reibungskoeffizient

f : Spezifischer Verschiebewiderstand
von Linearfihrungssystemen

Der spezifische Verschiebewiderstand von Linearflihrungs-
systemen ist unabhéngig von der Belastung, aber je nach
Abdichtung, Vorspannung, Viskositat des Schmierstoffs
etc. unterschiedlich.

Berechnungsbeispiel

Ein Fihrungssystem bestehend aus vier fettgefillten
Flhrungswagen des Typs SR25W-UU mit Dichtungen ist
auf einer ebenen Flache montiert und mit einer Last von
1.200 kg beaufschlagt. Der spezifische Verschiebewider-
stand der vier Fihrungswagen betragt insgesamt 17,6 N.
Mit der Formel und dem Reibungskoeffizient aus Tabelle 1
wird der gesamte Verschiebewiderstand wie folgt ermittelt:

F=pyxW+f=0,003x1200x% 9,8 +17,6 = 53N

Dies bedeutet, dass selbst eine Last von 1.200 kg mit ge-
ringem Kraftaufwand bewegt werden kann.

Steifigkeit der Antriebskonstruktion

Bei einer geringen Steifigkeit der Antriebskonstruktion tritt
der sogenannte Totgang auf. Um bei Werkzeugmaschinen
und anderen Prézisionsmaschinen eine hohe Positionier-
genauigkeit zu erzielen, sind die einzelnen Elemente der
Antriebskonstruktion bezliglich der axialen Steifigkeit sorg-
faltig aufeinander abzustimmen.

Abb. 2 Skizze zur Antriebskraftberechnung

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Schmierung und Schutzvorrichtungen

Schmierung

TR Schmierfette
Abschmiermethoden
Schmierzubehor
Olschmierung

Fur die zuverléassige Funktion des Linearfuhrungssystems
ist eine ausreichende Schmierung unerlasslich. Eine unzu-
reichende Schmierung erhoht nicht nur den VerschleiB,
sondern sie verkilirzt zudem erheblich die Lebensdauer.

Die Schmierung

+ vermindert den Verschlei3 und den Reibungswiderstand
sowie das Festfressen der laufenden Teile.

+ bildet einen gleichméaBigen Fettfilm tber die Laufbahnen,
wodurch die Beanspruchung abnimmt und die Lebens-
dauer verlangert wird.

« schiitzt die metallischen Oberflachen vor Korrosion.

Damit die Funktion des Linearflhrungssystems nicht be-
eintrachtigt wird und Gber einen langen Zeitraum erhalten
bleibt, ist eine Schmierung entsprechend der Umgebungs-
bedingungen und der spezifischen Anforderungen unbe-
dingt durchzufihren.
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Bei Betrieb der Fihrungssysteme tber lange Verfahrwege
oder mit hohen Geschwindigkeiten ist eine Nachschmierung
mit dem gleichen Schmierstoff in kurzen Intervallen - vor
und wahrend des Betriebs - vorzunehmen. Als Richtlinie
sollte eine Nachschmierung unter normalen Betriebs-
bedingungen und bei einem konventionellen Fiihrungs-
system alle sechs Monate oder nach 100 km Verfahrweg
erfolgen. Bei einem Flhrungssystem mit integrierter
Kugelkette verbessem sich diese Werte unter gleichen
Bedingungen bis zu einer Laufleistung von 1000 km.



Weitere Faktoren, die bei der Schmierung und den
Schmierintervallen berlcksichtigt werden mussen,
sind beispielsweise:

« extreme Betriebstemperaturen

+ Kondens- und Spritzwassereinwirkung
» hohe Schwingungsbeanspruchung

+ Einsatz im Vakuum oder in ReinrGumen

+ Beaufschlagung mit speziellen Medien (z.B. Dampfe,
S&uren und Kohlenwasserstoffe)

» hochdynamischer Betrieb

+ permanent kleine Hubbewegungen
(Hubweg < 2 Wagen-/Mutterlangen)

Die Verwendung von speziell additivierten bzw. synthetischen
Schmierstoffen kann die Lebensdauer wesentlich erhéhen.
Auch kann der Einsatz eines Linearfiihrungssystems mit
integrierter Kugelkette den Wartungsaufwand deutlich
minimieren, und sogar unter bestimmten Betriebs-
bedingungen eine Nachschmierung tberflissig machen.

Eine weitere Mdglichkeit den Wartungsaufwand zu minimieren
und die Leistungsféhigkeit des Flihrungssystems zu erhéhen,
ist die Anbringung von speziellen Schmieradaptern an die
Fuhrungswagen, die wéahrend der Verfahrbewegungen
kontinuierlich den Schmierstoff abgeben.

Bei Fragen zu diesem Thema steht Ihnen TR gerne zur
Verfligung.

Fur den Einsatz unter normalen Betriebsbedingungen
empfehlen wir Schmierstoffe mit den folgenden Mindest-
anforderungen:

DIN

Sl S Kennzeichen

DIN-Nummer| Bemerkung

i Lithium-
Schmierfett | KP2-K |51502/51825|  .co oot
Schmierdl | CLP32 - 100| 51517 Teil 3 | 'S0 ¥ 32

Achtung: Schmierstoffe mit Festschmierstoffzuséatzen (z.B.
MoS», Graphit und PTFE) sind flr den Einsatz
in TR Fihrungssystemen ungeeignet.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Schmierung bei Kiihlwassereinwirkung

Durch die direkte Beaufschlagung des Linearfihrungs-
systems mit flissigen Medien, besonders mit Wasser
mischbaren Kuhlschmierstoffen und Reinigern, kann durch
deren emulgierendem und reinigendem Verhalten ein ,Aus-
und Abwaschen® des Schmierstoffs im Fihrungssystem
mit einer Beeintrachtigung der Betriebssicherheit erfolgen.

Deshalb sollte bei Einsatz von Fihrungssystemen in
Maschinen und Anlagen, in denen Kihlschmierstoffe
verwendet werden, das direkte Beaufschlagen der
Kuhlfliissigkeit auf das Fuihrungssystem vermieden werden.
Unter diesen Bedingungen muss das Fihrungssystem
durch eine Abdeckung geschltzt werden, oder Schmierstoff
und Kuhlflissigkeit missen aufeinander abgestimmt werden.

Schmierung unter besonderen Bedingungen

Bei Betrieb des Linearfliihrungssystems unter standigen
Vibrationen, bei hohen oder niedrigen Temperaturen bzw.
im Reinraum oder Vakuum muissen spezielle Schmierfette,
wie beispielsweise die TR Schmierfette, verwendet
werden.

AFC-Schmierfett

Bei Maschinen, die feinen Vibrationen, wiederholten
Vibrationen mit niedriger Amplitude oder bei Vibrationen
von aufBen, wie z.B. bei einem langen Transport, ausgesetzt
sind, kann Tribokorrosion auftreten. Diesbeziiglich wird
die Schmierung mit AFC-Schmierfett empfohlen, da dieses
hervorragende Eigenschaften gegen Tribokorrosion besitzt.

Das AFC-Fett besteht aus einer synthetischen,
kohlenstoffhaltigen Olmischung, der organische
Verbindungen auf Urea-Basis beigemengt sind. Der
Temperatureinsatzbereich ist unter Beibehaltung der guten
Schmiereigenschaften mit -54 °C bis +177 °C sehr breit,
und die Gebrauchsdauer ist um ein vielfaches langer als
bei herkémmlichen Schmierfetten.
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m=R(-Schmierfette

In Tabelle 1 sind die Spezifikationen der TR Schmier-
fette aufgefuhrt.

Tab. 1 A Schmierfette

THK- [Dickungs-|Konsistenz- Walk- Einsatz-
Fett- mittel klasse penetration Temperatur- Anwendungsbereich Besondere Eigenschaften
Typen | (Seife) |DIN 51818 DIN ISO 2137 bereich
Fur besonders hohe => Geringer innerer Reibungswiderstand
Verfahrgeschwindigkeit | => Hohe Oxidationsbestandigkeit
AFA1) Urea 1~2 285 1/10mm -45°~+160°C ) )
und Einsatz im ,Low => Hohe Gebrauchsdauer
noise“-Bereich. => Weiter Einsatztemperaturbereich
S - => Anti-VerschleiB und EP-Additive
ur alle ,normalen® N -
=> Hohe Oxidationsbesténdigkeit
AFB-LF2)| Lithium 2 275 1/10mm -15°~+100°C | Anwendungen
el e => Hohe Gebrauchsdauer
(Mehrzweckfet). => Hohe mechanische Stabilitat
Fir Anwendungen mit | = Hohe Gebrauchsdauer
hochfrequentierten => Hohe Oxidationsbesténdigkeit
AFCY) Urea 2 288 1/10mm -54°~+177°C . A . .
Schwingungen und => Anti-Tribokorrosions-Additive
kurzen Huben. => Weiter Einsatztemperaturbereich
=> Extrem geringer StaubausstoB
Fir Anwendungen im => Hohe Resistenz gegen Radioaktivitat
AFE-CA1) Urea 2 260 1/10mm -40°~+180°C . e -
Reinraum. => Hohe Stabilitdt gegen Chemikalien
=> Hohe Gebrauchsdauer
=> Anti-Tribokorrosions-Additive
=> Geringer innerer Reibungswiderstand
Fir Anwendungen im => Extrem geringer StaubausstoB
AFF1) | Lithium 1 315 1/10mm -40°~+120°C ) ; . A
Reinraum => Hohe Resistenz gegen Radioaktivitat
=> Hohe Stabilitdt gegen Chemikalien
=> Hohe Gebrauchsdauer
Fur Kugelgewindetriebe | => Fur hohe Geschwindigkeiten
AFG1) Urea 2 285 1/10mm -45°~+160°C | mit => Geringer innerer Reibungswiderstand
Kugelkettentechnologie | = Geringe Warmeerzeugung
=> Fur langsame & hohe Geschwindigkeiten
AFJ2) | Urea 1 325 1/10mm -20°~+120°c | FUr geringen => Vibrationsbestandig
Rollwidersstand ) :
=> Geringer Rollwiderstand

Als Grunddl: 1) hochwertiges Synthetikdl 2) Mineraldl

Anmerkung: Die TAIX Linearflihrungssysteme werden werksseitig mit AFB-Schmierfett befettet, wenn keine besondere
Vorgabe gemacht wird.

Bestellbezeichnung

AFC + 400
B B

Schmierstoffsorte

*) Alle Standard-Schmierfette sind in Tuben
mit 400g oder 70g Inhalt erhéltlich
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Schmierzubehor

Mit der Fettpresse Typ MG70 / CH400 und den
mitgelieferten Adapterrohren und Disen kénnen alle
BaugréBen der Linearfihrungen abgeschmiert werden.
Fur die Miniaturflhrungen sind spezielle Diisen enthalten,
so dass auch bei schwer zugénglichen Stellen abgeschmiert
werden kann. Am Sichtfenster in der Fettpresse ist die
verbleibende Fettmenge zu erkennen. Das Fett selbst kann
in 70 g oder 400 g Kartuschen problemlos und sauber
gewechselt werden. Beachten Sie bitte bei der Bestellung,
dass die Einwegkartuschen extra bestellt werden missen.

Tab. 2 Anwendbare Baureihen

Disentyp Linearfuhrungen
Typ N HSR12, HSR15, SHS15, SR15, SSR15,

HRW17, KR33

Typ P HSR8, HSR10

Typ L HSR8, HSR10

Typ H Linearfuhrungen

(mit Schmiernippel M6F und PT 1/8),
Kugelgewindetriebe

Neben den aufgefiihrten Modellen kénnen mit Hilfe der
Typen P und L auch Laufrillen an schwer zuganglichen
Stellen geschmiert werden.

AL

Tab.3 Ausflihrung der Fettpresse MG 70

Auspressdruck max. 19,6 MPa
Auspressmenge 0,6 ccm/Hub
Schmierfett Faltenbalg-Kartusche mit 70 g
Gesamtlange 235 mm (ohne Duse)
Gewicht 480 g (mit Dise ohne Fett)

Tab. 3.1 Ausflihrung der Fettpresse CH 400

Auspressdruck max. 50 MPa
Auspressmenge 1 ccm/Hub
Schmierfett Faltenbalg-Kartusche mit 400 g
Gesamtlange 368 mm (ohne Duse)
Gewicht 1290 g (mit Dise ohne Fett)

Abb. 1 Fettpresse Typ MG70 / CH 400 mit Abschmier-
adaptern (Bestellset ist ohne Fett-Einwegkartusche)

Wi &=

|5 ~
}: M5X0,5 AdapterrohrU  § R1/8

Typ P
20 120
w!:Q - |8 30 8]
-
\M5x0,5 E_ _____ —=
Typ L o R1/8
TypH =

Abb. 2 Adapterrohre und Dlsen
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Olschmierung

Sollte eine Olschmierung geplant sein, liefert TR die
gewlnschte Kompakffiihrung nur mit Konservierungsol
versehen aus. Geben Sie bitte dies bei der Bestellung mit an.

Um bei Olschmierung eine ausreichende Versorgung der
einzelnen Kugelreihen gewéhrleisten zu kénnen, wird
werksseitig je nach konstruktiver Einbaulage der Linear-
fihrung der Fihrungswagen modifiziert. Dabei werden die
Schmierkanéle in den Endplatten aufeinander abgestimmt.
Dartiber hinaus werden die Endplatten am Wagenblock
teilweise mit einer speziellen Papierdichtung versehen. Bei
geplanter Olschmierung ist daher das Symbol fiir die
Einbaulage und der Neigungswinkel 6 bei der Bestellung
mit anzugeben.

Tab. 4 Symbol der Einbaulage

Lage horizontal vertikal
Symbol H Y

quer (wandmontage)
K

umgekehrt horizontal
R

=—Tl= g

e P

Lage Vertikal geneigt quer geneigt umgekehrt vertikal geneigt| umgekehrt quer geneigt
Symbol HV HK RV RK
£
0 0 0
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Empfohlene Schmieréle

Ein besonders emulsionsbestandiges Gleitdl (dynamische
Viskositéat: ca. 68 cSt) ist z.B.: Mobil Vactra Oil No. 2S.

+ Die Schmierstoffmenge ist abh&ngig von der Hublange.
Bei besonders langen Huben sind kirzere Schmier-
intervalle oder eine gréBere Schmierstoffmenge er-
forderlich, damit der Olfilm (iber die ganze Lénge der
Laufbahnen nicht abreift.

+ Sind die Linearfiihrungen KihImitteln ausgesetzt, kann
der Schmierstoff vom KihImittel durchsetzt und
abgewaschen werden oder auch emulgieren. Damit die
Schmiereigenschaft des Schmierstoffes in diesen
Féllen nicht wesentlich beeintrachtigt wird, sollte ein
Schmierstoff mit einer dynamischen Viskositat von
ca. 68 cSt oder ein besonders emulsionsbestandiger
Schmierstoff verwendet werden. AuBerdem ist in kiirzeren
Intervallen und gréBeren Mengen nachzuschmieren.
Eine Olschmierung ist fir Linearfiihrungen, die mit hohen
Belastungen und Geschwindigkeiten verfahren werden
und dazu sehr steif sein missen, wie z.B. in Werk-
zeugmaschinen, zu empfehlen.

+ Die Olversorgq.ngsleitungen sind wagenseitig auf den
erforderlichen Oldruck zu Uberprifen.

Tab. 5 TR Schmierdle

. o TR LM OIL TR LM OIL

Technische Daten Norm Einheit

VG32 VG68
Dichte bei 15°C DIN 51 757 g/cm? 0,869 0,88
ISO-Viskostéatsklasse DIN 51 519 — VG32 VG638
Viskositat bei 40°C DIN 51 562 mm?/s (cSt) 30,29 64,16
Viskositatsindex DIN 51 563 — 110 108
Flammpunkt DIN 51 375 °C 220 248
Pourpoint DIN 51 597 °C -32,5 -30
Neutralisationszahl (TAN) DIN 51 558 T1 mg KOH/g 1,65 1,65
Kupfer-Korrosionstest 168h/70°C = Korrosionsgrad 0 0
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Spezielle Schmieradapter

Fur eine Zentralschmierung mit Schmierdl oder -fett sind spezielle Schmieranschliisse erhaltlich. TIHIR liefert die Kom-

paktfihrungen zusammen mit den montierten Schmieranschllissen aus, wenn Sie bei der Bestellung den Typ des

Schmieradapters sowie die Einbaulage und FlieBrichtung des Schmierstoffs angeben.

Anm.: Die Lange der Schmiernippel oder Schmieradapter kann je nach Dichtungsoption unterschiedlich sein. Bei Rlckfragen
wenden Sie sich bitte an TAI.

C J—
' =\t
=
i |
i A
@8
- Abb.3
Tab. 6
Masstabelle fir die Adaptertypen LF
Adapter Einschraub- AnschluB-
. . L{mm] | Ly [mm] | F[mm] C [mm] D [mm]
Typen Aussengewinde Innengewinde
LF-A M6x<0,75 R1/8* 20 12 2 12 12
LF-B M6x<0,75 M8x1 18,5 10 2,5 9,5 18
LF-C R1/8* R1/8* 20 12 0 12 12
LF-D R1/8* M8x1 18 10 0 10 18
LF-E M6 R1/8* 20 12 2 12 12

* Whitworth-Rohrgewinde R1/8 mit zylindrischem Innen- und kegeligem AuBengewinde (entspricht PT1/8 nach JIS-Norm).

Lelle B Abb. 4
Tab. 7
Masstabelle fir die Adaptertypen SF
Adapter Einschraub- Anschluss-
. . C [mm] D [mm] t [mm]
Typen Aussengewinde Innengewinde
SF-A M6x0,75 R1/8* 12 13,8 2
SF-B M6x0,75 M8 1 10 11,5 2
SF-C R1/8* R1/8* 12 13,8 0
SF-D R1/8* M8x1 10 11,5 0
SF-E M6 R1/8* 12 13,8 2

* Whitworth-Rohrgewinde R1/8 mit zylindrischem Innen- und kegeligem AuBengewinde (entspricht PT1/8 nach JIS-Norm).
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Schmiernippel

AL

Die Schmiernippel zur erforderlichen Schmierung der Linearsysteme sind in verschiedenen Ausfiihrungen ab Lager

lieferbar.

M6X0,75

A-MT6X1 (M6x1)
A-M6F (M6x0,75)

PT1/8 /

A-PT1/8

23,5
|
[
I
o3
04,5

PB107

11

Ina

o6
06
o8

NP6Xx5

o6

MBX0,75

B-MT6x1 (M6X1)
B-M6F (M6X0,75)

12,5

PT1/8

15

=

25

B-PT1/8

b5
1,5

@75

o6

Abb. 5 Schmiernippel

23,1

NP3,2X

w

5

08
210
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VorsichtsmaBnahmen und Montageanleitung

Allgemeine VorsichtsmaBBnahmen
Allgemeine Montageanleitung
Messen der Endgenauigkeit
Empfohlene Anzugsdrehmomente

Allgemeine VorsichtsmaBnahmen

1. THIK Linearflihrungen werden in einer sachgerechten 5. Beim Abziehen vorgespannter Flihrungswagen von der
Verpackung geliefert und sind fiir den Transport ge- Schiene muss der Wagen direkt auf elnelentsprechende
schiitzt. Vor dem Auspacken ist die Verpackung auf Be- Montageschiene gezogen werden. Diese Montage-
schadigungen zu prifen. Danach muB die aus-gepackte schiene ist auf Anfrage erhaltlich. Bitte fragen Sie dazu
Linearfiihrung auf Vollstandigkeit tiberpriift werden. Ihren AR Kundendienst.

Achtung: Beim Auspacken darf die Linearfiihrung niemals 6. Die Fiihrungswagen der Baureihen HCR, HSR-Mini und

schrag gelagert oder gehalten werden, da sonst HRW-Mini durfen nicht von der Schiene entfernt werden,
i'i die Fihrungsschiene oder der Fiihrungswagen da sonst die Kugeln herausfallen.
o herausgleiten kann. 7. Gelangen Fremdstoffe in den Filhrungswagen, kénnen

2. Vor dem Verpacken werden THIX Linearfiihrungen mit die Filhrungen dauerhaft beschadigt werden, dazu wird
einem speziellen Korrosionsschutz beschichtet. Dieser die Lebensdauer erheblich verringert. Bei widrigen Um-
Uberzug muB vor dem Gebrauch mit einem geeigneten gebungsbedingungen sind daher geeignete Dichtungen
Reiniger und einem sauberen Tuch entfernt werden. oder weitere SchutzmaBnahmen (Faltenbélge oder an-

dere Abdeckungen) vorzusehen.
3. Standard-Linearfihrungen sind mit einem hochwertigen

Lithium-Seifenfett vorgefettet. Nach dem Einfahren der 8. Fr den Einbau und die Montage der Linearfiihrungen sind
Fuhrungswagen, jedoch vor der eigentlichen Inbetrieb- die nachfolgenden Montagehinweise genauestens zu be-
nahme, missen die Fiihrungswagen nachgeschmiert folgen.
werden. Hinweis: Es wird empfohlen, bei Fragen zur Handhabung,
4.Bei Fettschmierung diirfen keine unterschiedlichen bei auftretenden Problemen oder zuséatzlich be-
Fette verwendet werden. notigten Informationen sich direkt an AR zu
wenden.
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Allgemeine Montageanleitung

Montage der THIK Linearfiihrungen

Die Montage der Linearfihrungen SSR, SR, NR, NRS,
SHW, SRS, SHS, HSR, HSR-Mini, HRW und HRW-Mini
richtet sich nach dem spezifischen Anwendungsfall.
Nachfolgend sind einige Montagemoglichkeiten
beschrieben.

A. Montage fiir hohe Steifigkeit und Genauigkeit bei Betrieb mit St6Ben und Vibrationen

Andruckschraube fur Fihrungswagen

Tisch

Andruckschraube
far Fihrungsschiene

Maschinenbett

Nebenfiihrung Hauptfihrung (KB)

Abb.1 Montagebeispiel fir Anwendungen mit Vibrationen und StéBen

Befestigung der Fiihrungsschienen

® Die Montageflache mit einem Olstein abziehen, sowie
Grate, Unebenheiten und Schmutz entfernen (siehe
Abb. 2).

Anm.: Werkseitig werden alle THIK Linearfihrungen mit
einem Korrosionsschutzdl konserviert. Dieser Schutz
muss vor dem Einbau entfernt werden. Dabei ist
zu beachten, dass zwecks weiteren
Korrosionsschutzes die Flachen mit einem
dunnflissigen Ol beaufschlagt werden miissen.

@ Die Fuhrungsschiene vorsichtig auf das Maschinenbett
legen, die Befestigungsschrauben einsetzen und leicht
anziehen, bis die FUhrungsschiene an der Montagefla-
che fest anliegt. Dabei muss die Markierung der Fuh-
rungsschiene zu der Bezugsseite des Maschinenbettes
weisen (siehe Abb. 3).

Anm.: Zur Befestigung der Fihrungsschiene sind neue
und saubere Schrauben der Festigkeitsklasse 12.9
zu verwenden. Vor dem Einsetzen der Befesti-
gungsschrauben sind die Montagel6cher im Ma-
schinenbett zu entgraten. Schrauben von Hand in
die Gewindegénge eindrehen und auf Gangigkeit
prufen (siehe Abb. 4). Durch gewaltsames Eindre-
hen einer nicht richtig greifenden Schraube kann
die Genauigkeit beeintréchtigt werden.

Abb. 4 Schrauben auf Géangigkeit prifen
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® Die Andruckschrauben an der Fuhrungsschiene anzie-
hen, bis enger Kontakt an der seitlichen Anschlagflache
besteht (siehe Abb. 5).

@ Die Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment-
schlussel auf das vorgeschriebene Drehmoment fest-
ziehen (siehe Abb. 6 und Tab. 1 und 2).

Anm.: Fur eine hohe Genauigkeit sind die Befestigungs-
schrauben der Fihrungsschiene der Reihe nach
von der Mitte nach auBen festzuziehen.

® Alle weiteren Fuhrungsschienen werden wie beschrie-
ben montiert.

Montage der Filhrungswagen

@ Den Tisch vorsichtig auf die Fihrungswagen aufsetz-
en. AnschlieBend Befestigungsschrauben einsetzen
und provisorisch anziehen.

@ Die Fuhrungswagen auf der Hauptfiihrungsseite mit
den Andruckschrauben gegen die Bezugsseite des Ti-
sches driicken und den Tisch ausrichten (s. Abb. 1).

® Die Befestigungsschrauben der Fluhrungswagen an
Haupt- und Nebenfuhrungen vollstandig festziehen.

Anm.: Durch Anziehen der Befestigungsschrauben tber
Kreuz, wie in Abb. 7 gezeigt, wird der Tisch gleich-

maBig befestigt. Bei dieser zeitsparenden Methode 0) ® @
kann auf eine Verstiftung zur Erleichterung der * ey P —
Montage verzichtet werden. 4 '_@"_'_*LTLT_'___:'}_'_@K!
| bt e e \
. ¢ & )
e
\ L ® ¢ i
® ® o

Abb. 7 Anzugsreihenfolge bei Fihrungswagen

B. Montage ohne Andruckschrauben auf der Hauptfilhrungsseite

Andrucksschraube
far Fihrungswagen

Tisch

Maschinenbett

Hauptfihrung (KB) Nebenfiihrung

Abb. 8 Beispiel fir Montage ohne Andruckschrauben fiir Fihrungsschienen auf der Hauptfuhrungsseite
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Montage der Hauptfiihrungsschiene

Befestigungsschrauben provisorisch anziehen. Die
Fihrungsschiene im Bereich der anzuziehenden
Befestigungsschraube mit einer kleinen Schraubzwinge
oder &hnlichem gegen die Bezugsseite pressen, dann die
Schraube fest anziehen. Dieser Vorgang wird bei jeder
Befestigungsschraube wiederholt (siehe Abb. 9).

Montage der Nebenfiihrungsschiene

Zur Montage der Nebenfuhrungsschiene parallel zur bereits
korrekt montierten Hauptfihrungsschiene werden folgende
Methoden empfohlen:

-> Montage mit Ausrichtlineal

Ein Richtlineal wird mit Hilfe einer Messuhr zwischen den
Schienen parallel zur Seitenbezugsflache der Hauptfluh-
rungsschiene ausgerichtet. Die Nebenflhrungsschiene
mit der Messuhr und dem Richtlineal ausrichten. An-
schlieBend die Befestigungsschrauben der Reihe nach
von einem Schienenende mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen (siehe Abb. 10).

= Montage mit Tischlehre

Zwei Flhrungswagen auf der Hauptfiihrungsseite am Tisch
bzw. einer provisorischen Tischplatte fur Messzwecke
befestigen. Auf der Nebenfihrungsseite die Fuhrungs-
schiene mit einem Wagen provisorisch am Maschinenbett
bzw. am Tisch befestigen. Eine Messuhr mit Stativ auf
dem Tisch fixieren und den Messtaster gegen die
Bezugsflache des Wagens setzen. Dann den Tisch Uber
die gesamte FUhrungslange verfahren und unter Kontrolle
der Messuhr die Nebenflhrungsschiene ausrichten. Dabei
die Befestigungsschrauben der Reihe nach in mehreren
Stufen auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
festziehen (siehe Abb. 11).

= Montage und Ausrichten mit
Fuhrungsschiene

Einen Tisch auf die Fihrungswagen der korrekt befestigten
Hauptfihrungsschiene und auf die Fihrungswagen der
provisorisch befestigten Nebenfuhrungsschiene
auflegen. Die beiden Fihrungswagen auf der Haupt-
fihrungsschiene und einen Flhrungswagen auf der Neben-
fuhrungsschiene vollstdndig befestigen. Den zweiten
Fihrungswagen auf der Nebenfiihrungsschiene proviso-
risch montieren. Den Tisch Uber die gesamte Fihrungslange
verfahren und mittels einer Federwaage die Neben-
fuhrungsschiene auf gleichmaBigen Verschiebewiderstand
hin ausrichten. Die Befestigungsschrauben auf der
Nebenfiihrungsschiene nacheinander vollstandig festziehen
(s. Abb. 12).

..—,__',:L._.{T*ffq_

Abb. 10

o o

e w
=

Abb. 11

Abb. 12
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- Montage mit Montagelehre

Die Parallelitdt der Nebenfuhrungsschiene zur Bezugs-
seite der Hauptflihrungsschiene mit einer Ausrichthilfe
nach Abb. 13 (a) und (b) von Bohrung zu Bohrung auf Pa-
rallelitét prifen und die Befestigungsschrauben auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

i} t@__ —— Q= ——@——i-

Abb. 13

C. Montage der Fiihrungsschiene ohne Anschlagschulter am Maschinenbett

Andruckschraube fur Fihrungswagen

Tisch 1

Maschinenbett

T
b
4
Z

e

%
A 4

e

R &

e
- ——— -

Abb. 14

T
Hauptfihrung (KB) Nebenfihrung

Ausrichten der Hauptfiihrungsschiene

- Montage mit Bezugsflache

Eine Bezugsflache in der Nédhe der Montagestelle der
Flhrungsschiene wird zum geraden Ausrichten verwendet.
Bei dieser Methode werden zwei aneinandergesetzte
FlUhrungswagen mit Messtisch eingesetzt (siehe Abb. 15).

= Montage mit Lineal

Nach provisorischem Anziehen der Befestigungsschrauben
wird die Geradheit der Fihrungsschiene zwischen Be-
zugsflache und Lineal mit einer Messuhr Uberprift (siehe
Abb. 16). Die Befestigungsschrauben werden nacheinander
in mehreren Schritten auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment angezogen.
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Messen der Endgenauigkeit

Messung der Laufgenauigkeit einer Schiene

Bei der Messung der Laufgenauigkeit der Flilhrungswagen
werden sichere Ergebnisse erzielt, wenn zwei anein-
andergesetzte Fihrungswagen mit einer Messplatte ver-
wendet werden (siehe Abb. 17). Bei Messungen mit einer
Messuhr sind die Ergebnisse um so genauer, je naher die
Richtschiene an den Fuhrungswagen liegt.

EZD]
Eﬂ
Genauigkeitsmessung mit Autokollimator Genauigkeitsmessung mit Messuhr
Abb. 17 Genauigkeitsmessung nach Montage
o Inensechskantsehrauben  Einheit: N
Die Fuhrungsschienen der hoheren Genauigkeitsklassen
sind wahrend des Schleifens der Laufrillen und der Ge- Anzugsdrehmomente
nauigkeitsmessung mit Schrauben fixiert. Die fiir die Mon- SchraubengroBe|  Stahl GuBeisen | Aluminium
tage empfohlenen Anzugsdrehmomente der Befestigungs- M 2 0,59 0,39 0,29
szt;r;:lben (Schraubenqualitat 12.9) sind in Tab. 2 ange- M23 078 053 0.39
gepen M2,6 1,18 0,78 0,58
M3 1,96 1,27 0,98
M 4 4,12 2,74 2,06
Tab.1 Anzugsdrehmomente fur Schrauben e Slis SiEh miiail
mit erhobenem Kopf Einheit: Nm M 6 13,70 9,21 6,86
Anzugsdrehmomente M8 30,40 20,10 14,70
Schrauben- M 10 67,60 45,10 33,30
groBe Schraybeq normaler Schraybep héherer e 118.00 =8.40 58.80
Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse ’ ) 2
M 2.0 018 0.22 M 14 157,00 150,00 78,40
M2.3 0.29 0.35 M 16 196,00 131,00 98,00
M 2.6 0.44 0.53 M 20 382,00 255,00 191,00
M 22 519,00 348,00 260,00
M 24 657,00 441,00 328,00
M 30 1.300,00 872,00 652,00
Tab. 3 Einheit: mm
Typ |Schrauben | D | H [SR, SSR [HSR, SHS [HCR | HRW HR GSR SRS NR, NRS, SVR, SVS
C3 M3 6,3 | 1,2 15 10, 12 - - |1123,1530[ - |[7W,9,9W, 12,15 -
C4 M4 78 [1,0 | 15-Y 15 15 [17,21,27 - 15 - -
C5 M5 98 [24 | 20,25 20 - - 2042 20 20 25x
C6 M6 11,4 | 2,7 |25-Y, 30 25 25 35 - 25 25 30
C8 M8 14,4 | 3,7 35 30, 35 35 50 [2555, 3065 30 - 35
C10 M10 18,0 | 3,7 45 - - 60 3575 35 - -
C12 M12 20,5 | 4,7 55 45 45 - 4085 - - 45
C14 M14 23,5 | 5,7 - 55 - - - - - 55
C16 M16 26,5 | 5,7 70 65 65 - 50105 - - 65
Cc22 M22 355 | 5,7 - 85 = = = = =

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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TR Linearfuhrungen mit Kugelkette

Die Linearfihrung der zweiten Generation mit integrierter Kugelkette: fir h6chste Anforderungen an Leistung, Wirtschaft-
lichkeit und Laufkultur.

SSR: Radialtyp mit hervorragendem Handling durch groB3e SHS: Linearfiihrung mit gleichen Tragzahlen in allen vier

Fehlerkompensation von Montageungenauigkeiten. Hauptrichtungen mit weltweit standardisierten Ab-
messungen. Ausgezeichnetes Handling durch groB3e
Fehlerkompensation von Montageungenauigkeiten.

42

-
’ndl”orm © 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Bewegungstechnik



AL

Vorteile der Linearfiihrung mit Kugelkette

B Linearfiihrung

vollkugelige Linearfiihrung

et

€ )COXC XN IXE ME MM ML)

Urspriingliches Prinzip (vollkugelig)

 Punktkontakt der Kugeln untereinander

+ Erhéhte Schmierstoffbelastung

» Abrieb der Walzkérper durch Metallkontakt

» Reduzierung der Lebensdauer

» Erhéhte Reibungswéarme

» Hoher Gerauschpegel durch AneinanderstoBen
der Kugeln

Das 1881 entwickelte Kugellager war in seiner urspriing-
lichen Form vollkugelig, d.h. ohne Walzlagerkafig. Der
industrielle Einsatzbereich war anfangs durch folgende
Faktoren begrenzt:

* Hoher Geréauschpegel
+ Niedriger Drehzahlbereich
* Kurze Lebensdauer

Acht Jahre spater begann mit der Vorstellung eines
Kugellagers mit Ké&fig die eigentliche Ara des Kugellagers,
denn erst der Kéfig ermdglichte eine Verminderung des

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Typ mit Kugelkette

AT

Schmierfilmkontakt

THF,

Heutiges Prinzip mit Walzlagerkafig

+ Kugeln mit konstantem Abstand

- Kafigtaschen mit Schmiermittelkammern
+ GleichmaBiger Lauf der Kugeln

* Hohe Lebensdauer

+ Geringe Warmeentwicklung

* Hohe Drehzahlen

+ Niedrige Gerauschentwicklung

Gerauschpegels bei gleichzeitiger Erweiterung des
Drehzahlbereiches. Zusatzlich erhdhte sich die Lebens-
dauer trotz der Reduzierung der tragenden Kugeln.

Der Einsatz der Kugelkette in den Linearflihrungen
verhindert den gegenseitigen metallischen Punktkontakt
der Kugeln untereinander, der im Normalfall
einhergehend mit hoher Fléchenpressung auftritt. Ferner
entféllt die entgegengesetzte Rotation der Kugeln am
BerUihrungspunkt, so dass der Verschlei3 abnimmt und
die Lebensdauer verlangert wird.
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Langzeitwartungsfrei

Dadurch, dass die Kugeln in einem konstanten Abstand
gehalten werden, wird eine metallische Kontaktreibung
und somit der VerschleiB verhindert. Auch verringert sich
die Verschmutzung des Schmiermittels. Die Kéfig-
taschen zwischen den einzelnen Kugeln bilden ein
Schmierstoffreservoir zur permanenten Fettabgabe wah-
rend der Bewegungsablédufe. Dadurch werden extrem lange
Nachschmierfristen erzielt.

Hohe Geschwindigkeit und
lange Lebensdauer

Die Kugelkette verhindert den direkten Kontakt der Wélz-
kérper untereinander. Im Gegensatz zu FUhrungen ohne
Abstandshalter ist hier nur die einfache Umfangsgeschwin-
digkeit wirksam. Die Walzk&rper werden durch die Flachen
des Kéfigs gefuhrt. Dabei lasst der Spezialkunststoff nur
geringe Reibungswéarme entstehen und ermdglicht héhere
Geschwindigkeiten bzw. eine hohe Lebensdauer.

Optimale Laufeigenschaften

Die Walzkdérper werden durch die Kugelkette in einem
konstanten Abstand gehalten und beim Eintritt und Verlas-
sen der belasteten Zone exakt gefiihrt. Die Varianz des Ver-
schiebewiderstandes wird auf 10% der bisherigen Werte
reduziert. Dadurch wird eine hohe Laufkultur mit extrem
geringen Schwingungen erreicht.

Niedriger Gerauschpegel

- komfortabler Sound

Die Kugelkette halt die Wélzkdrper konstant auf Abstand.
Die typischen Gerausche durch das Kollidieren und Anein-

anderreiben der Kugeln entfallen, so dass die Gerausch-
entwicklung erheblich verringert wird.

&4
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Schmierstoffreservoir

NP

Schmierstoffreservoir

Das Schmiermittel wird in den Kafigtaschen
der Kugelketten auf Vorrat gehalten.

TR Y SR "

X oo "z Mot
Kugelkontakt mit Gleitreibung
Flachenpressung durch Punktkontakt

(0N
R T N

\ Schmierfilmkontakt zwischen
Kéafigtasche und Kugeln




THIK Linearfiihrung SSR

mit integrierter Kugelkette

Fuhrungswagen

Endplatte
Enddichtung

Fiihrungsschiene

Kugelkette

Abb.1 Schnittmodell des Typs SSR-XW

Die neu entwickelten Linearflihrungen der S-Serie mit integrierter Kugelkette sind &uBerst laufruhig und wartungsfrei tber
lange Zeit auch bei hohen Geschwindigkeiten. Der Typ SSR aus dieser Serie ist besonders geeignet flr groBe Radial-

belastungen.

Niedriger Gerauschpegel
- komfortabler Sound

Die Kugelkette hélt die Walzkdrper in einem konstanten
Abstand. Die typischen Gerausche durch das Kollidieren
und Aneinanderreiben der Kugeln entfallen, so dass die
Gerauschentwicklung erheblich verringert wird.

Langzeitwartungsfrei

Dadurch, dass die Kugeln in einem konstanten Abstand
gehalten werden, wird eine metallische Kontaktreibung
und somit der VerschleiB3 verhindert. Auch verringert sich
die Verschmutzung des Schmiermittels. Die Kafig-
taschen zwischen den einzelnen Kugeln bilden ein
Schmierstoffreservoir zur permanenten Fettabgabe wéh-
rend der Bewegungsablédufe. Dadurch werden extrem lange
Nachschmierfristen erzielt.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Hohe Geschwindigkeit und
lange Lebensdauer

Die Kugelkette verhindert den direkten Kontakt der Wélz-
koérper untereinander. Im Gegensatz zu Fiihrungen ohne
Abstandshalter ist hier nur die einfache Umfangsgeschwin-
digkeit wirksam. Die Wélzkérper werden durch die Flachen
des Kéfigs gefuhrt. Dabei l&sst der Spezialkunststoff nur
geringe Reibungswérme entstehen und erméglicht hdhere
Geschwindigkeiten bzw. eine hohe Lebensdauer.

Optimale Laufeigenschaften

Die Walzkérper werden durch die Kugelkette in einem
konstanten Abstand gehalten und beim Eintritt und Verlas-
sen der belasteten Zone exakt gefiihrt. Die Varianz des Ver-
schiebewiderstandes wird auf 10% der bisherigen Werte
reduziert. Dadurch wird eine hohe Laufkultur mit extrem

geringen Schwingungen erreicht.
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Typeniubersicht
SSR-XW

Kompakter Fihrungswagen fir hohe Radialbelastung bei

niedriger Bauhéhe.

SSR-XTB

Befestigung des Flihrungswagens tber Durchgangsboh-

rungen von unten.

46

indinorm

Bewegungstechnik

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Kurzwagen-Version des Typs SSR-XW.



Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Linearflihrungen des Typs SSR kdnnen Belastungen aus
radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung
aufnehmen. Die in den MaBtabellen weiter unten
angegebenen Tragzahlen beziehen sich auf die Tragzahlen
in radialer Richtung. Die Tragzahlen in gegenradialer und
tangentialer Richtung werden nach Tabelle 1 bestimmt.

Abb. 2 Variation der Tragzahlen

Tab. 1 Verhéltnis der Tragzahlen beim Typ SSR

Belastungs- Dynamische Statische
richtungen Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial C, =0,50C CoL =0,50Cq
Tangential Ct=0,53C Co1 =0,43Cq

Aquivalente Belastung
Bei gleichzeitiger Gegenradial- und Tangentialbelastung

wird die aquivalente Belastung beim Typ SSR wie folgt
berechnet:
PE=X X PL+YX PT

PE : Aquivalente Belastung

(gegenradial oder tangential) (N)
P : Gegenradialbelastung (N)
Pt : Tangentialbelastung (N)
X, Y : Aquivalenzfaktor (siehe Tabelle 2)

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren fiir den Typ SSR
Pe X Y
P /P21 Aquivalente Gegenradialbelastung | 1 [1,155

P /P1<i Aquivalente Tangentialbelastung | 0,866 | 1

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit von AR Linearfihrungen wird, wie
Tabelle 3 und Tabelle 4 zeigen, nach der Laufparallelitét,
den MaBtoleranzen von H6he und Breite sowie den Diffe-
renzen von Hoéhe und Breite zwischen den Wagenpaaren
bei mehreren eingesetzten Flhrungswagen auf einer
Schiene bzw. auf mehreren in einer Ebene parallel
verlaufenden Schienen definiert.

Laufparallelitat

Die Laufparallelitdt bezeichnet den Parallelitatsfehler
zwischen den beiden Bezugsflachen von Flhrungsschiene
und Fuhrungswagen. Bei der Messung wird die Flhrungs-
schiene erst auf der Bezugsflache festgeschraubt, dann
wird der Flihrungswagen Uber der gesamten Schienenléange
verfahren.

Abweichung der H6he M zwischen Paaren

Die Abweichung der H6he M zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gr6Bten Wert der
Héhe M, die an jedem der in einer Ebene montierten
Fihrungswagen gemessen worden sind.

Abweichung der Breite W, zwischen Paaren
Die Abweichung der Breite W5 zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Breite W», die an jedem der auf einer Schiene montierten
Fuhrungswagen gemessen worden sind.

Tab. 4 Genauigkeitsklassen Einheit: mm

Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- [Préazisions| Super- Ultra-

groBe genaue | Klasse |prazisions|préazisions
Klasse Klasse Klasse

Kennzeichen = H P SP uP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M £0,07 120,03 | _5 03 | -0,015|-0,008
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,02 0,01 0,006| 0,004 | 0,003
den Paaren

SSR | MaBtoleranz der 0 0 0

oy [Breite Wp =006 =003 | 500 | ~0,015| 0,008
Abweichung der

20X | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache

A C (nach Tab. 3)

Laufparallelitat der
Bezugsflache [o]

AD (nach Tab. 3)
zur Flache

Kennzeichen — H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M +0,08 | 004 | 04 | —0,02 |-0,01
Abweichung der

Héhe M zwischen 0,02 0,015| 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren

SSR MaBtoleranz der
25X | Breite Wo

30X | Abweichung der

0 0 0

£0,07 120,03 | 503 | —0,015|-0,01

Tab. 3 Laufparallelitat Einheit:um 35x | Breite Wy zwischen| 0,025 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
E u n den Paaren
Schienenléange Laufparallelitat AC, AD
N 1 Hoch S Ut Laufparfallelitéter ol )
. . ormal- och- Aoicinna.l uper- ra- Bezugsflache [C A C (nach Tab. 3
tber bis | kiasse | genaue Prilz;fg S| rézisions-| Prazisions- zur Flache
Klasse klasse klasse —
Laufparallelitat der
— 50 5 3 2 1,5 1 Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 3)
zur Flache
50 80 5 3 2 1,5 1
80 125 5 3 2 15 1 Die Linearfihrungen der Bau[eihe SSR 15-35 wgrden in
125 200 5 35 o 15 1 der qualklagssg vonTlHl#((fur den paralleler? Einsatz
200 250 5 4 5 ] ] gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den
S S S Paaren mafBgeblich.
250 315 7 4,5 3 1,5 1
315 | 400 8 5 3,5 2 1,5 Vorspannungsklassen
400 500 9 6 4.5 25 15 In Tabelle 5 sind die Vorspannungsklassen mit dem
500 | 630 11 7 5 3 2 entsprechenden Radialspiel aufgefihrt. Bei vorgespannten
630 800 12 8,5 6 3,5 2 Flhrungssystemen ist das Radialspiel negativ.
800 1000 13 9 6.5 4 2.5 Tab. 5 Vorspannungsklassen Einheit: ym
1000 1250 15 11 7,5 4,5 3 BaugréBe C1 Normal
1250 | 1600 | 16 12 8 5 4 SSRIEX —10~—4 o
1600 2000 18 13 8,5 5,5 4,5 SSR20X 12 5 o)
2000 2500 20 14 9,5 6 5 +
2500 | 3150 | 21 16 1 | 65 | 55 SSR25X —15~-6 —6~+3
3150 | 4000 | 23 17 12 7,5 6 SSR30X -18~-7 —7~+4
4000 5000 24 18 13 8,5 6,5 SSR35X —20~-8 —8~+4
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Abdichtung

Enddichtung
StandardméaBig vorgesehen.

Enddichtung

Abb. 4

Doppeldichtung
Zum verstarkten Staubschutz.

Enddichtung
Distanzplatte
Enddichtung

Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS

Im Vergleich zum Metallabstreifer liegt der Kontaktab-
streifer LaCS eng an der Schiene an und schitzt so das
Wageninnere selbst vor kleinsten Fremdpartikeln.
Zuléssige Einsatztemperatur: -20 ~ +80°C.

Tab. 6 Kennzeichen fur Abdichtung

Symbol Abdichtungszubehoér
uu Mit beidseitigen Enddichtungen
SS Mit End- und Seitendichtung
DD Mit Doppel- und Seitendichtung

Mit End- und Seitendichtung
zz sowie Metallabstreifern

Mit Doppel- und Seitendichtungen
KK sowie Metallabstreifern

Mit End- und Seitendichtung
SSHH sowie Kontaktabstreifern LaCS

Mit Doppel- und Seitendichtung
DDHH sowie Kontaktabstreifern LaCS

Mit End- und Seitendichtung
ZZHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS

Mit Doppel- und Seitendichtung
KKHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Metallabstreifer
Der Metallabstreifer schitzt die Dichtung gegen heiBe
Spéne und andere Fremdpartikel.

Seitendichtung
StandardméaBige Abdichtung der Wagenunterseite.

Seitendichtung

Abb. 7

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewuinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu-
nehmen.

Dichtungswiderstand

Die Maximalwerte des Dichtungswiderstandes fir einen
Fihrungswagen mit Enddichtungen (SSR...UU) sind in
Tabelle 7 aufgefiihrt. Bei diesen Werten sind die Dichtungen
leicht befettet.

Tab. 7 Max Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugréBe Dichtungswiderstand
SSR15X 2,0
SSR20X 2,6
SSR25X 3,5
SSR30X 4,9
SSR35X 6,3
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Montagehinweise

Schulterh6he und Ausrundung

Fur eine einfache und sehr prézise Montage sollten die
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
Fluhrungswagen und -schiene angedriickt werden kénnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle
8 angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern miissen
dabei so gefertigt sein, dass Bertuhrungen mit den ange-
fasten Kanten von Fuhrungswagen und -schiene vermieden
werden, und sie mussen kleiner sein als die in Tabelle 8
angegebenen Maximalradien.

Bitte beachten Sie auBerdem die seitlichen Kunststoff-
elemente, die um das MaB D hervorstehen. Ein Kontakt
der Kunststoffelemente mit den Anschlussflachen ist
unbedingt zu vermeiden.

+ Die Kugelkette besteht aus einem Spezialkunststoff
(max. Einsatztemperatur 80°C).

+ Der Fuhrungswagen besteht teilweise aus prazisions-
gefertigten Kunsstoffelementen. Schitzen Sie ihn des-
halb vor harten St6Ben und Schlagen.

+ Liegen besondere Einsatzbedingungen vor, steht Ihnen
der Anwendungsservice von =K gerne zur Verfigung.

Tab. 8 Schulterhéhen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe
BaugréBe radius fur Fuhrungsschiene fur Fihrungswagen
f(max.) Hq Ho E D
SSR15X 0,5 3,8 5,5 4,5 0,3
SSR20X 0,5 5 7,5 6 0,3
SSR25X 1,0 5,5 8 6,8 0,4
SSR30X 1,0 8 11,5 9,5 0,4
SSR35X 1,0 9 16 11,5 0,4
r
gl I
N
el Ho
i
. + | ij S;_
- . s
| o '
i L
r
4o
Abb. 8
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Standard- und Maximalldngen der

Fiuhrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fuhrungschienen
sind in Tabelle 9 angegeben. Bei Schienenlangen gréBer
als die angegebenen Maximallangen werden die Flihrungs-
schienen mehrteilig als StoBversion geliefert.

Bei Sonderlangen ist das MaB G zu berlcksichtigen. Wird
dieses MaB Uberschritten, neigt das Schienenende nach
der Montage zur Instabilitat, wodurch die Endgenauigkeit

AL

beeintrachtigt werden kann. Bei Bestellung von zwei oder
mehr Teilstlicken eines Schienenstranges ist die Gesamt-
Schienenldnge anzugeben.

Bei Fuhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden,
werden die StoBstellen passgenau erodiert und nur die
Schienenenden mit einer Fase versehen.

5
_ <?7w
1 I {
G F | L F G| | 1]
[ . Lo I OF
Die verschiedenen BaugréBen des Typs SSR kénnen auch BaugroBe Sq | Effektive Gewindelange ¢,
mit Gewindebohrungen in der Unterseite der Fihrungsschiene SSR15X M5 7
geliefert werden. Diese Ausflihrung ist erforderlich, wenn die SSR20X M6 9
Linearfihrung von der Unterseite des Tragerprofils montiert SSR25X M ]
werden soll oder wenn ein hoher Schutz vor Verschmutzung 5 6 0
des Wageninneren gefragt ist. SSR30X M8 14
SSR35X M8 16
Tab. 9 Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen Einheit: mm
BaugroéBe SSR15X SSR20X SSR25X SSR30X SSR35X
160 220 220 280 280
220 280 280 360 360
280 340 340 440 440
340 400 400 520 520
400 460 460 600 600
460 520 520 680 680
520 580 580 760 760
580 640 640 840 840
640 700 700 920 920
700 760 760 1000 1000
760 820 820 1080 1080
820 940 940 1160 1160
940 1000 1000 1240 1240
1000 1060 1060 1320 1320
1060 1120 1120 1400 1400
1120 1180 1240 1480 1480
1180 1240 1300 1640 1640
1240 1300 1360 1720 1720
Standard- 1300 1360 1420 1800 1800
langen 1360 1420 1480 1880 1880
(LO) 1420 1480 1540 1960 1960
1480 1540 1600 2040 2040
1540 1600 1660 2120 2120
1660 1720 2200 2200
1720 1780 2280 2280
1780 1840 2360 2360
1840 1900 2440 2440
1900 1960 2520 2520
1960 2020 2600 2600
2020 2080 2680 2680
2080 2140 2760 2760
2140 2200 2840 2840
2260 2920 2920
2320
2380
2440
F 60 60 60 80 80
G 20 20 20 20 20
. 2500 3000 3000 3000 3000
aximallange
: (1240) (1480) (2020) (2520)

Anm.: Sind keine gestoBenen Schienen bei Uberlangen
einsetzbar, wenden Sie sich bitte anTTAIL.
Die Werte in Klammern sind die Maximallangen fir
korrosionsbesténdige Versionen.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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SSR-XW SSR-XWM

Standardtyp Korrosionsbestandig"

4-8x1 B

&
y b — Y w y

S

I | H3
wﬂ Wl

AuBenmale Abmessungen Fihrungswagen
BaugréBe Hoéhe | Breite | Lange

M| w | L B | ¢ | sxel|w | T K | N Efo | eo Do
oy | 24 | 34 | 569 26 | 26 |Max7 | 399 | 65 | 195 | 45 | 55 | 27 | 45 | 3
SSR20XW

28 | 42 | 665| 32 | 32 |Ms5x8 | 466 |82 |22 | 55 | 12 | 29 | 52 | 3
SSR20XWM
SSR25XWY
SomaeXI ,| 33 | 48 | 83 | 35 | 35 |Mexo | 598 | 84 |262 | 6 12 | 33 | 68 | 3
SR 42 | 60 | 97 | 40 | 40 |msxi2| 707 | 11,3 | 325 | 8 12 | 45 | 76 | 4
SSRB0XWM?
SSR35XW 48 | 70 | 1109 | 50 | 50 |msx12| 805 | 13 |365 | 85 | 12 | 47 | 88 | 4

" FUhrungswagen, Fihrungsschiene und Kugeln kénnen auch aus korrosionsbestandigem Stahl geliefert werden.
(Kennzeichnung ,M" in der Bestellbezeichnung).

2 Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins
Wageninnere gelangen kénnen. Bei Einsatz von seitlichen Abschmiernippeln wenden sie sich bitte an THI.

%) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.

41 Wagen: Zulassiges statisches Moment flr einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir zwei gestoBene Fuhrungswagen.
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Einheit: mm
Abmessungen Fiuhrungsschiene® Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Schmiernippel? Breite Hohe |Teilung C | Co Ma Ms Mc |\wagen|Schiene
1 Wagen |2 Wagen | 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen
W10,056 | W2 | M1 | F dixdaxh | [KN] | [KN] | jnm] | fonm] | fkNm) | ] | enm] | D<@ |[kg/m]
Eintreibnippel
15 9,5 [ 125 | 60 4,5x7,5x53 | 14,7 | 16,5 |0,0792| 0,44 |0,0486 | 0,274 | 0,0962| 0,15 | 1,2
PB1021B
B—M6F 20 11 15,5 | 60 6x9,5x8,5 |[19,6 | 23,4 (0,138 | 0,723 |0,0847 | 0,448 |0,18 | 0,25 | 2,1
B—M6F 23 12,5 | 18 60 7x11x9 31,5 (36,4 |0,258 | 1,42 (0,158 | 0,884 {0,383 | 0,4 2,7
B—M6F 28 16 23 80 7X11x9 46,5 | 52,7 (0,446 |24 (0,274 | 1,49 |0571 | 0,8 4.3
B—M6F 34 18 | 275 | 80 9Xx14x12 64,6 | 71,6 10,711 | 3,72 (0,437 | 2,31 [0,936 | 1,1 6,4

Bestellbezeichnung

SSR20X W 2
H HBEH

5

SS C1

+1200L
] g

B G @

BaugroBe

Codierung der Dichtungsart

(siehe Tabelle 6)

Ausflihrung des Fihrungswagens ﬂ Vorspannungsklasse

Anzahl der Flihrungswagen auf

einer Schiene

Schmiersystem QZ

(siehe Tabelle 5)

Stahl (M)

E Schienenléange

Fiihrungswagen aus korrosionsbesténdigem

E Genauigkeitsklasse

1/0) FUhrungsschiene von unten
verschraubbar (K)

15l Fuhrungsschiene aus korrosions-
bestandigem Stahl (M) oder
korrosionsbestandig beschichtet (F)

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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SSR-XV SSR-XVM

Standardtyp Korrosionsbestandig"

AuBenmaBe Abmessungen Fiihrungswagen
BaugréBe Hoéhe Breite | Lénge

M w L B SXx¢ L1 T K N E fo eo Do Hs
SSR15XVY

24 34 40,3 26 M4 x7 233 | 6,5 19,5 4,5 5,5 2,7 4,5 3 |45
SSR15XVMY")
SSR20XV

28 42 47,7 32 M5x8 27,8 | 8,2 22 585 12 2,8 52 3 |6
SSR20XVM?
SSR25XVY

33 48 60 35 M6x9 36,8 | 8,4 26,2 6 12 3,3 6,8 3 |68
SSR25XVMY")

" FUhrungswagen, Fihrungsschiene und Kugeln kénnen auch aus korrosionsbestandigem Stahl geliefert werden.
(Kennzeichnung ,M" in der Bestellbezeichnung).

2 Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgangig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins
Wageninnere gelangen kénnen. Bei Einsatz von seitlichen Abschmiernippeln wenden sie sich bitte an =K.

%) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.

41 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fur einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir zwei gestoBene Fuhrungswagen.

o4
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(E) L
L e
1 0 4-¢D,
! fo
N i |
Qsdz 1 ‘@‘ ! i.
T
h| , 4)
I 1
M, — \ - !
- B8 B
¢d,
F
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene?® Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Schmiernippel® Breite Hohe | Teilung C | Co Ma i ME | wagen|schiene
1 Wagen |2 Wagen| 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen
W1£0,05 | W2 | M4 F diXd2xh [KN] | [KN] | Nm] | (kNm] | (kNm] | kNm) | (kmp | [k@D [[kg/m]
Eintreibnippel
15 95 |125| 60 4,5x7,5x53 | 9,1 | 9,7 |0,0303| 0,192 |0,0189| 0,122 | 0,0562| 0,08 | 1,2
PB1021B
B—M6F 20 11 15,5 | 60 6%x9,5%8,5 13,4 | 14,4 |0,0523| 0,336 |0,0326 | 0,213 |0,111 | 0,14 | 2,1
B—M6F 23 12,5 |18 60 7X11X9 21,7 | 22,5 {0,104 | 0,661 |0,0652 | 0,419 {0,204 | 0,23 | 2,7

Bestellbezeichnung

i BB

SSR20X V 2 E SS C1 + 1200L EE

BaugroBe Schmiersystem QZ

Ausfuhrung des Fuhrungswagens Codierung der Dichtungsart
(siehe Tabelle 6)
Anzahl der Fihrungswagen auf Vorspannungsklasse
einer Schiene (siehe Tabelle 5)

74| Fihrungswagen aus korrosi-
onsbestandigem Stahl (M)

E Schienenlénge

E Genauigkeitsklasse

Flahrungsschiene von unten verschraubbar (K)

Flhrungsschiene aus korrosionsbestandigem
Stahl (M) oder korrosionsbestéandig beschichtet (F)

b5
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TR

SSR-XTB

Standardtyp
w
4-$H
M
AuBenmaBe Abmessungen Flhrungswagen
BaugréBe Hoéhe | Breite | Lange
M W L B C H L4 T K N E fo eo Do H3
SSR15XTBY | o4 52 56,9 | 41| 26 45 399 | 61| 195 | 45 | 55 | 27 | 45 45
SSR20XTB 28 59 66,5 | 49 | 32 55 46,6 9 22 55 12 2,9 5,2 6
SSR25XTBY | 33 73 83 | 60| 35 7 59,8 | 10 262 | 6 12 3,3 6,8 6,8

" Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefuhrt, damit keine Fremdstoffe ins
Wageninnere gelangen kénnen. Bei Einsatz von seitlichen Abschmiernippeln wenden sie sich bitte an TTAI.
2) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.
3 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment flr einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fiir zwei gestoBene Fihrungswagen.
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(E) L

Ly €

h | . ~1 o

i

| |
¢d,
. |
Einheit: mm
Abmessungen Flhrungsschiene? Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Schmiernippel Breite Hohe |Teilung C Co Ma Ms Mc Wagen|Schiene
1 Wagen |2 Wagen| 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen
W10,05 | Wz | M1 | F dixdaxh | [kN] | [kN] | fnm] | jovm) | k] | o | o | kgl | Tkg/m]
Eintreibnippel
15 18,5 [ 12,5 | 60 4,5x7,5x53 | 14,7 | 16,5 |0,0792| 0,44 |0,0486| 0,274 | 0,0962| 0,19 | 1,2
PB1021B
B—M6F 20 19,5155 | 60 6x9,5%8,5 19,6 | 23,4 (0,138 | 0,723 |0,0847| 0,448 | 0,18 0,31 | 2,1
B—M6F 23 25 18 60 7xX11%x9 31,5 | 36,4 (0,258 | 1,42 (0,158 | 0,884 | 0,33 0,53 | 2,7

Bestellbezeichnung

4 weaw@n o 888

BaugréBe Schmiersystem QZ Schienenlange

Ausflihrung des Fihrungswagens Codierung der Dichtungsart E Genauigkeitsklasse
(siehe Tabelle 6)

A_nzahl de_r Fihrungswagen auf E Vorspannungsklasse E Flhrungsschiene von unten
einer Schiene (siehe Tabelle 3) verschraubbar (K)

Flhrungsschiene aus korrosionsbestandigem
Stahl (M) oder korrosionsbestandig beschichtet (F)

b1/
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T Linearfihrung SHS

Linearfiihrung mit AnschlussmaBen nach DIN 645

Flhrungsschiene

Flhrungswagen

Endplatte
e

Enddichtung

\ Kugelkette

Querschnittansicht

Abb.1 Schnittmodell der Linearfihrung SHS

Linearfihrung mit gleichen Tragzahlen in allen vier Hauptrichtungen mit weltweit standardisierten Hauptabmessungen.

Hochste Kompensationsféhigkeit bei Montageungenauigkeiten.

Niedriger Gerauschpegel
- komfortabler Sound

Die Kugelkette hélt die Walzkdrper in einem konstanten
Abstand. Die typischen Gerdusche durch das Kollidieren
und Aneinanderreiben der Kugeln entfallen, so dass die
Gerauschentwicklung erheblich verringert wird.

Langzeitwartungsfrei

Dadurch, dass die Kugeln in einem konstanten Abstand
gehalten werden, wird eine metallische Kontaktreibung
und somit der Verschlei3 verhindert. Auch verringert sich
die Verschmutzung des Schmiermittels. Die Kafig-
taschen zwischen den einzelnen Kugeln bilden ein
Schmierstoffreservoir zur permanenten Fettabgabe wah-
rend der Bewegungsabléaufe, womit extrem lange Nach-
schmierfristen erzielt werden.

b8

indinorm

Bewegungstechnik

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Hohe Geschwindigkeit und
lange Lebensdauer

Die Kugelkette verhindert den direkten Kontakt der Walz-
kdérper untereinander. Im Gegensatz zu Fihrungen ohne
Abstandshalter ist hier nur die einfache Umfangsgeschwin-
digkeit wirksam. Die Walzkdrper werden durch die Flachen
des Kéfigs gefuhrt. Dabei lasst der Spezialkunststoff nur
geringe Reibungswérme entstehen und erméglicht hdhere
Geschwindigkeiten bzw. eine hohe Lebensdauer.

Optimale Laufeigenschaften

Die Walzkérper werden durch die Kugelkette in einem
konstanten Abstand gehalten und beim Eintritt und Verlas-
sen der belasteten Zone exakt geflihrt. Die Varianz des Ver-
schiebewiderstandes wird auf 10% der bisherigen Werte
reduziert. Dadurch wird eine hohe Laufkultur mit extrem
geringen Schwingungen erreicht.



Typeniubersicht

SHS-C SHS-V _____sHsR

Der Wagentyp SHS-C hat vier Der Wagentyp SHS-V st ein
Gewindebohrungen, Uber die er sowohl ~Schmalwagen-Typ mit vier Sackloch-
von oben als auch von unten montiert Gewindebohrungen und geeignet far
werden kann. beengte Einbauverhéltnisse.

SHS-LC SHS-LV

Der Wagentyp SHS-R ist ein Schmal-
wagen-Typ mit vier Sackloch-
Gewindebohrungen und der gleichen
Gesamthohe wie der Typ HSR-R.

Der Langwagentyp SHS-LC hat die Der Langwagentyp SHS-LV hat die
gleiche Querschnittsform wie SHS-C, gleiche Querschnittsform wie SHS-V,

aber hoéhere Tragzahlen aufgrund der aber héhere Tragzahlen aufgrund der

groBeren Anzahl tragender Kugeln. groBeren Anzahl tragender Kugeln.

Der Langwagentyp SHS-LR hat die
gleiche Querschnittsform wie SHS-R,
aber héhere Tragzahlen aufgrund der
gréBeren Anzahl tragender Kugeln.
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Berechnung der Lebensdauer

Die Lebensdauer der Linearfiihrung SHS wird nach
folgender Formel bestimmit:

3

fr x f
L= [T2C , C\ g5
fw e

L : Nominelle Lebensdauer (km)
Die nominelle Lebensdauer L ist statistisch als die
Gesamtlaufstrecke definiert, die 90% einer gréBeren
Menge gleicher Fiihrungen unter gleichen Betriebsbe-
dingungen erreichen oder Uberschreiten, bevor erste
Anzeichen einer Werkstoffermidung auftreten.

C : Dynamische Tragzahl (N)

P :Berechnete Belastung (N)

1 : Temperaturfaktor

fc : Kontaktfaktor

fyy: Belastungsfaktor

Aus der errechneten nominellen Lebensdauer L kann die
Lebensdauer Ly, (in Stunden) nach folgender Formel er-
rechnet werden:

L x 103

Lh=—"T""-—"
h 2x4€g xnqx60

Ly, : zeitbezogene Lebensdauer (h)
€ : Hublange (m)
n4 :Anzahl der Zyklen pro Minute (minT)
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Tragzahlen

P; P;
- g
Abb. 2
Tragzahlen

Der Typ SHS besitzt gleiche Tragzahlen in allen Haupt-
richtungen (radial, gegenradial und tangential). Die Trag-
zahlen sind in den MaBtabellen angegebenen.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fuhrungswagens aus
unterschiedlichen Richtungen wird die &quivalente
Belastung wie folgt berechnet:

PE=|PR- PL|+ PT

P : Aguivalente Belastung (N)
- Radial
- Gegenradial
- Tangential
PR : Radialbelastung (N)
PL : Gegenradialbelastung (N)
Pt : Tangentialbelastung (N)



Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit von TIFIX Linearfihrungen wird, wie
Tabelle 2 zeigt, nach der Laufparallelitat, den MaBtoleran-
zen von Héhe und Breite sowie den Differenzen von Héhe
und Breite zwischen den Wagenpaaren bei mehreren ein-
gesetzten Fuhrungswagen auf einer Schiene bzw. auf
mehreren in einer Ebene parallel verlaufenden Schienen
definiert.

D
M
W
Abb. 3 Bezugsflachen
Tab. 1 Laufparallelitat Einheit:um
Schienenléange Laufparallelitat AC, AD
uber | bis ’\ll((l)a:gqsael- g';ﬁgﬂ'e Prilzgzigg o Prés'gigieorr;s- Préglitsriegns-
Klasse klasse klasse
— 50 5 3 2 1,5 1
50 80 5 3 2 1,5 1
80 125 5 3 2 1,5 1
125 200 o 3,5 2 1,5 1
200 250 6 4 2,5 1,5 1
250 315 7 4,5 3 1,5 1
315 400 8 5 3,5 2 1,5
400 500 9 6 4,5 2,5 1,5
500 630 11 7 5 3 2
630 800 12 8,5 6 3,5 2
800 1000 13 9 6,5 4 2,5
1000 1250 15 11 7,5 4,5 3
1250 1600 16 12 8 5 4
1600 2000 18 13 8,5 55 4,5
2000 2500 20 14 9,5 6 5
2500 3150 21 16 11 6,5 Oio)
3150 4000 23 17 12 7,5 6
4000 5000 24 18 13 8,5 6,5

Die Linearflihrungen der Baureihe SHS 15-65 werden in
der Normalklasse von THIK fur den parallelen Einsatz
gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den
Paaren maBgeblich.

AL

Tab. 2 Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- |Prazisions| Super- Ultra-
groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions

Klasse Klasse | Klasse
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M £0,07 12003 | 503 |-0,015|-0,008
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,02 0,01 0,006| 0,004 | 0,003
den Paaren
SHS | MaBtoleranz der 0 0 0
1o | Breite W +0.06 | =003 | 502 | —0,015| 0,008
Abweichung der
20 | Breite W zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006/ 0,004 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 1)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 1)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M *0,08 12004 | 504 | 0,02 |-0,01
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,02 0,015| 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren
SHS
MaBtoleranz der 0 0 0
25 | Breite Wy £0,07 12003 | _g 03 | —0,015| 0,01
30 | Abweichung der
35 Breite Wy zwischen| 0,025| 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 1)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 1)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M +0,08 12004 1 505 | -0,03 [-0015
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,025| 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
SHS | MaBtoleranz der 0 0 0
45 | Breite Wp £0,07 12004 1 _5 04 | —0,025| 0,015
Abweichung der
55 | Breite W, zwischen| 0,03 | 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 1)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [p] AD (nach Tab. 1)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M *0,08 12004 | 505 |—0,04 |-0,03
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,03 0,02 0,01 0,007 | 0,005
den Paaren
MaBtoleranz der 0 0 0
SHS | Breite W, +0.08 | =004 1 505 | 0,04 |-003
65 | Abweichung der
Breite Wo zwischen| 0,03 0,02 0,01 0,007 | 0,005

den Paaren

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache [A]

A C (nach Tab. 1)

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D]
zur Flache

AD (nach Tab. 1)

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Tabelle 3 gibt die Vorspannungsklassen mit dem entsprech-
enden Radialspiel fur den Typ SHS an. Bei vorgespannten
Fihrungssystemen ist das Radialspiel negativ.

Tab. 3 Vorspannung Einheit: ym
Symbol Normal Leichte Mittlere
Vorspannung | Vorspannung
BaugréBe — Ci Co
SHS15 -5~0 |-12~-5 —
SHS20 =B ~© -12~—-6 |[—-18 ~ —12
SHS25 -8~0 |—-14~—-8|-20~ —14
SHS30 =9~0 |=17~=9 |=27 ~ =17
SHS35 -11~0 =19 ~—11 | =29 ~ =19
SHS45 —12~0 |[—-22~-12 [-32~ —22
SHS55 -15~0 |—-28~-16 |—38~ —28
SHS65 —18~0 |[—-34~-22 |45~ -34

Anm.: Das Normalspiel wird nicht bezeichnet. Wird leichte
Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung CO
gewlinscht, muss das entsprechende Symbol in
der Bestellbezeichnung angegeben werden (siehe
~Aufbau der Bestellbezeichnung®).

Bestellbezeichnung

Abb. 4 Messung des Radialspiels

SHS45 LC 2 SS C1

@

+ 1200L E E E

BaugréBe

Ausfihrung des Fiihrungswagens

. Anzahl der Fihrungswagen auf
einer Schiene

Schmiersystem QZ

Codierung der Dichtungsart
(siehe Tabelle 4)

E Vorspannungsklasse
(siehe Tabelle 3)

Fiihrungswagen korrosions-
bestandig beschichtet (F)

E Schienenléange

E Genauigkeitsklasse
Fuhrungsschiene von unten verschraubbar (K)

Fiihrungsschiene korrosionsbesténdig
beschichtet (F)

62

indinorm

Bewegungstechnik

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.



AR
_zweno

Staubpartikel und andere Fremdstoffe sowie das Eindringen von Wasser verursachen bei Linearfihrungssystemen
auBerordentlichen Verschlei3 und eine Verkiirzung der Lebensdauer. Daher muss schon bei der Auswahl des
Fuhrungssystems eine wirksame Abdichtung oder eine Abdeckung entsprechend den Umgebungsbedingungen
ausgewahlt werden. Das reichhaltige Zubehdrprogramm von TR bietet hierfiir optimale Losungsmaglichkeiten an.

Zubehor

1. Abdichtung A. Enddichtung (Doppeldichtung)
B. Metallabstreifer
C. Seitendichtung
D. Innendichtung
E. Lamellen-Kontaktabstreifer

—— 2. Faltenbalg

—— 3. Verschlusskappen fir Schienenbohrungen

L 4. Schmiersystem QZ

@ Seitendichtung
Seitendichtung _;'f

“\ Innendichtung

Metallabstreifer

Innensechs- Innendichtung
bl Lol )

kantschrauben

<

~ Q
Pra
Abb. 5 Abdichtungsméglichkeiten fur Typ SHS
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Abdichtungen

A. Enddichtung (Doppeldichtung)

Mit den beidseitig am Flhrungswagen standardméaBig
befestigten Enddichtungen wird ein Eindringen von Fremd-
stoffen und Flussigkeiten von der Schiene in den Wagen
verhindert. Doppeldichtungen verstarken diesen Schutz.

B. Metallabstreifer (kontaktlos)

Der Metallabstreifer schitzt gegen heiBBe Spéne und andere
vergleichsweise gréBere Fremdpartikel, die an der Schiene
haften.

C. Seitendichtung

Die Seitendichtung verhindert das Eindringen von Staub
und Flussigkeiten Uber die seitliche Wagenunterseite.
Zuséatzlich wird der Schmierstoff im Wagen zuriickgehalten.

D. Innendichtung

Innendichtungen schutzen effektiv das Wageninnere vor
Staub und anderen Fremdstoffen. Dazu wird der Schmier-
stoff in den Kugelumléufen zurtickgehalten.

E. Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS

Im Vergleich zum Metallabstreifer liegt der Kontaktab-
streifer LaCS eng an der Schiene an und schitzt so das
Wageninnere selbst vor kleinsten Fremdpartikeln. Zulassige
Einsatztemperatur: -20 ~ +80°C.

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu-
nehmen.

Die Gesamtlange des Flhrungswagens kann je nach Ab-
dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 4 mit der Angabe
der Variation der Lange L des FlUhrungswagens.

Tab. 4 Kennzeichen fur Abdichtung

Symbol Abdichtungszubehoér
Uu Mit beidseitigen Enddichtungen
SS Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
DD Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
Y4 sowie Metallabstreifern
Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
KK sowie Metallabstreifern
Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
SSHH sowie Kontaktabstreifern LaCS
Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
DDHH sowie Kontaktabstreifern LaCS
Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
ZZHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS
Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
KKHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS

Tab. 5 Gesamtlange des Fihrungswagens mit entsprechendem Abdichtungszubehdr Einheit: mm
BaugroBe uu SS DD 7z KK SSHH DDHH ZZHH KKHH
SHS 15C/V/R 64,4 64,4 69,8 66,8 72,2 78,6 84 79,8 85,2
SHS 15LC/LV 79,4 79,4 84,8 81,8 87,2 93,6 99 94,8 100,2
SHS 20C/V 79 79 85,4 83 89,4 93,6 100 96 102,4
SHS 20LC/LV 98 98 104,4 102 108,4 112,6 119 115 121,4
SHS 25C/V/R 92 92 101,6 100,4 107,6 112 119,2 114,4 121,6
SHS 25LC/LV/LR 109 109 118,6 117,4 124,6 129 136,2 131,4 138,6
SHS 30C/V/R 106 106 116 113,8 122,4 129,4 138 131,8 140,4
SHS 30LC/LV/LR 131 131 141 138,8 147,4 154,4 163 156,8 165,4
SHS 35C/V/R 122 122 134,8 132,4 142,2 148 157,8 150,4 160,2
SHS 35LC/LV/LR 152 152 164,8 162,4 172,2 178 187,8 180,4 190,2
SHS 45C/V/R 140 140 152,8 151,2 161 169 178,8 172,2 182
SHS 45LC/LV/LR 174 174 186,8 185,2 195 203 212,8 206,2 216
SHS 55C/V/R 171 171 186,6 184,2 195,4 202 213,2 205,2 216,4
SHS 55LC/LV/LR 213 213 228,6 226,2 237,4 244 255,2 247,2 258,4
SHS 65C/V 221 221 238,6 236,2 248,6 258 270,4 261,2 273,6
SHS 65LC/LV 272 272 289,6 287,2 299,6 309 321,4 312,2 324,6

Dichtungswiderstand

Die Maximalwerte des Dichtungswiderstands flr einen
FUhrungswagen mit End- und Seitendichtungen (SHS...
SS) sind in Tabelle 6 aufgefuhrt. Bei diesen Werten sind
die Dichtungen leicht befettet.
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BaugroBe Dichtungswiderstand
SHS 15 4,5
SHS 20 7,0
SHS 25 10,5
SHS 30 17,0
SHS 35 20,5
SHS 45 30,0
SHS 55 31,5
SHS 65 43,0

Tab. 6 Max. Dichtungswiderstand Einheit: N



Schmiersystem QZ

’

Schmiersystem QZ

Kugelkette

Olreservoir /

Schmierdlgeber

Abb. 6

Tab. 7 Gesamtlange des Fihrungswagens mit entsprechendem Abdichtungszubehér und QZ Einheit: mm
BaugroBe Qzuu QZSS QzZDD Qzzz QZKK QZSSHH | QZDDHH | QZZZHH | QZKKHH

SHS 15C/V/R 84,4 84,4 89,9 86,8 92,2 100 105,4 101,2 106,6
SHS 15LC/LV 99,4 99,4 104,8 101,8 107,2 115 120,4 116,2 121,6
SHS 20C/V 99 99 105,4 103 109,4 115,4 121,8 117,8 124,2
SHS 20LC/LV 118 118 124,4 122 128,4 134,4 140,8 136,8 143,2
SHS 25C/V/R 1144 114,4 121,6 120,4 127,6 132 139,2 134,4 141,6
SHS 25L.C/LV/LR 131,4 131,4 138,6 137,4 144.,6 149 156,2 151,4 158,6
SHS 30C/V/R 127,4 127,4 136 133,8 142,4 149,4 158 151,8 160,4
SHS 30LC/LV/LR 152,4 152,4 161 158,8 167,4 174,4 183 176,8 185,4
SHS 35C/V/R 145 145 154,8 152,4 162,2 168 177,8 170,4 180,2
SHS 35LC/LV/LR 175 175 184,8 182,4 192,2 198 207,8 200,4 210,2
SHS 45C/V/R 173 173 182,8 181,2 191 199 208,8 202,2 212

SHS 45L.C/LV/LR 207 207 216,8 215,2 225 233 242.,8 236,2 246

SHS 55C/V/R 205,4 205,4 216,6 214,2 225,4 232 243,2 235,2 246,4
SHS 55LC/LV/LR 247.,4 247.,4 258,6 256,2 267,4 274 285,2 277,2 288,4
SHS 65C/V 256,2 256,2 268,6 266,2 278,6 288 300,4 291,2 303,6
SHS 65LC/LV 307,2 307,2 319,6 317,2 329,6 339 351,4 342,2 354,6

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Montagehinweise

Schulterh6he und Ausrundung

Fir eine einfache préazise Montage sollten die Anschluss-
flachen Schulterkanten aufweisen, gegen die Flhrungs-
wagen und -schiene angedrickt werden kénnen. Dazu
sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle 7
angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern

Anschlagkante Fiihrungsschiene

mussen dabei so gefertigt sein, dass Berihrungen mit
den angefasten Kanten von Fiihrungswagen und -schiene
vermieden werden, und sie missen kleiner sein als die in
Tabelle 7 angegebenen Maximalradien.

Anschlagkante Fiihrungswagen

Abb. 6
Tab. 7 Schulterhéhen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe

BaugroBe radius fr Flihrungsschiene fur Flihrungswagen

(max.) Hy Ho E
SHS15 0,5 2,5 4 3
SHS20 0,5 3,5 5 4.6
SHS25 1 5 5 5,8
SHS30 1 5 5) 7
SHS35 1 6 6 7,5
SHS45 1 7,5 8 8,9
SHS55 1,5 10 10 12,7
SHS65 1,5 15 10 19

Standard- und Maximalldngen der Fiihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen
fur die Linearfihrung Typ SHS sind in Tabelle 8 angege-
ben. Bei Schienenldngen gréBer als die angegebenen
Maximalldngen werden die Fuhrungsschienen in mehre-
ren Teilstlicken geliefert. Bei Bestellung einer Sonderlan-
ge ist das in der Tabelle angegebene MaB G zu bertick-
sichtigen. Wird dieses MaB Uberschritten, neigt das Schie-
nenende nach der Montage zur Instabilitat, mit der Folge,
dass die Endgenauigkeit beeintrachtigt werden kann. Sollte
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jedoch ein anderes MaB genommen werden, missen das
MaB G und dessen Lage definiert sein. Werden zwei oder
mehr Teilstlicke eines Schienenstranges bestellt, ist die
Gesamt-Schienenlange anzugeben. Bei Fihrungsschienen,
die als StoBversion geliefert werden, werden die StoBstellen
der Schienen passgenau erodiert und die Schienenenden
selbst mit einer Fase versehen.



‘o | ' ' J ‘ §—>' 3
h | ————— : : M /P
H ; | ! : 1
£ i m = : ﬁ I _\J
H | ; ! T
Sq G | F F | G '
Lo :
Abb. 7
Di.e versphiedenen Bat{gréBen des Typs SH? kénnen guch BaugroBe S1 | Effektive Gewindelange ¢
mit Gewindebohrungen in der Unterseite der Fiihrungsschiene
geliefert werden. Diese Ausflhrung ist erforderlich, wenn die SHS15 M5 8
Linearfihrung von der Unterseite des Tréagerprofils montiert SHS20 M6 10
werden soll oder wenn ein hoher Schutz vor Verschmutzung SHS25 M6 12
des Wageninneren gefragt ist.
SHS30 M8 15
SHS35 M8 17
SHS45 M12 24
SHS55 M14 24
SHS65 M20 30
Tab. 8 Standard- und Maximalldangen der Fihrungsschienen vom Typ SHS Einheit: mm
BaugréBe SHS15 SHS20 SHS25 SHS30 SHS35 SHS45 SHS55 SHS65
160 220 220 280 280 570 780 1270
220 280 280 360 360 675 900 1570
280 340 340 440 440 780 1020 2020
340 400 400 520 520 885 1140 2620
400 460 460 600 600 990 1260
460 520 520 680 680 1095 1380
520 580 580 760 760 1200 1500
580 640 640 840 840 1305 1620
640 700 700 920 920 1410 1740
700 760 760 1000 1000 1515 1860
760 820 820 1080 1080 1620 1980
820 940 940 1160 1160 1725 2100
940 1000 1000 1240 1240 1830 2220
Standard- 1000 1060 1060 1320 1320 1935 2340
lange der 1060 1120 1120 1400 1400 2040 2460
Flhrungs- 1120 1180 1180 1480 1480 2145 2580
schiene 1180 1240 1240 1560 1560 2250 2700
(Lo) 1240 1360 1300 1640 1640 2355 2820
1360 1480 1360 1720 1720 2460 2940
1480 1600 1420 1800 1800 2565 3060
1600 1720 1480 1880 1880 2670
1840 1540 1960 1960 2775
1960 1600 2040 2040 2880
2080 1720 2200 2200 2985
2200 1840 2360 2360 3090
1960 2520 2520
2080 2680 2680
2200 2840 2840
2320 3000 3000
2440
F 60 60 60 80 80 105 120 150
G 20 20 20 20 20 22,5 30 35
Maximallange 2500 3000 3000 3000 3000 3090 3060 3000

Anm.: Die Maximalldngen variieren je nach Genauigkeitsklasse.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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SHS-C (Schwerlasttyp)
SHS-LC (Superschwerlasttyp)

Flanschwagentyp

4-8
(éH Durchgangsbohrung)

T, TL

M
W, W,

BaugréBe " Haupt- Abmessungen Fluhrungswagen

abmessungen

Hohe | Breite| Lange Schmier-

M W L B C S H Liy| T| T¢ K N E Hg nippel
SHS15C 64,4 48

24 47 38 30 [M5 4,4 59| 8 | 21 55| 55 3 PB1021B
SHS15LC 79,4 63
SHS20C 79 59

30 63 53 | 40 |[M 6| 54 72|10 [25,4| 6,512 4,6 B—M6F
SHS20LC 98 78
SHS25C 92 71

36 70 57 | 456 |[M 8| 68 9,112 |30,2 | 7,5|12 5,8 | B—M6F
SHS25LC 109 88
SHS30C 106 80

42 90 72 | 52 | M10 | 8,5 11,5 (15 |35 8 [12 7 B—M6F
SHS30LC 131 105
SHS35C 122 93

48 | 100 82 | 62 | M10 | 85 115(15 [40,5 |8 |12 7,5 | B—M6F
SHS35LC 152 123
SHS45C 140 106

60 | 120 100 | 80 | M12 | 10,5 14,1 (18 | 51,1 (10,5 |16 89 | B—PT1/8
SHS45LC 174 140
SHS55C 171 131

70 | 140 116 | 95 | M14 | 12,5 16 |21 |57,3 |11 [16 12,7 | B—PT1/8
SHS55LC 213 173
SHS65C 221 175

90 | 170 142 | 110 | M16 | 14,5 18,824 |71 (19 [16 19 B—PT1/8
SHS65LC 272 226

" Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S. 62.

2 Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wagen-
innere gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte anTRIR, wenn Sie seitliche Abschmiernippel einsetzen wollen.

%) Standardschienenlangen siehe Tabelle 8.

41 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fur einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir zwei eng zusammengesetzte Fihrungswagen.
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$d,
r
Einheit: mm
seitliche Ab T ) . .
Schmierbohrung? messungen Fuhrungsschiene Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Ma Mg Mc
Breite g | T < g 1Wagen | 2Wagen | 1Wagen | 2Wagen | 1 Wagen Wagen | Schiene
€0 fo Do W1_8’05 W2 My F | dixdaxh | [kKN] | [KNI | poum] | [Nm] | [kNem] | kNm] | nm] | Kkl | [kgm]
14,2| 24,2 | 0,175 0,898| 0,175| 0,898| 0,16 | 0,23
A4 |3 18|18 118 B0 4SXTSXE3) g5 19| 0,206 143 | 0,206] 143 | 0212 0,20 2
22,3| 38,4 | 0,334 1,75 | 0,334| 1,75 | 0,361| 0,46
4815318 | 20\ 2151165 | €0 \6x9585| 591|503 0568 28 | 0568] 28 | 0473 0,61 2
31,7| 52,4 | 0,566| 2,75 | 0,566| 2,75 | 0,563| 0,72
6 19518 | 223520 | 60 | 7XIX9 | 550 647 | 0848 398 | 0848| 398 | 0696 0,89 2
44.8| 66,6 | 0,786 4,08 | 0,786| 4,08 | 0,865 1,34
55| 6 5,2 28 | 31 23 80 | 9x14x12 542| 888 | 1.36 | 6,6 136 | 6,6 115 | 1,66 4,5
62,3| 96,6 | 1,38 | 6,76 | 1,38 | 6,76 | 1,53 | 1,90
651 851 52| 34133 | 26 | 80 | 92T 2591107 | 234 |109 | 234 [109 | 201 | 254 &2
82,8126 2,05 (10,1 2,05 (10,1 2,68 | 3,24
8 8 5,2 45 | 37,5 | 32 105 | 14x20%x17 100 |166 346 |163 346 |163 353 | 419 10,4
128 (197 3,96 (19,3 3,96 (19,3 49 5,35
10 8 5,2 53 | 43,5 | 38 120 | 16x23%20 161 |259 6,68 |31.1 6,68 |31.1 6.44 | 6,97 145
205 |320 8,26 (40,4 8,26 (40,4 94 (10,7
10 (12 5,2 63 | 53,5 | 53 150 | 18x26x%22 053 |08 [133 [626 [133 |626 |19 |13.7 23,7

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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SHS-V (Schwerlasttyp)
SHS-LV (Superschwerlasttyp)

Schmalwagentyp (niedrig)

4-Sx1

(K) y

M
Ha:
W, W,
Haupt- 0 =it
Baugrafe ) ST messungen Fuhrungswagen
Hohe | Breite| Lange Schmier-
M W L B C S X ¢ L4 T K N E Hg nippel
SHS15V 64,4 26 48
24 34 26 M4 x4 59 | 21 5,5 5,5 3 PB1021B
SHS15LV 79,4 34 63
SHS20V 79 36 59
30 44 32 M5 x5 8 25,4 6,5 | 12 4,6 B—M6F
SHS20LV 98 50 78
SHS25V 92 35 71
36 48 35 M6x6,5 8 30,2 75 | 12 5,8 B—M6F
SHS25LV 109 50 88
SHS30V 106 40 80
42 60 40 M8x8 8 35 8 12 7 B—M6F
SHS30LV 131 60 105
SHS35V 122 50 93
48 70 50 M8x10 14,7 | 40,5 8 12 7,5 B—M6F
SHS35LV 152 72 123
SHS45V 140 60 106
60 86 60 M10x15 14,9 | 51,1 | 10,5 | 16 8,9 B—PT1/8
SHS45LV 174 80 140
SHS55V 171 75 131
70 | 100 75 M12x15 19,4 | 57,3 | 11 16 12,7 B—PT1/8
SHS55LV 213 95 173
SHSe5V 221 70 175
90 | 126 76 M16x20 19,5 | 71 19 16 19 B—PT1/8
SHS65LV 272 120 226

" Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S. 62.

2 Die Bohrungen fir seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefiihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wagen-
innere gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte an TR, wenn Sie seitliche Abschmiernippel einsetzen wollen.

%) Standardschienenlangen siehe Tabelle 8.

41 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fur einen Fuhrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir zwei eng zusammengesetzte Fihrungswagen.
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Einheit: mm
€ L) Abmessungen Fihrungsschiene® Tragzahl Zul. stat. Momente? Gewicht
Schmierbohrung?
Ma Ms Mc
Breite i) [T e o5 1Wagen | 2Wagen | 1Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen Wagen | Schiene
€o fo Do W1_8,05 W2 M1 F | dixdaxh | [kN] | [KNI | m] | [(Nm] | (Nm] o | kNm] | km] | kel | [kgm]
14,2 24,2 | 0,175| 0,898| 0,175| 0,898| 0,16 | 0,19
4 4 8 15 9.5 113 60 14.5%7.5x53 17,2 31,9 | 0,296| 1,43 | 0,296| 1,43 | 0,212 0,22 13
22,3| 38,4 | 0,334 1,75 | 0,334| 1,75 | 0,361| 0,35
4318313 | 2012 1165 60 )\ 6x95x85) o9 50,3 0568| 28 | 0568| 28 | 0473 0,46 =
31,7| 52,4 | 0,566| 2,75 | 0,566| 2,75 | 0,563| 0,54
45] 55 8 23 | 125 20 60 71X 36,8| 64,7 | 0,848| 3,98 | 0,848| 3,98 | 0,696| 0,67 3.2
44,8| 66,6 | 0,786 4,08 | 0,786 4,08 | 0,865 0,94
581 6 | 52| 28 16 | 23 | 80 | 912 ] 545 eeg| 136 | 66 | 136 | 66 | 115 | 1,16] 2
62,3| 96,6 | 1,38 | 6,76 | 1,38 | 6,76 | 1,53 | 1,4
6,51 55 5.2 34 18 26 80 | 9x14x12 72,9127 2,34 10,9 2,34 10,9 2,01 | 1,84 6.2
82,8126 2,05 |10,1 2,05 (10,1 2,68 | 2,54
8 8 5,2 45 | 20,5 | 32 105 | 14x20%x17 100 |166 346 |16,3 346 |163 353 | 3.19 10,4
128 (197 3,96 |19,3 3,96 (193 | 4,9 4,05
10 8 5,2 53 | 23,5 | 38 120 | 16x23x20 161 |259 6,68 |31.1 6,68 |31.1 6.44 | 523 14,5
205 |320 8,26 |40,4 8,26 |404 | 94 8,41
10 |12 5,2 63 | 31,5 | 53 150 | 18x26x%22 053 |408 |133 |626 [133 |626 |19 [107 23,7

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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SHS-R (Schwerlasttyp)
SHS-LR (Superschwerlasttyp)

Schmalwagentyp (hoch)

4-Sxi

i¥ H Ll |
" S i 1 w 2

Ha-

Haupt-
) - Abmessungen Flhrungswagen

BaugréBe " abmessungen

Hohe | Breite| Lange Schmier-

M W L B C SX¢ L4 T K N E Hg nippel
SHS15R 28 34 | 64,4| 26 26 |M4x5 48 |59 |25 9,5 55 | 3 PB1021B
SHS25R 92 35 71

40 48 35 M6x8 8 342 | 115 12 B—M6F
SHS25LR 109 50 88 5,8
SHS30R 106 40 80

45 60 40 M8x10 8 38 |11 12 7 B—M6F
SHS30LR 131 60 105
SHS35R 122 50 93

55 70 50 M8x12 14,7 | 47,5 |15 12 75 B—M6F
SHS35LR 152 72 123 ’
SHS45R 140 60 106

70 86 60 M10x17 14,9 | 61,1 | 20,5| 16 8,9 B—PT1/8
SHS45LR 174 80 140
SHS55R 171 75 131

80 | 100 75 M12x18 19,4 | 67,3 |21 16 12,7 B—PT1/8
SHS55LR 213 95 173

" FUr die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S.62.

2 Die Bohrungen fur seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wagen-
innere gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte an TR, wenn Sie seitliche Abschmiernippel einsetzen wollen.

3) Standardschienenlangen siehe Tabelle 8.

4 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment flr einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fiir zwei eng zusammengesetzte Flihrungswagen.
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Einheit: mm
seitliche o . 3 " .
) Abmessungen Flhrungsschiene?® Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Schmierbohrung?
. ) : Ma Ms Mc - o
S A | e 2 < 1 Wagen | 2Wagen | 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen R
€o fo Do W1.8,o5 Wz | Mi F | dixdaxh | [kN] | [KN] | [m] | [kNm] | [Nm] | (kNm] | [knm] | (kel | [kgim]
4 8 3 15 95| 13 60 |45%x75x53] 14,2| 24,2| 0,175| 0,898| 0,175| 0,898/ 0,16 | 0,22 | 1,3
6 95| 3 23 | 125 | 20 60 | 7x11x9 31,7| 52,4| 0,566 2,75 | 0,566 | 2,75 | 0,563| 0,66 3.2
36,8| 64,7|0,848| 3,98 | 0,848| 3,98 | 0,696| 0,8
58| 9 5.2 o8 | 16 3 80 | 9x14x12 44,8| 66,6|0,786| 4,08 | 0,786 | 4,08 | 0,865| 1,04 45
54,2| 888|136 | 66 |136 | 66 [1,15 [1,36
65| 125 5.2 34 | 18 26 80 | 9x14x12 62,3| 96,6/ 1,38 | 6,76 | 1,38 | 6,76 | 1,53 | 1,8 6.2
72,9127 | 2,34 (10,9 2,34 |10,9 [2,01 | 2,34
8 |18 |52 | 45 | 205| 32 | 105 |14x20x17| 828|126 205 1101 205 10,1 1268 | 3,24,
100 |166 |3,46 (16,3 | 3,46 [16,3 |3,53 | 4,19
10 18 5,2 53 | 23,56 | 38 | 120 [16X23%20 128 1197 1396 1193 13,96 1193 149 |505 14,5
161 |259 |6,68 (31,1 |6,68 (31,1 |644 |6,57

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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TR Linearfuhrung SHW

Die breite und besonders niedrig bauende Linearfilhrung mit Kugelkette

Flhrungsschiene

Fuhrungswagen

Endplatte

Enddichtung

Kugelkette

SHW12, 14 SHW17~50

Abb.1 Schnittmodell der I Linearfiihrung SHW

Die TTHIK Linearfuhrung SHW mit Kugelkette ist eine besonders niedrig bauende
und hochsteife Linearfihrung mit breiter Schiene. Sie ist optimal fur den Einsatz in
platzsparenden Konstruktionen oder als Einzelschienensystem. Die Original-Kugel-
kette von THIK garantiert dabei einen gerduscharmen und nahezu wartungsfreien
Betrieb auch im hohen Geschwindigkeitsbereich.

14

-
’ndl”orm © 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Bewegungstechnik



Besonderheiten des Typs SHW

Breiter Schienenquerschnitt - niedriger Schwerpunkt

Die Linearfihrung SHW st in den AnschlussmaBen kompatibel zu der
LinearfGhrung HRW. Aufgrund des breiten Schienenquerschnitts besitzt die
Schiene ein hohes axiales Flachentrdgheitsmoment mit einer ausgezeichneten
tangentialen Steifigkeit. Daher eignet sich dieser Typ ideal fur Einzelschienenan-
wendungen bei engen Einbauverhaltnissen oder bei Anwendungen, die aufgrund
hoher Momentbelastung eine sehr steife Linearfiihrung bendtigen.

Gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen

Die vier Kugelreihen sind jeweils in einem Kontaktwinkel von 45° angeordnet, so
dass der Fihrungswagen gleiche Tragzahlen in radialer, gegenradialer und tan-
gentialer Richtung besitzt. Daher ist dieser FUhrungstyp in jeder Einbaulage fur
die unterschiedlichsten Anwendungen einsetzbar.

Kompensation von Montageungenauigkeiten

Aufgrund der X-Anordnung der vier Kreisbogenlaufrillen mit 2-Punkt-Kontakt kann
der Fihrungswagen auch unter Vorspannung Montagefehler kompensieren und
prazise, leichtgéngige Linearbewegungen ausfihren.

Geringe Partikelfreisetzung

Die Kugelkette verhindert die gegenseitige Kontaktreibung der Kugeln. Auf diese
Weise verringert sie den Verschlei und verlangert die Schmierfahigkeit des
Schmiermittels durch eine geringe Partikelemission. Darlber hinaus gewéhrleistet
der rostbesténdige Stahl eine hohe Korrosionsbesténdigkeit.

15
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TR

B Hoéhere dynamische Tragzahlen

Die Kugelkette halt die Linearfuhrung SHW nicht nur auf lange Zeit wartungsfrei, sondern sie erh6ht auch erheblich
die Lebensdauer des Flhrungssystems. Daher ergeben sich als logische Folgerung héhere dynamische Tragzahlen
fur Linearfihrungen mit Kugelkette als fir konventionelle Linearfihrungen (siehe dazu Tab. 1 und 2).

dynamische Tragzahl dynamische Tragzahl
Baugré’)Be v C [kN] 9 Baugrt’)Be v C [kN] g
SHW17CAM 7,65 HRW17CA(M) 4,31
SHW21CA 8,24 HRW21CA(M) 6,18
SHW27CA 16,0 HRW27CA(M) 11,5
SHW35CA 35,5 HRW35CA(M) 27,2
SHW50CA 70,2 HRW50CA 50,2
Tab. 1 Dyn. Tragzahlen fur den Typ SHW Tab. 2 Dyn. Tragzahlen fir den Typ HRW
mit Kugelkette (ohne Kugelkette)

B Messung des Verschiebewiderstands

Die Kugelkette filhrt die Kugeln kontrolliert in Reihe. In der Ubergangszone von dem unbelasteten in den belasteten
Bereich werden die Kugeln - ohne dass sie sich aufstauen kénnen - gleichmaBig gefiihrt, so dass ein hervorragendes
Laufverhalten mit konstantem Verschiebewiderstand in jeder Einbaulage ermdglicht wird.

o
w

Z [ z
=y o 4
| = =
% . 63% % 3 i 17%
8 8
o g2
S Mol o e g, -~ e
Al 8'[
2 VS| (R, SR S 2o L ) .
0 50 100 150 200 0 50 100 150 200
Hub (mm) Hub (mm)
Abb. 2 Verschiebewiderstand beim Typ HRW50CA Abb. 3 Verschiebewiderstand beim Typ SHW50CA
(Vorschub: 10 mm/s) (Vorschub: 10 mm/s)
Typenibersicht
SHW-CR/HR

Der Flanschwagen besitzt mit seinem breiten und niedri- Der Blockwagen ist schmaler gebaut als der des Typs SHW-
gen Profil gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen. CA. Die Gewindebohrungen ermdglichen die einfache
Eine Montage ist von oben oder unten maoglich. Befestigung an der Anschlusskonstruktion. Die kleinste

BaugréBe der SHW-Baureihe, die SHW12, umfasst neben
dem normalen Fihrungswagen SHW-CR noch den
7 6 Schwerlastwagen SHW-HR mit mehr tragenden Kugeln.

-
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Berechnung der Lebensdauer

Die Lebensdauer der Linearfihrung SHW wird nach
folgender Formel bestimmt:

3

fr x f
L= T—Cx% X 50
fw

L :Nominelle Lebensdauer (km)
Die nominelle Lebensdauer L ist statistisch als die
Gesamtlaufstrecke definiert, die 90% einer gréBeren
Menge gleicher FUhrungen unter gleichen Betriebs-
bedingungen erreichen oder Gberschreiten, bevor
erste Anzeichen einer Werkstoffermtidung auftreten.

C : Dynamische Tragzahl (N)

P : Berechnete Belastung (N)

fr : Temperaturfaktor

fc : Kontaktfaktor

fyy: Belastungsfaktor

Aus der errechneten nominellen Lebensdauer L kann die
Lebensdauer Ly, (in Stunden) nach folgender Formel er-
rechnet werden:

L X103
Lh=—""—"—"—
2 X €g X nqy X 60
Lp, : zeitbezogene Lebensdauer (h)
€5 Hublange (mm)
n4 :Anzahl der Zyklen pro Minute (minT)

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Tragzahlen

Gegenradial I l Radial
P, Pq

P, . P,
Tangential Tangential
Abb. 4

Tragzahlen

Der Typ SHW besitzt gleiche Tragzahlen in allen Haupt-
richtungen (radial, gegenradial und tangential). Die
Tragzahlen sind in den MaBtabellen angegebenen.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fuhrungswagens aus
unterschiedlichen Richtungen wird die &quivalente
Belastung wie folgt berechnet:

PE=|PR- PL|+ Pr

Pe Aguivalente Belastung (N)
- Radial
- Gegenradial
- Tangential
PR : Radialbelastung (N)
PL : Gegenradialbelastung (N)
Pt : Tangentialbelastung (N)

11
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. . Tab. 4 Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Genauigkeitsklassen 9

Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- [Prézisions| Super- Ultra-
. . . . . . . gréBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions|
Die Genauigkeit von TIHIK Linearfihrungen wird, wie Klasse deee || e
Tabelle 4 z"eigt, nach dgr Lauflparallelit.éit, den MaBtoIerﬂan- e Normal| H p sp uP
zen von Hohe und Breite sowie den Differenzen von Héhe P —
und Breite zwischen den Wagenpaaren bei mehreren ein- Hahe M +0,07 | £0,03 | £0,015| £0,007| —
gesetzten.Fuhrungswagen auf einer Schiene bzvy. auf Abweichung der
mehreren in einer Ebene parallel verlaufenden Schienen Hohe M zwischen 0,015 0,007| 0,005 0,003 | —
definiert den Paaren
SHwW | MaBtoleranz der _
o Breite Wo +0,04 | *0,02 | +0,01 |=+0,007
Abweichung der
14 | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006| 0,004 | —
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 3)
. g zur Flache
@ @| @ i Laufparallelitat der
/.:\ = Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 3)
&l 7 o )@ / zur Flache
o it )
>> T e g‘m—/ Kennzeichen Normal H P SP UP
B ' MaBtoleranz der 0 0 0
B4 Hohe M *0,07 10,03 | 503 |-0,015|-0,008
Abweichung der
W, Hohe M zwischen | 0,02 | 0,01 | 0,006| 0,004 | 0,003
- ' den Paaren
SHw | MaBtoleranz der 0 0 0
. | Breite Wy =006 1 =003 | 540 | —0,015| 0,008
Abb. 5 Bezugsflachen Abweichung der
21 | Breite Wy zwischen| 0,02 [ 0,01 | 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
o . . Laufparallelitat der
Tab. 3 Laufparallelitat Einheit:um Bezugsflache AC (nach Tab. 3)
Schienenlange Laufparallelitat AC, AD zur Flache
. . Normal-| Hoch- |5z .| Super- Ultra- Laufparallelitat der
tber bis | kiasse | genaue Priﬁifgs Prazisions-|Prazisions- Bezugsflache [0] AD (nach Tab. 3)
Klasse Klasse | klasse zur Flache
- 50 5 3 2 1,5 1 Kennzeichen Normal H P SP UpP
50 80 5 B 2 1,5 1 MaBtoleranz der 0 0 0
o 125 s s ) e ] Hohe M *0,08 10,04 | 404 [ -0,02 |-001
12 > > 1’ 1 At_gweichung der
5 00 5 3,5 ,5 Hohe M zwischen | 0,02 | 0,015 0,007| 0,005| 0,003
200 | 250 6 4 2,5 1,5 1 e
SHwW | MaBtoleranz der 0 0 0
250 315 7 45 3 1,5 1 W Breito W, £0,07 | =003 | 543 | _0,015|-0,01
315 400 8 5 3,5 2 1,5 Abweichung der
400 500 9 6 4,5 25 1,5 35 Breite Wo zwischen| 0,025| 0,015| 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren
200 80 i 4 = = B Laufparallelitat der
630 800 12 8,5 6 3,5 2 Bez'L:Jlg__stéc A C (nach Tab. 3)
zur Flache (A
800 1000 13 9 6,5 4 2,5
Laufparallelitat der
1000 | 1250 15 " 75 4,5 3 Bezugsflache [] AD (nach Tab. 3)
1250 1600 16 12 8 5 4 zur Flache
1600 2000 18 13 8,5 55 45 Kennzeichen Normal H B SP UP
2000 2500 20 14 9,5 6 5 MaBtoleranz der +0.08 | <004 0 0 0
2500 | 3150 | 21 16 1 | 65 | 55 Hohe M O | 200 [T
Abweichung der
3150 | 4000 23 17 12 7,5 6 Hohe M zwischen | 0,025| 0,015| 0,007| 0,005| 0,003
4000 | 5000 24 18 13 8,5 6,5 den Paaren
MaBtoleranz der . 0 0 0
i +0,07 | =0,04
N . . . HW | Breite W ; ; - - -
Die Linearfihrungen der Baureihe SHW 17-50 werden in 850 A:e'te_ h2 3 Qe | 0B S
. . weichung der
der Normalklasse vonTTHIR fiir den parallelen Einsatz Breite Wy zwischen| 0,03 | 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den den Paaren
Paaren mafBgeblich. Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 3)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [p] AD (nach Tab. 3)
zur Flache

18
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Tabelle 5 gibt die Vorspannungsklassen mit dem entsprech-
enden Radialspiel fur den Typ SHW an. Bei vorgespannten
Fuhrungssystemen ist das Radialspiel negativ.

Tab. 5 Vorspannung Einheit: ym
Symbol Normal Leichte Mittlere
Vorspannung | Vorspannung
BaugréBe — Ci Co
SHW12 —1,5bis 0 — 4 bis -1 —
SHW14 — 2bis 0 — 5bis—1 —
SHW17 — 3his0 — 7bis—3 —
SHW21 — 4bis+2 | — 8bis—4 —
SHW27 — 5bis+2 | —11bis—-5 —
SHW35 — 8bis+4 | —18 bis—8 | —28 bis —18
SHW50 —10 bis +5 | —24 bis —10 | —38 bis —24

Anm.: Das Normalspiel wird nicht bezeichnet. Wird leichte
Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung CO
gewlinscht, muss das entsprechende Symbol in
der Bestellbezeichnung angegeben werden (siehe
~Aufbau der Bestellbezeichnung®).

Abb. 6 Messung des Radialspiels

Bestellbezeichnung

SHW21 CA2 ssc1 + 1200L EE
i

BaugroBe 5 Codierung der Dichtungsart E Genauigkeitsklasse
(S|ehe Tabelle 7)
Ausfihrung des Fuhrungswagens i Vorspannungsklasse Fiihrungsschiene aus korrosions-
(siehe Tabelle 5) bestandigem Stahl (M) oder korrosions-
Anzahl der Fiihrungswagen auf . Flihrungswagen aus korrosionsbestindigem besténdig beschichtet (F)
einer Schiene Stahl (M) oder korrosionsbesténdig beschichtet (F)
Schmiersystem QZ E Schienenlange

19
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Staubpartikel und andere Fremdstoffe sowie das Eindringen von Wasser verursachen bei Linearfihrungen
auBerordentlichen Verschlei3 und eine Verkirzung der Lebensdauer. Daher muss schon bei der Auswahl des
Fuhrungssystems eine wirksame Abdichtung oder eine Abdeckung entsprechend der Umgebungsbedingungen
ausgewahlt werden. Das reichhaltige Zubehorprogramm von THIX bietet hierflir optimale Losungsmadglichkeiten an.

Zubehor

1. Abdichtung Enddichtung (Doppeldichtung)
Seitendichtung

Innendichtung

Metallabstreifer

LaCS

—— 2. Schmiernippel
—— 3. Schmiersystem QZ

—— 4. Faltenbalg

—— 5. Verschlusskappen fur Schienenbohrungen

Verschlusskappen fur
Schienenbohrungen

Innendichtung
Seitendichtung

Metallabstreifer

Abb. 7 Zubehér far Typ SHW

80
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Abdichtungen

Enddichtung

Mit den beidseitig am Fihrungswagen standardmaBig
befestigten Enddichtungen wird ein Eindringen von
Fremdstoffen von der Schiene in den Wagen verhindert
und der Schmierstoff vor dem Ausdringen zurlickgehalten.

Abb. 8

Seitendichtung

Die Seitendichtung verhindert das Eindringen von Staub
Uber die seitliche Wagenunterseite. Zusatzlich wird der
Schmierstoff vor dem Ausdringen zurlickgehalten.

Seitendichtung

Abb. 9

Metallabstreifer (kontaktlos)

Der Metallabstreifer schitzt gegen heiBe Spéane und andere
vergleichsweise gréBere Fremdpartikel, die an der Schiene
haften.

Abb. 10

AL

Doppeldichtung

Zur weiteren Verbesserung der Abdichtung erhéht die
Doppeldichtung deutlich die Abdichtungswirkung im
Vergleich zur Enddichtung.

Abb. 11

Innendichtung

Innendichtungen schitzen effektiv das Wageninnere vor
Staub und anderen Fremdstoffen. Dazu wird der
Schmierstoff in den Kugelumlaufen zuriickgehalten.

Abb. 12

Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS

Im Vergleich zum Metallabstreifer liegt der Kontaktab-
streifer LaCS eng an der Schiene an und schiitzt so das
Wageninnere selbst vor kleinsten Fremdpartikeln. Zuléssige
Einsatztemperatur: -20 ~ +80°C.

Tab. 6 Verschiebewiderstand mit LaCS" Einheit: N
BaugréBe Verschiebewiderstand
SHW 21 3,9
SHW 27 6,5
SHW 35 13,0
SHW 50 19,5

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

) Der Verschiebewiderstand gilt nur fir LaCS
beidseitig an einem Wagen montiert.
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Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewuinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen

vorzunehmen.

Die Gesamtlange des Fihrungswagens kann je nach Ab-
dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 8 mit der Angabe

der Variation de

r L4nge L des Flhrungswagens.

Tab. 7 Kennzeichen fur Abdichtung

Symbol Abdichtungszubehér
uu Mit beidseitigen Enddichtungen
S Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
DD Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
zz sowie Metallabstreifern
Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
KK sowie Metallabstreifern
Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
SSHH sowie Kontaktabstreifern LaCS
Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
DDHH sowie Kontaktabstreifern LaCS
Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
ZZHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS
Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
KKHH sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS
Tab. 8 Gesamtlange des Fiihrungswagens mit entsprechendem Abdichtungszubehér Einheit: mm
BaugréBe uu 55 DD Y74 KK SSHH DDHH ZZHH KKHH
SHW 12CAM/CRM 37 37 — — — 48 — — —
SHW 12HRM 50,4 50,4 — — — 61,4 — — —
SHW 14CAM/CRM 45,5 45,5 — — — 60,7 — — —
SHW 17CAM/CRM 51 51 54 53,4 56,4 66,2 69,2 67,4 70,4
SHW 21CA/CR 59 59 64 63,2 68,2 75,6 80,6 77,2 82,2
SHW 27CA/CR 72,8 72,8 78,6 77,8 83,6 89,4 95,2 91,8 97,6
SHW 35CA/CR 107 107 114,4 112 119,4 129 136,4 131,4 138,8
SHW 50CA/CR 141 141 149,2 147,4 155,6 166 174,2 168,4 176,6
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Dichtungswiderstand

Die Maximalwerte des Dichtungswiderstandes fiir einen
Fluhrungswagen mit Enddichtungen (SHW...UU/SS) sind
in Tabelle 9 aufgefihrt. Bei diesen Werten sind die
Dichtungen leicht befettet.

Tab. 9 Dichtungswiderstand Einheit: N

BaugréBe Dichtungswiderstand
uu SS

SHW12CA/CR 1,0 1,4
SHW12HR 1,0 1,8
SHW14 1,2 1,8
SHW17 1,4 2,2
SHW21 4,9 6,9
SHW27 4,9 8,9
SHW35 9,8 15,8
SHW50 14,7 22,7




Schmiernippel

TR Linearfihrungen mit Kugelketten sind nahezu
wartungsfrei. Um die Wartungsfreiheit weiterhin zu
verbessern, kann das Schmiersystem QZ und/oder die
Kontaktabstreifer LaCS am Fuhrungswagen befestigt
werden. Soll trotzdem eine regelméBige Schmierung
durchgefihrt werden, sind Schmiernippel im Fihrungs-
wagen einzusetzen. Dieses muss bei der Bestellung mit
angegeben werden. Bei Montage von Schmiernippeln
verlangert sich die Gesamtlange um das MaB E (siehe
Tab. 10).

Tab. 10 Verlangerung des Fihrungswagens
mit Schmiernippel

Einheit: mm
BaugréBe E Schmiernippel
SHW12 = 22,2 Bohrung
SHW14 — 92,2 Bohrung
SHW17 5 PB107
SHW21 5,5 PB1021B
SHwW27 12 B-M6F
SHW35 12 B-M6F
SHW50 16 B-PT1/8

AL

E L

‘ Enddichtung  Enddichtung

| |

U U

Abb. 13

Anm.: Das MaB L ist in Tab. 8 und in den groBen MaB-
tabellen weiter hinten angegeben.

Schmiersystem QZ fiir Linearfiihrung SHW

Schmiersystem QZ
Kugelkette

A
Enddichtung /

Olreservoir
Olmengenregulator

Schmierdlgeber

Abb. 14
Tab. 11 Gesamtlénge des Flihrungswagens mit entsprechendem Abdichtungszubehér und QZ Einheit: mm
BaugroBe Qzuu QZSS QzDD Qzzz QZKK QZSSHH | QZDDHH | QZZZHH | QZKKHH
SHW12CAM/CRM 47 47 — — — 58 — — —
SHW12HRM 60,4 60,4 = = = 71,4 = e =
SHW14CAM/CRM 5585) 55,5 G = = 70,7 = o =
SHW17CAM/CRM 63 63 66 65,4 68,4 78,2 81,2 79,4 82,4
SHW21CA/CR 75 75 80 78,6 83,6 91,6 96,6 93,2 98,2
SHW27CA/CR 92,8 92,8 98,6 97,2 103 109,4 115,2 111,8 117,6
SHW35CA/CR 127 127 134,4 132 134,4 149 156,4 151,4 158,8
SHW50CA/CR 161 161 169,2 167,4 175,6 186 194,2 188,4 196,6

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Montagehinweise

Schulterh6he und Ausrundung

Fur eine einfache und sehr prézise Montage sollten die mussen dabei so gefertigt sein, dass Berihrungen mit
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die den angefasten Kanten von Fiihrungswagen und -schiene
FUhrungswagen und -schiene angedriickt werden kdnnen. vermieden werden, und sie missen kleiner sein als die in
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle Tabelle 12 angegebenen Maximalradien.

12 angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern

ETHT r H,
i
Anschlagkante Fuhrungsschiene Anschlagkante Fihrungswagen
Abb. 15
Tab. 12 Schulterhéhen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe
BaugréBe radius fur Fihrungsschiene far FGhrungswagen
"(max.) Hy Ho E
SHW12 0,5 1,5 4 2
SHW14 0,5 1,5 5 2
SHW17 0,4 2 4 2,5
SHW21 0,4 2,5 5 3
SHW27 0,4 2,5 5 &
SHW35 0,8 3,5 5 4
SHW50 0,8 3 6 3,4
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Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen
fur die Linearfuhrung SHW sind in Tabelle 13 angegeben.
Bei Schienenlangen gréBer als die angegebenen
Maximallangen werden die Fuhrungsschienen in mehre-
ren Teilsticken als StoBversion geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlénge ist das in der Tabelle
angegebene MafB G zu bertcksichtigen. Wird dieses MaB
Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage
zur Instabilitat, mit der Folge, dass die Endgenauigkeit be-

eintrachtigt werden kann. Sollte jedoch ein anderes MaB
als das G-MaB genommen werden, missen das MaB G
und dessen Lage definiert sein.

Werden zwei oder mehr Teilstlicke eines Schienenstranges
bestellt, ist die Gesamt-Schienenlédnge anzugeben. Bei
Flhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden,
werden die StoBstellen der Schienen passgerecht erodiert
und die Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

| vt 1 = R
| N / | -
' | = i 1 o
| § 7/
y i I =
! 1/ .
‘ G | F G
Abb. 16
Tab. 13 Standard- und Maximall&éngen der Flhrungsschienen vom Typ SHW Einheit: mm
BaugréBe SHW12 SHW14 SHW17 SHW21 SHW27 SHW35 SHW50
70 70 110 130 160 280 280
110 110 190 230 280 440 440
150 150 310 380 340 760 760
190 190 470 480 460 1000 1000
Standard- 230 230 550 580 640 1240 1240
lange der 270 270 780 820 1560 1640
Fuhrungs- 310 310 2040
schiene 390 390
470 470
550
670
F 40 40 40 50 60 80 80
G 15 15 15 15 20 20 20
Maximallange 1000 1430 1800 1900 3000 3000 3000

Anm.: Die Maximallangen variieren je nach Genauigkeitsklasse. Sind keine gestoBenen Fiihrungsschienen fiir Uberlangen
einsetzbar, wenden Sie sich bitte an TTRIR.

Die Fiihrungsschienen fiir die BaugréBen SHW12, 14 und 17 sind aus korrosionsbestandigem Stahl.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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W
Flanschwagen
6-S ) B
(¢H Durchgangsbohrung) ‘ ‘
; N
T ik HH
M e = O 17 y
L|4_'|
IHa
W, w,
L
L
c
éd, Zan
h HHE
M) [T LW W W
|1 @d,
F
SHW12CAM ~ SHW14CAM
Hauptabmessungen Abmessungen Fluhrungswagen
BaugréBe"?
Hbéhe Breite | Lénge
M W L B C S H L4 T K N3 Hg
SHW12CAM 12 40 37 35 | 18 M3 |25 27 4 10 2,8 2
SHW14CAM 14 50 455 | 45| 24| M 3 | 25 34 5 12 3,3 2
SHW17CAM 17 60 51 53 |26 | M 4 | 33 38 6 14,5 4 2,5
SHW21CA 21 68 59 60 |29 | M5 | 44 43,6 8 17,7 5 3,3
SHW27CA 27 80 72,8 | 70| 40| M6 | 53 56,6 | 10 23,5 6 3,5
SHW35CA 35 120 107 (107 (60 | M 8 | 6,8 83 14 31 7,6 4
SHW50CA 50 162 141 144 | 80 | M10 8,6 107 18 46 14 4

" Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S.79.
2) Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln aus korrosionsbestandigem Stahl
3 Die Bohrungen fir Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefuhrt, damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere gelan-
gen kénnen. Wenden Sie sich bitte anTAIN, wenn Sie Abschmiernippel einsetzen wollen.
4 Standardschienenlangen siehe Tabelle 13.
% 1 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fir einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fur zwei eng zusammengesetzte Fihrungswagen.
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6-S

(¢H Durchgangsbohrung)

I |
W[ [F =l
Joa!

®d,

J

F

wil =

SHW17CAM, SHW21CA ~ SHW50CA

Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene® Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Ma Mg Mc
Breite Hohe | Teilung C Co 1 Wagen |2 Wagen |1 Wagen |2 Wagen|1 Wagen UNEREN | SRTIENE
Wi W2 Ws M1 F d1xdz2xh [kN] [kN] | [kNm] | [kNm] [ [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kg] | [kg/m]
18 =005 11 — 6,6 40 [4,5x7,5x53| 4,31 | 5,66 (0,0228| 0,12 |0,0228| 0,12 |0,0405| 0,05 | 0,8
24 005 13 — 7,5 40 |4,5%x7,5%5,3| 7,05| 8,98 |0,0466| 0,236 |0,0466| 0,236 |0,0904| 0,10 | 1,23
33005 13,5 18 8,6 40 |4,5%x7,5%x5,3| 7,65| 10,18 |0,0591| 0,298 (0,0591| 0,298 | 0,164 | 0,15 | 1,9
37 _oos| 15,5 22 11 50 |4,5%x7,5%x53| 8,24 | 12,8 |0,0806| 0,434 [0,0806| 0,434 | 0,229 | 0,24 | 2,9
42 95| 19 24 15 60 |4,5x7,5%x53| 16,0 | 22,7 | 0,187 | 0,949 | 0,187 | 0,949 | 0,455 | 0,47 | 4,5
69 _y05| 25,5 40 19 80 7X11x9 35,5 | 49,2 | 0,603 3 0,603 3 1,63 | 1,4 9,6
90 9.| 36 60 24 80 9%x14x12 | 70,2 | 91,4 | 146 | 737 | 1,46 | 7,37 | 3,97 | 3,7 15
© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten. ’ndl',orm
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SHW-CR DN
SHW-CRM

SHW-HRM o8t

Schmalwagen

L
LT
C
6d, | 1
hy T b i
w [ =L
¢d, ‘
F J
SHW27~50CR
Hauptabmessungen Abmessungen Flhrungswagen Schmier-
BaugréBe"? .
nippel-
Hohe | Breite | Lange position®
M w L B C Sx¢ L4 T K N Hg
SHW12CRM 12 30 37 21 12 | M3X3,5 27 4 10 2,8 2
SHW12HRM 12 30 50,4 21 24 | M3X3,5 40,4 4 10 2,8 2
SHW14CRM 14 40 45,5 28 | 15 | M3x4 34 5 12 3,3 2
SHW17CRM 17 50 51 29 15 M4x5 38 6 14,5 4 2,5
SHW21CR 21 54 59 31 19 | M5X%6 43,6 8 17,7 5 3,3
SHW27CR 27 62 72,8 46 | 32 | M6X6 56,6 10 23,5 6 3,5
SHW35CR 35 100 107 76 50 M8x8 83 14 31 7,6 4
SHW50CR 50 130 141 100 | 65 | M10X15| 107 18 46 14 4

" Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S.79.
2 Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln aus korrosionsbestandigem Stahl
%) Die Bohrungen flr Abschmiernippel sind nicht durchgangig ausgefiihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere gelan-
gen kdnnen. Wenden Sie sich bitte anTTRIN, wenn Sie Abschmiernippel einsetzen wollen.
4 Standardschienenlangen siehe Tabelle 13.
5 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment flr einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fiir zwei eng zusammengesetzte Fihrungswagen.

-
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Einheit: mm

Abmessungen Flhrungsschiene? Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht

Ma Ms Mc

Breite Hohe | Teilung C Co 1 Wagen |2 Wagen |1 Wagen |2 Wagen|1 Wagen bR | EEnEe
Wi W2 W3 M1 F dixdaxh [kN] [kN] | kNm] | [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kNm] | [kg] | [kg/m]
18 0,05 6 — 6,6 40 |4,5x7,5x53| 4,31 | 5,66 (0,0228| 0,12 [0,0228| 0,12 |0,0405| 0,04 | 0,8
18 +0,05 6 = 6,6 40 |4,5x7,5x5,3| 5,56 | 8,68 |0,0511| 0,246 |0,0511| 0,246 [0,0621| 0,06 | 0,8
24 10,05 8 — 7,5 40 |4,5x7,5%53| 7,05| 8,98 |0,0466| 0,236 |0,0466| 0,236 (0,0904| 0,08 | 1,23
33:005| 8,5 18 8,6 40 |4,5x7,5x5,3| 7,65| 10,18 |0,0591| 0,298 |0,0591| 0,298 | 0,164 | 0,13 | 1,9
37_%105 8,5 22 11 50 |4,5x7,5x53| 8,24 | 12,8 |0,0806| 0,434 (0,0806| 0,434 | 0,229 | 0,19 | 2,9
42_%’05 10 24 15 60 |4,5x7,5x53| 16,0 | 22,7 | 0,187 | 0,949 | 0,187 | 0,949 | 0,455 | 0,36 | 4,5
69_%,05 15,5 40 19 80 7x11x9 | 355 | 49,2 | 0,603 3 0,603 3 1,63 | 1,2 | 9,6
90 9 .| 20 60 24 80 9x14x12 | 702 | 91,4 | 1,46 | 7,37 | 1,46 | 7,37 | 3,97 | 3,0 | 15
© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten. ’ndl’,orm
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TR Miniaturfilhrung SRS

Die erste Miniaturfiihrung mit integrierten Kugelketten

Fuhrungsschiene

Endplatte

Enddichtung

Seitendichtung

Kugelkette

Kompakter Fihrungswagen Breiter Fllhrungswagen
Typ SRS-M Typ SRS-WM

Abb.1 Schnittmodell der Miniaturfiihrung

Bei der Miniaturfuhrung SRS zirkulieren zwei Kugelreihen in einem gotischen
Laufrillenprofil zwischen dem Fuhrungswagen und der Fuhrungsschiene. Dieses
Prinzip erlaubt eine sehr kompakte Bauweise mit hoher Belastungsaufnahme aus
allen Richtungen. Daruber hinaus kann die SRS in engsten Rdumen, oder dort wo
Momente wirken, als Einzelschiene eingesetzt werden. Die integrierten Kugelketten
garantieren zudem einen wartungsarmen Betrieb auch bei hohen Geschwindigkeiten
bei gleichzeitig geringen Gerausch- und Fremdpartikelemissionen.

90
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Geringe Partikelfreisetzung und Korrosionsbestandigkeit

Die Kugelkette verhindert die gegenseitige Kontaktreibung der Kugeln. Auf diese
Weise verringert sie den Verschlei3 und verlangert die Einsatzdauer des
Schmiermittels durch eine geringe Verunreinigung infolge Abriebspartikeln. Dartuber
hinaus gewéhrleistet der rostbestandige Stahl eine hohe Korrosionsbestandigkeit.

GleichmaBige Tragzahlen in allen Hauptrichtungen

Die beiden Kugelreihen sind im 45°-Kontaktwinkel angeordnet und gewéhrleisten
so gleiche Tragzahlen in radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung. Daher
ist der Typ SRS in jeder Einbaulage fur die unterschiedlichsten Anwendungen
einsetzbar.

Kompakte Abmessungen

Aufgrund des niedrigen Schienenquerschnitts und der kompakten Abmessungen
des FUhrungswagens mit zwei Kugeluml&ufen ist die Miniaturfihrung SRS fur
engste Einbaurdume geeignet.

Leichte Bauweise

Die Kugelrickfuhrungen des Fuhrungswagens bestehen aus Kunststoff, der an
den Wagenkorper formschlissig angespritzt ist. Daher ist diese Miniaturfihrung
sehr leichtgewichtig mit entsprechend niedriger Massentragheit.
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B Messung des Verschiebewiderstands

Die Kugelkette fiihrt die Kugeln kontrolliert in Reihe. In der Ubergangszone von dem unbelasteten in den belasteten
Bereich werden die Kugeln - ohne dass sie sich aufstauen kénnen - gleichmaBig gefuhrt, so dass ein hervorragendes
Laufverhalten mit konstantem Verschiebewiderstand in jeder Einbaulage erméglicht wird.

g z

gl - 8

c £

E 4+ © 4

Ss WAl AN AN REEN WA @ . Aufwarnshub

ke Aufwartshub = %

O TN ....._o.-.| L - = ol ~ Abwiértshub

2 F - Bandbreite 172% 3 - Bandbreite 23%

2 A W "WWWA\ 1 | A iw,,ﬁ,,

8 0 | - L % ] | 1 1

g ¢ e . o i 2 % 100 200 300 400

Abb. 2 Verschiebewiderstand beim Typ RSROWVM Abb. 3 Verschiebewiderstand beim Typ SRSOWM
(senkrechter Betrieb) Vorschub: 10 mm/s (senkrechter Betrieb) Vorschub: 10 mm/s

B Messung der Gerauschentwicklung

Im Flhrungswagen sind die Kugel-Ruckfiuihrkanéle mit Kunststoff beschichtet, so dass metallische Gerausche bei
der Ruckfuhrung der Kugeln entfallen. Zusatzlich halt die Kugelkette die Kugeln auf Abstand, so dass die einzelnen
Kugeln nicht mehr aneinanderreiben und -stoBen kénnen. Aufgrund dieser MaBnahmen nehmen selbst bei hoher
Geschwindigkeit weder die Gerausch- noch die Warmeentwicklung wesentlich zu.

60 60
= RSR12VM = <
& /\/"”f —4 S
o e S =
= 50 —
> 29 2w |
g A = RSR12VM
5 | SRs12M 220
:% 40 3 L
@ ,-__ @ 10 ALY
& o 02 SRS12M
I T R 002000 4000 ~ 6000 8000
Geschwindigkeit (m/min) Frequenz (Hz)
Abb. 4 Gerduschentwicklung bei den Typen SRS12M Abb. 5 Gerduschentwicklung bei den Typen SRS12M
und RSR12VM und RSR12VM (Geschwindigkeit: 100 m/min)

B Messung der Partikelfreisetzung

Die Kugelkette halt den Schmierstoff direkt an den Walzkérpern. Das Ergebnis ist eine optimale Schmierung der
Walzkdrper und eine duBerst niedrige Partikelfreisetzung.

£ 500 . 8 500
;<' 450 PartikelgréBe [um]H ;&' 50 - PartikelgréBe [um] |-
£ 400 M 0,1-0,15 H £ 400 | 0,1-0,15 H
E 350 B 0,15-02 i E a0 W 01502 -
%‘ 300 W 0,2-0,3 H %‘; 300 ® 02-03 H
N 250 0,3-05 N 250 0,3-0,5 H
< 200 < 200 5,0- H
@ 1504 g 150
$ 100 S 100
% 50 P % 50
X 0 L sy . 4
E 0 10 20 30 40 50 E 0 10 20 30 40 50
& Zeit (Stunde) & Zeit (Stunde)

Abb. 6 Gemessene Partikelfreisetzung beim Typ Abb. 7 Gemessene Partikelfreisetzung beim Typ

RSR15M (Schmierfett: TR AFF) SRS15M (Schmierfett: THIR AFF)
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Typenibersicht

Miniaturfihrung SRS mit Standardwagen.

Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Die Miniaturfihrungen SRS sind in allen Richtungen
(radial, gegenradial und tangential) belastbar. Die
Tragzahlen in der MaBtabelle weiter hinten geben die
Belastbarkeit in radialer Richtung an. Fur die gegenradiale
und tangentiale Richtung sind die Tragzahlen nach
Tabelle 1 zu ermitteln.

Gegenradial Radial
C. Cc
Ct.‘lL CCI

Tangential Tangential
E— ~if——
C;| (o7
Cor ” Cor
Abb. 8
Tab. 1 Tragzahlen bei verschiedenen
Belastungsrichtungen
Dynamische Statische
Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial C_.=C CoL=Co
Tangential (7, 7W, 9, 9W, 20) |C1=1,19C |Co7=1,19Cq
Tangential(12,12W,15,15W,25)C1 =C Cor=Co

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Typ mit breiterem und langerem Fiihrungswagen flr héhere
zuléssige Tragzahlen und Momente.

Genauigkeitsklassen

Die Miniaturfihrungen SRS sind in der Normalklasse (kein
Symbol), der H-Klasse (H) und der Prazisionsklasse (P)
lieferbar.

Tab. 2 Genauigkeitsklassen Einheit: mm

Genauigkeitsklassen
Normal Hochgenau | Préazision
— H B

Toleranzen

Laufparallelitat der Flache

des Wagens zur Flache[A] AC (siehe Tab.4)
Laufparallelitét der Flache @ .

des Wagens zur Flache AD (siehe Tab.4)
MaBtoleranz fiir Hohe M +0,04 +0,02 +0,01

Abweichung der Hohe M

zwischen Paaren 0,03 0,015 0,007
MaBtoleranz fiir Breite Wo +0,04 +0,025 +0,015
Abweichung der Breite Wo 0.03 0.02 0.01

zwischen den Paaren

Anm.: Die Werte beziehen sich auf die Wagenmitte
bzw. den Mittelwert der Messwerte im Bereich
der Wagenmitte.

Abb. 9 Bezugsflachen
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Tab. 4a Laufparallelitat Einheit:um
Schienenléange Laufparallelitat AC, AD
dor | b | Norman | Hoeh | prassons
Klasse klasse
— 40 8 4 1
40 70 10 4 1
70 100 11 4 2
100 130 12 5 2
130 160 13 6 2
160 190 14 7 2
190 220 15 7 3
220 250 16 8 3
250 280 17 8 3
280 310 17 9 3
310 340 18 9 3
340 370 18 10 3
370 400 19 10 3
400 430 20 11 4
430 460 20 12 4
460 490 21 12 4
490 520 21 12 4
520 550 22 12 4
550 580 22 13 4
580 610 22 13 4
610 640 22 13 4
640 670 23 13 4
670 700 23 13 5
700 730 23 14 5
730 760 23 14 5
760 790 23 14 5
790 820 23 14 5
820 850 24 14 5
850 880 24 15 5
880 910 24 15 5
910 940 24 15 5
940 970 24 15 5
970 1000 25 16 5
1000 1030 25 16 5
1030 1060 25 16 6
1060 1090 25 16 6
1090 1120 25 16 6
1120 1150 25 16 6
1150 1180 26 17 6
1180 1210 26 17 6
1210 1240 26 17 6
1240 1270 26 17 6
1270 1300 26 17 6
1300 1330 26 17 6
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Tab. 4b Laufparallelitat

Einheit:ym

Schienenlange

Laufparallelitat AC, AD

= . Normal- Hoch- Aot
tber bis klasse genaue Priﬁi';’gs
Klasse

1330 1360 27 18 6
1360 1390 27 18 6
1390 1420 27 18 6
1420 1450 27 18 7
1450 1480 27 18 7
1480 1510 27 18 7
1510 1540 28 19 7
1540 1570 28 19 7
1570 1600 28 19 7

Tabelle 3 zeigt die Vorspannungsklassen mit dem ent-
sprechenden Radialspiel. Bei vorgespannten Fuhrungs-

systemen ist das Radialspiel negativ.

Tab. 3 Vorspannung Einheit: um
BaugroBe Vorspannung
Normal C1

SRS7 +2 ~-2 -3~0
SRS9 +2 ~-2 -4~0
SRS12 +3 ~-3 -6~0
SRS15 +5~-5 -10~0
SRS20 +5 ~-5 -10~0
SRS25 +7 ~-7 -14~0

Anm.: Die Vorspannungsklasse ,normal“ wird nicht in der
Bestellbezeichnung angegeben.

Abb. 10 Messung des Radialspiels



AL

Fur den optimalen Einsatz der Miniaturfiihrung bietet TIRIR{ ein umfangreiches Zubehoérprogramm an.

Zubehor

1. Dichtungen

2. Schmiernippel

3. Schienen-Verschlusskappen

4. Schmiersystem QZ

Abdichtungen

Enddichtung

Die Enddichtungen sind standardméaBig beidseitig am
Fihrungswagen montiert.

Befestigungsschrauben
der Enddichtung

Abb. 11

Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS

Im Vergleich zum Metallabstreifer liegt der Kontaktab-
streifer LaCS eng an der Schiene an und schitzt so das
Wageninnere selbst vor kleinsten Fremdpartikeln. Zuléssige
Einsatztemperatur: -20 ~ +80°C.

Tab. 5 Verschiebewiderstand mit LaCS Einheit: N
BaugréBe Verschiebewiderstand
SRS20M 5,2
SRS25M 7.8

" Der Verschiebewiderstand gilt nur fir einen Wagen
mit beidseitigem LaCS.

Tab. 6 Gesamtlange des Fuhrungswagens mit

entsprechendem Abdichtungszubehdér Einheit: mm
BaugréBe ohne uu SS SSHH
SRS 7M 23,4 23,4 23,4 —
SRS 7WM 31 31 31 —
SRS 9XM 30,8 30,8 30,8 —
SRS 9WM 39 39 39 —
SRS 12 34,4 34,4 34,4 —
SRS 12WM 44,5 44,5 44,5 =
SRS 15M 43 43 43 —
SRS 15WM 55,5 55,5 55,5 —
SRS 20M 50 50 50 67,2
SRS 25M 77 77 77 95,2

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Enddichtungen
Seitendichtungen

LaCS fiir BaugréBen 20 und 25

Seitendichtung

Die Seitendichtung verhindert das Eindringen von Verun-
reinigungen Uber die seitliche Wagenunterseite.

Seitendichtung

Abb. 12

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewtinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu-
nehmen.

Tab. 7 Kennzeichnung

BaugréBe Abdichtungswiderstand
uu mit beidseitigen Enddichtungen
SS mit End- und Seitendichtungen

SSHH Mit End- und Seitendichtung
sowie Kontaktabstreifern LaCS
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Dichtungswiderstand

Die Maximalwerte des Dichtungswiderstandes fur einen
Flahrungswagen mit End- und Seitendichtungen (SRS...
SS) sind in Tabelle 8 aufgefiihrt. Bei diesen Werten sind
die Dichtungen leicht befettet.

Tab. 8 Kennzeichnung

BaugréBe Dichtungswiderstand
SRS 7M 0,08
SRS 7WM 0,12
SRS 9XM 0,20
SRS 9WM 1,00
SRS 12M 0,60
SRS 12WM 1,30
SRS 15M 1,00
SRS 15WM 1,60
SRS 20M 1,30
SRS 25M 1,60

Schmiernippel und Schmierbohrung

Die Miniaturfihrung Typ SRS ist flir einen wartungsfreien
Betrieb unter normalen Betriebsbedingungen ausgelegt.
Bei widrigen Umgebungsbedingungen kann das
Schmiersystem QZ und der Lamellen-Kontaktabstreifer
LaCS fur langere Wartungsintervalle eingesetzt werden?.
Daruber hinaus kénnen die Wagen auch uber
Schmierbohrungen bzw. Schmiernippel abgeschmiert
werden?-3),

Bitte beachten Sie, dass diese Abschmiermdglichkeiten
werksseitig eingerichtet werden, und diese daher bei der
Bestellung des Flihrungssystems mit angegeben werden
massen.

" Ein Anschluss von Schmiernippeln an die BaugréBen
SRS7M, SRS7WM, SRS9XM, 9WM, 12M und 12 WM

ist  nicht méglich. Diese GréBen werden auf Bestellung

mit  Schmierbohrungen versehen.

2 Schmierbohrungen dirfen nur zum Abschmieren des
Wagens benutzt werden.

3 Schmiernippel flir Wagen mit dem Schmiersystem QZ
sind nicht erhalilich.

Tab. 9 Abmessungen Schmiernippel

und -bohrung Einheit: mm
. Schmiernippel
BaugroBe E und -bohrung
SRS 7M — 2 1,2 Bohrung
SRS 7 WM — @ 1,2 Bohrung
SRS 9 XM/XN — o 1,5 Bohrung
SRS 9 WM/WN — o 1,6 Bohrung
SRS 12 M/N — 2 2,0 Bohrung
SRS 12 WM/W/N — @ 2,0 Bohrung
SRS 15 M/N 4,0 (5,0) PB107
SRS 15 WM/WN 4,0 (5,0) PB107
SRS 20 M 3,5 (5,0) PB107
SRS 25 M 4,0 (5,5) PB1021B

Anm.: Ohne Enddichtung siehe die Werte in ().
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E L
Enddichtung Enddichtung

I

Abb. 13

Verschlusskappen

Verschlusskappen Typ C

Spéne und andere Fremdstoffe kdnnen sich in den
Befestigungsbohrungen der Schienen sammeln und dartiber
in die Fllhrungswagen gelangen. Dagegen kdénnen spezielle
Verschlusskappen biindig zur Schienenoberflache eingebaut
werden.

Die Verschlusskappen des Typs C bestehen aus einem
verschleiBfesten und gegen Ol widerstandsfahigen Kunst-
stoff und sind ab Lager lieferbar (siehe Tab. 10).

Die Verschlusskappen sind so in die Befestigungsbohrungen
einzusetzen, dass sie biindig mit der Schienenoberflache
abschlieBen (siehe Abb. 14).

Tab. 10 Verschlusskappe Typ C Einheit: mm
Hauptabmessungen
BaugréBe Typ Schraube D H
SRS9XM — — — —
SRS9WM C3 M3 6,3 1,2
SRS12M C3 M3 6,3 1,2
SRS12WM — — — —
SRS15M C3 M3 6,3 1,2
SRS15WM — — — —
SRS20M C5 M5 9,8 2,4
SRS25M Cé6 M6 11,4 2,7

=
-
S le—
Kunststoffhammer

Metallstiick

|
Abb. 14



Montagehinweise

Schulterh6he und Ausrundung

Fur eine einfache und sehr prazise Montage sollten die Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die Fihrungswagen
und -schiene angedriickt werden kénnen. Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle 11 angegeben. Die
Ausrundungen an den Schultern mussen dabei so gefertigt sein, dass Berlihrungen mit den angefasten Kanten von
Fuhrungswagen und -schiene vermieden werden, und sie missen kleiner sein als die in Tabelle 11 angegebenen
Maximalradien.

H, N
H,| r
Anschlagkante Fiihrungsschiene Anschlagkante Fiihrungswagen
Abb. 15
Tab. 11 Schulterhéhen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe
BaugréB3e radius radius fur Flihrungsschiene | fiir Fiihrungswagen
r{(max.) ro(max.) Hq Ho Hg
SRS7M 0,1 0,2 0,9 3,3 1,3
SRS7WM 0,1 0,1 1,4 3,8 1,8
SRS9XM 0,1 0,3 1,1 4,5 1,5
SRS9WM 0,1 0,5 2,5 4,9 2,9
SRS12M 0,3 0,2 1,5 5,7 2,0
SRS12WM 03 0,3 2,5 5,7 3,0
SRS15M 0,3 0,4 2,2 6,5 2,7
SRS15WM 03 0,3 2,2 6,5 2,7
SRS20M 0,3 0,5 3,0 8,7 3,4
SRS25M 0,5 0,5 4,5 10,5 5,0
Zulassige Toleranzen der Montageflachen
Zulassige Parallelitatstoleranz Tab. 12 Zuléassige Parallelitétstoleranz Einheit: ym
0fspannkiasse Gotische Laufrille
BaugroBe C1 Normal
7 — 3
9 3 4
12 5 9
15 6 10
20 8 13
25 10 15
Abb. 16 Zulassige Parallelitatstoleranz P
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Zulassige Hohentoleranz

200

__-._-m

Abb. 17 Zulassige Héhentoleranz S

Ebenheit der Schienen- und Wagenmontageflachen
Die Werte in der Tabelle beziehen sich auf Fihrungssysteme
mit normaler Vorspannung. Bei Flhrungssystemen mit
paralleler Schienenanordnung und der Vorspannung C1 wird
eine Ebenheit von maximal 50% der angegebenen Werte
empfohlen. Die Linearfihrung SRS ist mit gotischen Laufrillen
ausgestattet. Diese kdnnen nur geringe Unebenheiten der
Montageflachen kompensieren, so dass eine hochpréazise
Bearbeitung der Montageflache zu empfehlen ist.

Tab. 14 Ebenheit der Schienen-

Tab. 13 Zuléassige Hohentoleranz Einheit: pm und Wagenmontageflachen Einheit: mm
Vorspannklasse Gotische Laufrille BaugroBe Ebenheit
BaugroBe C1 Normal SRS 7M 0,025/200
7 — 25 SRS 7WM 0,025/200
9 6 35 SRS 9XM/XN 0,035/200
= 12 20 SRS 9WM/WN 0,035/200
15 20 60 :
20 30 70 SRS 12M/N 0,050/200
25 40 80 SRS 12WM/WN 0,050/200
SRS 15M/N 0,060/200
SRS 15WM/WN 0,060/200
SRS 20M 0,070/200
SRS 25M 0,070/200
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Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen
fur die Miniaturfihrung Typ SRS sind in Tabelle 15 ange-
geben.

Bei Bestellung einer Sonderlénge ist das in der Tabelle
angegebene MaB G zu berucksichtigen. Wird dieses MaR
Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage
zur Instabilitat, mit der Folge, dass die Endgenauigkeit be-

eintréchtigt werden kann. Sollte jedoch ein anderes MafB3
als das G-MaB, wie es in Tabelle 15 aufgeflhrt ist,
genommen werden, missen das MaB G und dessen Lage
definiert sein.

Werden Schienenlédngen benétigt, die langer als die
maximalen Schienenlédngen sind, fragen Sie bitte TR .

| | \ | !
i \I : I E AY : [ : E ] E
e \ i T
m Loy ok AL Ll e
\\
G F ‘ F G
2 ; i f [
Abb. 18
Tab. 15 Standard- und Maximalldngen der Fihrungsschienen Einheit: mm
RN SRS | SRS SRS | SRS | SRS | SRS | SRS SRS SRS SRS SRS | SRS
augrobel sm | sWM | 7M | 7WM [9XM/XNOWMMWN| 12M/N [12WMMWN 15M/N [1SWMMWN  20M | 25M
40 50 40 50 55 50 70 70 70 110 220 220
55 70 55 80 75 80 95 110 110 150 280 280
70 90 70 110 95 110 120 150 150 190 340 340
100 110 85 140 115 140 145 190 190 230 460 460
S 130 130 100 170 135 170 170 230 230 270 640 640
e e 160 150 115 200 155 200 195 270 270 310 880 880
ElRgne 170 130 260 175 260 220 310 310 430 | 1000 | 1000
schiene 290 195 290 245 390 350 550
275 320 270 470 390 670
375 320 550 430 790
370 470
470 550
570 670
870
F 15 20 15 30 20 30 25 40 40 40 60 60
G 5 5 5 10 7,5 10 10 15 15 15 20 20
Max.Lange| 200 200 300 400 1000 | 1000 | 1340 | 1430 | 1430 | 1800 | 1800 | 1800

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Kompaktwagen

Typ SRS-M in korrosionsbestdndiger Ausfiihrung

W
4-Sx1
B
N . »
A (-,
; (K)
R
Pl Ha
w, | w, ‘
Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroBe Hoéhe | Breite Lange
M W L B C Sx¢ L4 T K N 1 Hj

SRS 5M 6 12 16,9 8 - |M2x15| 8,8 1,7 4,5 0,93 1,5
SRS 7M 8 17 23,4 12 8 [M2x23| 13,4 3,3 6,7 1,6 1,3
SRS 9XM 30,8 10 19,8
SRS 9XN 10 20 40,8 15 16 M3 x 2,8 29.8 4,9 8,5 2,4 1,5
SRS 12M 34,4 15 20,6
SRS 12N 13 27 471 20 20 M3 x 3,2 33.3 5,7 11,0 3,0 2,0
SRS 15M 43 20 25,7
SRS 15N 16 32 60.8 25 o5 M3 x 3,5 435 6,5 13,3 3,0 2,7
SRS 20M 20 40 50 30 | 25 | M4x6 | 34,0 9,0 16,6 4,0 3,4
SRS 25M 25 48 77 35 | 35 | M6Xx7 | 56,0 11,0 20 5,0 5,0

Bestellbezeichnung

2 SRS20M
R

U [] +220L
F B O

E

Anzahl der Fihrungswagen pro Schiene

BaugréBe und Type

Schmiersystem QZ

Symbol fiir Abdichtung

(siehe Tabelle 7)

Vorspannungsklasse

(siehe Tabelle 3)

E Schienenléange (mm) ?

(siehe Tabelle 15)

Material

Genauigkeitsklasse

E Schiene aus korrosionsbestandigem
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I
h ! N | 1 ;
w L = pux
! i | ¢
od
.
Abmessungen Flhrungsschiene? Tragzahl Zul. stat. Momente? Gewicht
Ma Ms Mc
Breite Héhe | Teilung C Co |1 Wagen |2 Wagen |1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen | Wagen | Schiene
W1 Wz | My F dixdaxh kN] | [kN] | INmI | INm] o [Nm] | [Nm] TNl kgl | [kg/m]
5 9%0| 35| 4 15 | 24X 3,5 X1 | 0,439 0,468| 0,74 511| 0,86 5,99 | 1,21| 0,002 | 0,13
7 %0l B 47| 15 |2,4x4,2x%x23| 1,51| 1,29 | 3,09 17,20| 3,69 | 17,30| 5,02| 0,009 | 0,25
2,69| 2,31| 7,82 | 43,90| 9,03 | 50,80| 10,60 | 0,016
0 3’5>< 6 X3,3 ’ ’ ) ) ) ’ ’ )

9 0| 9% | 55| 20 3,48 | 3,34 | 15,50 | 81,40 17,90 | 94,30 | 15,30| 0,027 0,32
9 25| 75| 25 | 35x 6 x45 4,00 | 3,53 |12,00 | 78,50| 12,00 | 78,50 | 23,10 | 0,027 s
-0,02 ' ’ ’ ’ 5,82 | 5,30 | 28,40 | 151,00 28,40 [151,00 | 34,70 | 0,049 |

6,66 | 5,70 | 26,20 | 154,00| 26,20 |154,00 | 40,40| 0,047
0 4 3,5>< 6 X4,5 ’ ’ ’ ’ ) ’ ) ’
15 002 | 85| 95 0 9,71 | 8,55|59,70 | 312,00 59,70 |{312,00 | 60,70| 0,095 0,96
20 9,/ 10 11 60 6X 9,56 X8 7,75| 9,77 | 54,30 | 296,00| 54,30 [341,00 [104,00| 0,11 |1,68
23 91125 |15 60 7xX11 X9 (16,50 | 20,2|177,0 | 932,00| 177,00 932,00 (248,00 | 0,24 | 2,60

" Werden zum Abschmieren Schmiernippel bzw. Schmierbohrungen gewiinscht, missen die Fihrungswagen darauf vor-
bereitet werden. Geben Sie dies bei der Bestellung mit an.
2) Standardschienenlangen siehe Tabelle 15.
% 1 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fur einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment flir zwei eng zusammengesetzte Flihrungswagen.

Tragzahlen fur SRS-G

BaugroBe C [kN] Cp [kN]
SRS 9XGM 2,07 2,32
SRS 12GM 3,36 3,55
SRS 15GM 5,59 5,72
SRS 20GM 5,95 9,4
SRS 25GM 13,3 22,3

Der Typ SRS-G ist im Vergleich zum Typ SRS vollkugelig
also ohne Kugelkette. Daher sind die dynamischen Trag-
zahlen bei diesem Typ auch niedriger als bei dem Typ
SRS mit Kugelkette.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Breite Ausfiihrung

Typ SRS-WM in korrosionsbestéandiger Ausfiihrung

B

4-Sx/

B
1.“‘

JH

T
e 3
T T
i |
R
R

=

]
T ME + k@} AR
o BT S @
i M

! i “Ha
w w | e
A o w, w,
RS7WM, SRS9WM, SRS12WM
SRS  SRSIWM, SRS SRS15WM
Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroBe Hoéhe | Breite Lange
M W L B C Sx¢ L1 T K N 1 Hg
SRS 7WM 9 25 31 19 | 10 |[M3x2,8| 20,4 3,8 7,2 1,8 1,8
SRS 9WM 39,0 21 12 27,0
SRS 9WN 12130 | 507 | 23 | 24 [M3X28| 557 | 49 | 81 | 23 2,9
SRS 12WM 44,5 15 30,9
SRS 12WN 14 40 59.5 28 o8 M3 x 3,5 45.9 5,7 11,0 3,0 3,0
SRS 15WN 55,5 20 38,9
SRS 15WM 16 60 745 45 35 M4 x 4,5 579 6,5 13,3 3,0 2,7

Bestellbezeichnung

2 SRS12WM
B

o

+110L
o E

Anzahl der Filhrungswagen pro Schiene

BaugréBe und Type

Schmiersystem QZ

. Symbol fir Abdichtung

Genauigkeitsklasse

(siehe Tabelle 7)

Vorspannungsklasse

(siehe Tabelle 3) Material

Schienenléange (mm) 2
(siehe Tabelle 15)

Schiene aus korrosionsbestandigem
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F 1
Einheit: mm
Abmessungen Flihrungsschiene? Tragzahl Zul. stat. Momente® Gewicht
Ma Ms Mc
Breite Héhe |Teilung C Co |1 Wagen |2 Wagen | 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen | Wagen | Schiene
Wi | Wa | Ws | M1 | F dixdexh | [kN] | [kN] | INmI | [Nm] | [Nm] Do) || [N kgl | [kg/m]
14_%02 55| — |52 | 30 |3,5Xx6Xx32|201]| 1,94 6,47 | 22,70 7,71| 22,70 | 14,33 | 0,018 | 0,56
18 O 6 25 | 30 |35%6 %45 3,29 | 3,34 | 14,00 | 78,60| 16,20 91,00 | 31,50 | 0,031 101
=z _ ’ ’ 14,20 | 4,37 | 25,10 |130,00| 29,10|151,00 | 41,30 | 0,049 ’
. 5,48 | 5,30 | 26,40 | 143,00| 26,40 |143,00| 66,50 | 0,055
24 o02| 8 | — 85| 40 |45X8X45| 743 | 7,07 | 49,20 |249,00| 49,20|249,00| 88,70 | 0,091 | 1,52
42 %, 9 | 23 |95 | 40 |45%x8x45| 912|855 51,20 (290,00 51,20|290,00 |176,00 | 0,013 | g7
12,40(12,10/106,00 | 532,00 | 106,00 | 532,00 | 250,00 | 0,201

) Werden zum Abschmieren Schmiernippel bzw. Schmierbohrungen gewlinscht, miissen die Fliihrungswagen darauf vor-
bereitet werden. Geben Sie dies bei der Bestellung mit an.

2) Standardschienenlangen siehe Tabelle 15.

3 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment fur einen Fihrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fir zwei eng zusammengesetzte Fihrungswagen.

Tragzahlen fir SRS-G

BaugroBe C [kN] Cp [kN]
SRS 9WGM 2,67 3,35
SRS 12WGM 4,46 5,32
SRS 15WGM 7,43 8,59

Der Typ SRS-G ist im Vergleich zum Typ SRS vollkugelig
also ohne Kugelkette. Daher sind die dynamischen Trag-
zahlen bei diesem Typ auch niedriger als bei dem Typ
SRS mit Kugelkette.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Standard-Linearfiihrungen und Zubehor

-bmq-
t

!
-5 O
t

NR/NRS

+ Radialtyp mit groBer Kompensation
von Montageungenauigkeiten

+ GroBe: 15 ~55

* Dyn. Tragzahl: 5,39 ~ 89,1 kN

-5 Sem
1

+ Linearfiihrung mit AnschlussmaBen
nach DIN 645

+ GroBe: 8 ~ 85

* Dyn. Tragzahl: 1,0 ~ 282 kN

GSR/GSR-R

« Breite Linearfiihrung mit niedrigem
Querschnitt

+ GroBe: 12 ~ 60

* Dyn. Tragzahl: 3,29 ~ 63,8 kN

+ Austauschbar und flr hohe
Montagetoleranzen

« GroBe: 15~ 35

* Dyn. Tragzahl: 4,31 ~ 25,1 kN

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

+ Extrem steife Fuhrung
+ GroBe: 25 ~ 100
» Dyn. Tragzahl: 25,9 ~ 599 kN

HCR

!
-5
t

* Flhrung flr Kreis- und Bogen-
bewegungen

+ GroBe: 12 ~ 65

* Dyn. Tragzahl: 4,7 ~ 141 kN
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TIAI Linearfiihrung SR

radial hochbelastbar

Fluhrungswagen

Seitendichtung

Querschnittansicht

Abb. 1 Schnittmodell der Linearfiihrung SR-W

Aufbau und Merkmale

Bei der TAIK Linearfiihrung SR laufen die Kugeln in vier
Reihen zwischen den Kreisbogenlaufrillen von Fuh-
rungsschiene und -wagen, bis sie durch die Umlenkstlcke
in den Endplatten und den im Wagen integrierten Ruck-
laufkanédlen zuriickgefihrt werden. Eingebaute Kéfige
schitzen die Kugeln vor dem Herausfallen aus dem Wa-
gen, wenn dieser von der Schiene abgezogen wird. Kenn-
zeichnend fir die TIRIR Linearfiihrung SR ist ihre relativ
geringe Bauhdhe und die besonders hohe Steifigkeit der
Fihrungswagen, mit denen hochgenaue und gleichméBi-
ge Linearbewegungen erzielt werden kdnnen.

Kompakter Typ fiir Schwerbelastung

Als kompakter Typ mit niedriger Bauhdhe ist diese Bau-
reihe aufgrund des Kugelkontaktes von 90° in radialer
Richtung hochbelastbar.

Genauigkeit leicht realisierbar

Da es sich um einen selbsteinstellenden Typ handelt, kdn-
nen Abweichungen in der Parallelitét oder der Héhe von
zwei Schienen zueinander ausgeglichen werden, wobei
leichtgangige Bewegungen mit hoher Genauigkeit mog-
lich sind.
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Gerauscharm

Endplatten aus Kunststoff mit speziellen Umlenksticken
gewahrleisten einen gleichmaBigen und gerduscharmen
Umlauf der Kugeln.

Hohe Lebensdauer

Selbst unter hoher Vorspannung oder Schragbelastung
tritt kein zusétzlicher Differentialschlupf auf und das
leichtgéngige Rollverhalten wird beibehalten. Dieses er-
moglicht eine hohe Genauigkeit Uber die gesamte Lebens-
dauer des FUhrungssystems.

Korrosionsbestandige Version lieferbar

Bei Bedarf kénnen Fuhrungswagen, Fiihrungsschienen
und Kugeln in rostbestandiger Ausfihrung geliefert wer-
den. Geeignet ist diese Ausfiihrung vor allem fir Anwen-
dungen in Reinrdumen, bei Anwendungen mit geringen
Schmiermdglichkeiten sowie bei Einsatzorten mit hoher
Feuchtigkeit oder mit Spritzwasser.



Typenibersicht

Grundmodell der niedrig bauenden Linearfihrung fur Kurzwagen-Version des Typs SR-W.
hohe Radialbelastung. Stabiles Linearflihrungssystem mit
hohen Tragzahlen.

SR-TB

Gleiche niedrige Bauhthe wie Typ SR-W. Befestigung der Kurzwagen-Version des Types SR-TB.
Anschlusskonstruktion erfolgt hierbei von unten.
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Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Linearfuhrungen des Typs SR kdénnen Belastungen aus
allen Richtungen aufnehmen. Die in der MaBtabelle ange-
gebenen Tragzahlen beziehen sich auf Belastungen in ra-
dialer Richtung. Die Tragzahlen fur Gegenradial- und
Tangentialrichtungen kénnen der Tabelle 1 entnommen
werden.

Gegenradialrichtung 8";_ 1 l 80 Radialrichtung

Zulassiges statisches Moment M

Bei einer Belastung eines einzelnen oder zweier zusam-
mengesetzter Fihrungswagen kénnen auf den Fihrungs-
wagen je nach dem Kraftangriffspunkt Momente wirken.
In solchen Fallen ist gemé&B den Werten in Tabelle 3 der
geeignete Typ zu wahlen. Bei der Kréafteermittlung und der
Lebensdauerberechnung sind auch die Momente zu be-
ricksichtigen.

Tangential- Cr Tangential- Cr
richtung  Cor richtung %7
—_— —
Tab. 3 Zulassiges statisches Moment des Typs SR
Tab. 1 Verhélinis der Tragzahlen beim Typ SR Einheit: KNm
BaugroB D ische T hi| Statische Ti hi 2)
augroBe ynamische Tragzal atische Tragzal ErrEe M A MB MC
SR Radial C Co 1 Wagen |2 Wagen| 1 Wagen |2 Wagen"
1555 Gegenradial CL =0,62C CoL = 0,50 Cq SR15W/TB | 0,0925| 0,516 | 0,0567| 0,321 0,113
Tangential Cr = 0,56C CoT = 043 Cq SR15V/SB | 0,0326| 0,224 | 0,0203| 0,143 | 0,0654
SR20W/TB | 0,146 | 0,778 | 0,0896| 0,481 | 0,194
SR20V/SB | 0,053 | 0,332 | 0,0329| 0,21 | 0,11
B SR25W/TB | 0,286 | 1,52 | 0,175 | 0,942]| 0,355
Aquivalente Belastung SR25V/SB | 0,103 | 0,649 | 0,0642| 0,41 | 0,201
Die &quivalente Belastung eines Fuhrungswagens bei EREE 0494 | 2,55 U2 197 || Gl
gleichzeitiger gegenradialer und tangentialer Belastung SR30V/SB | 0,163 | 1,08 | 0,102 | 0,692| 0,352
wird wie folgt berechnet: SR35W/TB | 0,74 | 4,01 | 0,454 | 2,49 | 1,01
SR35V/SB | 0,259 | 1,68 0,161 1,07 | 0,576
PE=X X PL+Y X PT
SR45W/TB | 1,1 596 | 0,679 | 3,69 | 1,77
Pg : &quivalente Belastung in gegenradialer oder SR55W/TB | 2,27 11,3 1,39 6,98 | 2,87
tangentialer Richtung (N)
P : Gegenradialbelastung (N) o . .
Pt : Tangentialbelastung (N) Anmerkung: ! SDéfz\t’ZeFr:;?uer:;esan:g;\:Vel zusammenge-
X,Y : Aquivalenzfakt Tabelle 2 e .
quivalenzaxtoren (Tabelle 2) 2 Der Mg-Wert gilt fiir einen Wagen. Bei An-
wendungen mit zwei Wagen verdoppelt
sich dieser Wert.
Tab. 2 Aquivalenzfaktoren
BaugréBe RE X Y
SR Aquivalente Gegenradialbelastung |1 1,155
15~55 Aquivalente Tangentialbelastung | 0,866 1
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Tabelle 4 gibt die Vorspannungsklassen mit dem entspre-
chenden Radialspiel fur die einzelnen BaugréBen an. Bei
vorgespannten Fiihrungssystemen ist das Radialspiel ne-

gativ.

Tab. 4 Vorspannungsklassen Einheit: ym
Vorspannungs- Leichte Mittlere
Kasse| Normal Vorspannung | Vorspannung
BaugroBe — C1 (0{0)
SR15 —-4~+2 | —10~-4 =
SR20 —-5~+2 [ -12~-5|-17~—-12
SR25 -6~+3 | -15~—-6|—-21~—-15
SR30 -7~+4 | —18~—-7|—-26~—18
SR35 -8~+4 | —20~—-8|—31~—-20
SR45 —10~+5 | —24~—-10|-36~—24
SR55 -12~+5 | —28~—12|—45~ —28
Anm. 1: Die Vorspannungsklasse «Normal» wird in der

Anm. 2:

SR30 W 2 SS

Bestellbezeichnung nicht angegeben.

Die Vorspannung in tangentialer Richtung be-
trégt ca. 60% des Radialwertes.

i

B E O

Schulterhéhe und Ausrundung

Fir eine einfache und sehr prézise Montage sollten die
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
Flhrungswagen und -schiene angedruckt werden kénnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle
5 angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern mis-
sen dabei so gefertigt sein, dass Berthrungen mit den an-
gefasten Kanten von Fihrungswagen und -schiene ver-
mieden werden, und sie missen kleiner sein als die in Ta-
belle 5 angegebenen Maximalradien.

s =

] "

" i 1 —

e

Tab. 5 Schulterhéhen und Ausrundungen  Einheit: mm
Bau- | Ausrundungs-| Schulterhéhe | Schulterhéhe
gréBe radius fur Fihrungs- | fur Fihrungs-
schiene wagen
r (max.) Hq Ho E

SR15 0,5 3,8 4 4,5
SR20 0,5 5 B 6
SR25 1,0 5¥5) 5 7
SR30 1,0 8 6 9,5
SR35 1,0 9 6 11,5
SR45 1,0 10 8 12,5
SR55 1,5 1 8 13,5

EE+ 1200 L EEE

BaugroBe

Ausfihrung des Fihrungswagens

. Anzahl der Fihrungswagen auf

einer Schiene

Codierung der Dichtungsart

(siehe Tabelle 8)

. Kennzeichen fliir Vorspannung

(siehe Tabelle 4)

Schienenlinge

ﬂ Genauigkeitsklasse

ﬂ Wagen aus korrosionsbesténdi- ﬂ Schiene von unten verschraubbar (K)

gem Stahl (M) oder korrosions-

besstandig beschichtet (F)

Flhrungsschiene aus korrosionsbestandigem
Stahl (M) oder korrosionsbestandig beschichtet (F)

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit von THHIK Linearfihrungen wird, wie
Tabelle 6 und Tabelle 7 zeigen, nach der Laufparallelitat,
den MaBtoleranzen von Héhe und Breite sowie den
Differenzen von Héhe und Breite zwischen den Wagen-
paaren bei mehreren eingesetzten Fihrungswagen auf
einer Schiene bzw. auf mehreren in einer Ebene parallel
verlaufenden Schienen definiert.

Abb.2 Bezugsflachen

Tab. 6 Laufparallelitat Einheit:um
Schienenlange Laufparallelitat AC, AD
iber bis '\Il((l)e;gg- gggg?l-e Priﬂfgg 5 Prggizg;ws- PréLilitsr%ns-
Klasse klasse klasse
— 50 5 3 2 1,5 1
50 80 5 3 2 1,5 1
80 125 5 3 2 1,5 1
125 200 5 3,5 2 1,5 1
200 250 6 4 2,5 1,5 1
250 315 7 4,5 3 1,5 1
315 400 8 5 3,5 2 1,5
400 500 9 6 4,5 2,5 1,5
500 630 11 5 3 2
630 800 12 8,5 6 3,5 2
800 1000 13 9 6,5 4 2,5
1000 | 1250 15 11 7,5 4,5 8
1250 | 1600 16 12 8 5 4
1600 | 2000 18 13 8,5 55 4,5
2000 | 2500 20 14 9,5 6 5
2500 | 3150 21 16 11 6,5 5,5
3150 | 4000 23 17 12 7,5 6
4000 | 5000 24 18 13 8,5 6,5

Die Linearfhrungen der Baureihe SR 15-55 werden in
der Normalklasse vonTHI fiir den parallelen Einsatz
gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den
Paaren mafBgeblich.
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Tab. 7 Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- | Genauigkeitsklasse | Normal | Hoch- |Prazisions| Super- Ultra-
groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions|

Klasse Klasse | Klasse

Kennzeichen Normal H P SP uP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M =007 | =003 | 603 | 0,015/ 0,008
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,02 0,01 0,006| 0,004 | 0,003
den Paaren

SR | MaBtoleranz der 0 0 0

o [Breite Wy =006 12003 | _g0p | —0,015| 0,008
Abweichung der

20 | Breite Wy zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006| 0,004 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 6)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Tab. 6)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M *0,08 10,04 | 404 | -0,02 |-001
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,02 0,015| 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren

SR | Mastoleranz der 007 | +0.03 0 0 0

25 | Breite Wo - - —0,03 | —0,015| —0,01

30 | Abweichung der

35 Breite Wo zwischen| 0,025| 0,015| 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 6)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Tab. 6)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UpP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M £0,06 | 20,04 | 505 | —0,03 |-0,015
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,025| 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren

SR | MaBtoleranz der 0 0 0

45 | Breite Wp =007 12004 | 504 | —0,025| 0,015
Abweichung der

55 | Breite Wy zwischen| 0,03 | 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache

A C (nach Tab. 6)

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D]
zur Flache

A D (nach Tab. 6)




Abdichtung

Enddichtung

Der Wagen der Linearfihrung SR ist standardméaBig mit
Enddichtungen ausgestattet.

Enddichtung

Abb. 3

Doppeldichtung

Zum verstarkten Staubschutz ist die Doppeldichtung als
Zubehor erhaltlich.

Metallabstreifer

Der Metallabstreifer (Option) schitzt die Dichtung gegen
heiBe Spane und andere grobe Fremdpartikel.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Seitendichtung

Zur verbesserten Staubabdichtung an der Unterseite des
Wagens sind Seitendichtungen erhaltlich.

Abb. 6

Innendichtung

Innendichtungen schitzen effektiv das Wageninnere vor
Staub und anderen Fremdstoffen. Lieferbar fir die Bau-
gréBen SR45~55.

Innendichtung

Abb. 7
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Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen.

Dichtungswiderstand

In Tabelle 10 sind die maximalen Dichtungswiderstande
eines abgeschmierten Fihrungswagens mit montierten
Enddichtungen angegeben (Symbol ,UU" in der Bestell-
bezeichnung).

Die Gesamtlange des Flihrungswagens kann je nach Tab. 10 Dichtungswiderstand Einheit: N
Abdichtungsart ya_riieren. Siehe dazu Tabell? 9 mit der BaugroBe Dichtungswiderstand
Angabe der Variation der entsprechenden Lange L des
Fuhrungswagens. SR15 2,5
SR20 3,4
Tab. 8 SR25 44
Symbol Abdichtungszubehor SR30 8.8
uu mit beidseitigen Enddichtungen SR35 1.8
SS mit End- und Seitendichtungen SR45 12.7
7Z mit End- und Seitendichtungen SR55 15.7
sowie Metallabstreifern
DD Mit Doppel- und Seitendichtungen
KK Mit Doppel- und Seitendichtungen
sowie Metallabstreifern
LL mit Enddichtungen fur geringen
Verschiebewiderstand
RR Mit LL- und Seitendichtungen
Tab. 9 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und
dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
BaugréBe ohne uu SS DD 7z KK LL RR
SR15 o |-50]| o — o — o |52 & 14| & 6,6 © — o —
SR20 o |-63| o = o = o 63| & |41 | &~ |10,7]| © - o -
SR25 o |-70]| o - o - o |76 | o |44 | o |[120]| © - o =
SR30 o |-70]| © - o - o |76 | o |26 | o |10,2]| X X
SR35 o |-70]| © - o - o |76 | o |26 | o |102]| X X
SR45 o |-80]| © - o - o 8,6 o 3,4 o [12,0| X X
SR55 o |[-80]| o - o - o 8,6 o 3,4 o [12,0| X X
Anmerkung: ©: Kombinationsméglichkeit vorhanden
X: keine Kombinationsmdglichkeit
. Kombinationsméglichkeit vorhanden, aber ohne Schmiernippel. Fragen Sie hierzu =X
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Standard- und Maximalldngen der Fiihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fihrungschienen sind in Tabelle 11 angegeben. Bei Schienenlangen gréBer als die
angegebenen Maximallangen werden die Fihrungsschienen in mehreren Teilen als StoBversion geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlange ist das in der Tabelle angegebene MaB G zu bertlicksichtigen. Wird dieses MaB Uberschrit-
ten, neigt das Schienenende nach der Montage zur Instabilitat, mit der Folge, dass die Endgenauigkeit beeintrachtigt wer-
den kann. Werden zwei oder mehr Teilsticke eines Schienenstranges bestellt, ist die Gesamt-Schienenlange
anzugeben. Bei Flhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden, werden die StoBstellen der Schienen passgenau
erodiert und die Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

Tab. 11 Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen Einheit: mm
BaugréBe SR 15 SR 20 SR 25 SR 30 SR 35 SR 45 SR 55
160 220 220 280 280 570 780
220 280 280 360 360 675 900
280 340 340 440 440 780 1020
340 400 400 520 520 885 1140
400 460 460 600 600 990 1260
460 520 520 680 680 1095 1380
520 580 580 760 760 1200 1500
580 640 640 840 840 1305 1740
640 700 700 920 920 1410 1860
700 760 760 1000 1000 1515 1980
760 820 820 1080 1080 1725 2100
820 940 940 1160 1160 1830 2220
940 1000 1000 1240 1240 1935 2340
1000 1060 1060 1320 1320 2040 2460
1060 1120 1120 1400 1400 2145 2580
1120 1180 1180 1480 1480 2250 2700
1180 1240 1240 1640 1640 2355 2820
1240 1300 1300 1720 1720 2460 2940
Standardlange 1300 1360 1360 1800 1800 2565
der 1360 1420 1420 1880 1880 2670
Fihrungs- 1420 1480 1480 1960 1960 2775
schiene 1480 1540 1540 2040 2040 2880
(Lo) 1540 1600 1600 2120 2120 2985
1660 1660 2200 2200
1720 1720 2280 2280
1780 1780 2360 2360
1840 1840 2440 2440
1900 1900 2520 2520
1960 1960 2600 2600
2020 2020 2680 2680
2080 2080 2760 2760
2140 2140 2840 2840
2200 2920 2920
2260
2320
2380
2440
F 60 60 60 80 80 105 120
G 20 20 20 20 20 22,5 30
Maximallange 2500 3000 3000 3000 3000 3000 3000
(1240) (1480) (2020) (2520) (2520)

Die Angaben in () geben die Maximalldngen fur korrosionsbestandige Flihrungsschienen an.
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Von unten verschraubbarer Typ SR

Die Fuhrungsschiene des Typs SR ist auch in einer von
unten verschraubbaren Ausfihrung lieferbar.

Tab 12 Gewindebohrungen Einheit: mm
i ;:{; BaugroBe Sq Gewindelange €4
1o |
id i T SR 15 M5 7
+ : S SR 20 M6 9
SR 25 M6 10
; SR 30 M8 14
c?“ Freiraum
> SR 35 M8 16
i ' SR 45 M12 20
. SR 55 M14 22

1. Wéhlen Sie die Lange der Befestigungsschrauben bitte
s0, dass in der Gewindebohrung noch ca. 2-5 mm Frei-
raum bleibt.
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SR-W/V SR-W/V M’

SR-W
(Schwerlast) ’f

Typ SR-V
(Mittlere Last)

Abmessungen Fihrungswagen
BaugréBe 2 Héhe Breite Lange

M W L B |C Sx¢€ L1 T K N E Hg
SRISWY Wr oy | as | S| 20| 2 | wanr | 25| 7] 105] 6 | 58] 4s
Snooy v | 28 | 42 | $95| a2 | %2 | wsxe ‘2‘% 72|22 | 6 |12 | 6
22 32 W W,"YY;J?’ 33 48 23,2 35 3_5 M6x9 222 77| 26 7 |12 7
SS gg y wl\ll\lg?) 42 60 gs’g 40 4_0 M8x12 28:2 85 | 32,5 8 12 95
Shosy w4 | 70 | Uhg| s0 | %0 | Mexi2 ve7|125| 365| 85 |12 | 115
SR 45 W 60 86 126 60 | 60 |M10Xx15| 90,5 | 15 475 | 11,5 | 16 12,5
SR55W 68 100 156 75 | 75 |M12X20| 117 16,7 | 54,5 | 12 16 13,5

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind Flhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem
Material

2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S.109.

3 Auf Anfrage konnen fur diese Typen auch Endplatten aus rostbestandigem Stahl geliefert werden.

4 Mit Symbol Y sind die Befestigungsbohrungen der Fihrungsschienen bei der BaugréBe SR15TB/SB fur Schrauben
der GréBe M4 und bei der BaugréBe SR25TB/SB fir Schrauben der GréBe M6 vorgesehen. Ohne das Symbol Y sind
die Schienen flr Schrauben der GréBe M3 (15) bzw. M5 (25) vorgesehen.

% Standardschienenléngen siehe Tabelle 11.

® Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 108.
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. L
E L1 L
C L1 &
4-SX¢ 2-SX L "
d2 0 : i 0 : " T e ¥
|’_'| o =+ He-
[ | ' Iy Nl s
T I
M, =+ T T
LI EZ] K]
] dl 1 ]lllll 1]
P
Typ SR-W Typ SR-V
(Schwerlast) (Mittlere Last)
Einheit: mm
Breite Abmessungen Fuhrungsschiene 9 Tragzahl © Gewicht
Schmiernippel W4 Hoéhe C Co | Wagen Schiene
0,05 | W»o M B dq Xdo Xh [kN| [kN] lkg| [ [kg/m]
13,8 20,5 | 0,2
PB1021B 15 95 | 125 60 35X 6x45 910| 117 ] o12 | 12
19,2 28,6 | 0,3
B-M6F 20 1 15,5 60 6 X 9,5 X 8,5 13,4 17,2 0,2 2,1
30,9 447 | 04
B-M6F 23 12,5 18 60 7xX11 X9 21,6 26,8 0,3 2,7
45,6 64,4 | 0,8
B-M6F 28 16 23 80 7X11 X9 295 344 | 05 4,3
60,4 81,8 | 1,2
B-M6F 34 18 27,5 80 9 X 14 X 12 40,9 46,7 0,8 6,4
B-PT1/8 45 20,5 | 355 105 11 X 17,5 X 14 80,4 | 107 2,2 11,3
B-PT1/8 48 26 38 120 14 X 20 X 17 136 179 3,6 12,8
© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten. ’ndl',orm
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SR-TB/SB

SR-TB

(Schwerlast)

SR-TB/SB M’

Typ SR-SB
(Mittlere Last)

Abmessungen Abmessungen Flhrungswagen
BaugréBe 2 Hoéhe | Breite | Lange

M W L B |C S L T [Ty K N E |H3
SR 15 TB-Y TB-M-Y34 57 26 39,5
SR 15 SB-Y SB-M-Yow| 24 52 | 404| 41| Z | 45| o0g| 61| 7| 195| 6 | 55|45
SR20TB TB-M® 66,2 32 46,7
SR20SB SB-Mo | 28 59 | 473| 9| - | 55| o78| 8 gz e iz e
SR 25 TB-Y TB-MY34 83 35 59

1] 1 2 7 |12 7

SR 25 SB-Y SB-MY»« | 33 73 | s90| O |7 | 352 ¥ 0|26
SR30TB TB-M3 96,8 40 69,3
SR30SB  SB-M» 42 90 67.9 72719 40.4 87| 10 | 325 | 8 |12 9,5
SR35TB TB-M® 111 50 79
SR35SB  Spu 48 100 776 82| > | 9 457 12| 13 | 365 | 85 |12 |11,5
SR 45 TB 60 120 [ 126 | 100 | 60 |11 905|128 | 15 | 475 | 11,56 |16 [125
SR 55 TB 68 140 |156 | 116 | 75 |14 |[117 |[153| 17 | 545 |12 |16 [135

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind Flhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem

Material.

2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S.109.

3 Auf Anfrage konnen fur diese Typen auch Endplatten aus rostbestandigem Stahl geliefert werden.

4 Mit Symbol Y sind die Befestigungsbohrungen der Fihrungsschienen bei der BaugréBe SR15TB/SB fur Schrauben
der GréBe M4 und bei der BaugréBe SR25TB/SB fir Schrauben der GréBe M6 vorgesehen. Ohne das Symbol Y sind
die Schienen flr Schrauben der GréBe M3 (15) bzw. M5 (25) vorgesehen.

% Standardschienenléngen siehe Tabelle 11.

® Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 108.
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] L
c L1 E
M 4-s 2-S
0” [ ] ! i 1 —1 [
M = = ==
T i \/ i
Ml + i us l' -
'?_ d ¥ \ 1
L F |
Typ SR-TB Typ SR-SB
(Schwerlast) (Mittlere Last)
Einheit: mm
Breite Abmessungen Fihrungsschiene® Tragzahl® Gewicht
Schmiernippel W4 Hohe C Cop | Wagen |Schiene
+0,05 | Wo M4 F dy X doxh [kN| | [kN| | [kg| | [kg/m]
13,8 20,5 0,2
PB1021B 15 18,5 12,5 60 3,56 X6 X4,5 91 1.7 015 1,2
19,2 28,6 0,4
B-M6F 20 19,5 | 15,5 60 6 X 9,5X%X8,5 13.4 17.2 03 2,1
30,9 44,7 0,6
B-M6F 23 25 18 60 7X11 X9 21,6 26,8 0.4 2,7
45,6 64,4 1,1
B-M6F 28 31 23 80 7X11 X9 29.5 34.4 08 4,3
60,4 81,8 1,5
B-M6F 34 33 27,5 80 9 X 14 x12 40,9 46,7 1.0 6,4
B-PT1/8 45 37,5 8515 105 11 X 17,5 X 14 80,4 |107 2,5 11,3
B-PT1/8 48 46 38 120 14 X 20 X 17 136 179 4,2 12,8

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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THIK Linearfiihrung HSR 2 e Houptonungen

Oberes Kafigblech

Fiihrungswagen

Endplatte

Enddichtung

Schmiernippel

Querschnittansicht

Abb. 1 Schnittmodell der Linearfihrung HSR

Aufbau und Merkmale

Bei der TIHIX Linearfiihrung HSR zirkulieren vier Kugelreihen innerhalb des Flihrungswagens. Im belasteten Bereich lau-
fen die Kugeln zwischen den feingeschliffenen Laufrillen von Fiilhrungswagen und -schiene, bis sie durch die in den End-
platten integrierten Umlenkstiicke und die Rucklaufkanéle zurtickgefiihrt werden. Die Konstruktion der Endplatten
gewahrleistet dabei eine hohe Laufruhe bei geringen Reibungsverlusten.

Gleiche Belastungsaufnahme in allen
Hauptrichtungen

Aufgrund der Anordnung der Kugelreihen in einem Kontakt-
winkel von jeweils 45° besitzt die Linearfihrung HSR
gleiche Tragzahlen in radialer, gegenradialer und tangen-
tialer Richtung. Auf diese Weise kann der Typ HSR in ver-
schiedenen Einbaulagen flr die unterschiedlichsten
Anwendungen eingesetzt werden.

Hohe Steifigkeit

Die optimale Anordnung des Kugelumlaufsystems ermé-
glicht die Anbringung einer ausreichend hohen Vorspannung
far ein spielfreies Linearfihrungssystem mit groBer Steifig-
keit.

Zur Befestigung der Anschlusskonstruktion befinden sich
groBdimensionierte Gewinde- oder Durchgangsbohrun-
gen im sehr kompakten Fiilhrungswagen. Somit kann die
Linearfihrung HSR auch im Schwerlastbereich, wie
beispielsweise in Werkzeugmaschinen, eingesetzt werden.

Kéfigbleche schiitzen die Kugeln vor dem Herausfallen

aus dem Fuhrungswagen, wenn dieser zur Erleichterung
der Montage von der Schiene abgezogen wird. Aus der
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auBerst kompakten Konstruktion des Fiihrungswagens re-
sultiert eine hohe Steifigkeit mit sehr préazisen Linearbe-
wegungen bei konstanten Laufeigenschaften.

Kompensation von Montagefehlern

Aufgrund der X-Anordnung der vier Kreisbogenlaufrillen
mit 2-Punkt-Kontakt kann der Fihrungswagen negative
Einflisse von Montagefehlern auf die Laufgenauigkeit
auch unter Vorspannung kompensieren.

Hohe Lebensdauer

Sowohl bei Aufbringung einer Vorspannung als auch bei
Montagefehlern tritt keine wesentliche Erhéhung des Dif-
ferentialschlupfes auf. Somit ergibt sich eine hohe Lebens-
dauer bei gleichbleibender Préazision.

Korrosionsbestéandige Version

Bei Bedarf kbnnen Fuhrungswagen, Fuhrungsschienen
und Kugeln in rostbestandiger Ausfuhrung geliefert wer-
den. Geeignet ist diese Ausflihrung vor allem fir Anwen-
dungen in Reinrdumen, bei Anwendungen mit geringen
Schmiermdglichkeiten sowie bei Einsatzorten mit hoher
Feuchtigkeit oder Spritzwasser.



AL

Typeniibersicht

Standardausfiihrung fiir Schwerlast

Der FUhrungswagen ist mit vier Ge-
windebohrungen fur eine einfache
Montage der Anschlusskonstruktion ver-
sehen.

Die Anschlusskonstruktion wird mittels Der schmale Fihrungswagen ist mit

Befestigungsschrauben montiert, die vier Gewinde-Sacklochbohrungen ver-

von unten durch die vier Bohrungendes sehen. Mit diesem kann auch die

Flhrungswagens durchgefuhrt werden.  frihere Kompaktfihrung NSR-TBA
ersetzt werden.

Standardausfiihrung fiir Superschwerlast

HSR-LA

HSR-LB

Dieser Wagentyp mit vier Gewindeboh-
rungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-A, besitzt aber
aufgrund seiner verldngerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzahlen.

Dieser Wagentyp mit vier Durchgangs- Dieser Wagentyp mit vier Gewindeboh-
bohrungen hat die gleiche Querschnitts- rungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-B, besitzt aber form wie der Typ HSR-R, besitzt aber
aufgrund seiner verldngerten Bauform aufgrund seiner verldngerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzahlen.  mehr Laufkugeln fir héhere Tragzahlen.
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Der Fuhrungswagen ist mit sechs Gewin- Die Anschlusskonstruktion wird mittels Dieser Wagentyp mit sechs Gewinde-
debohrungen fiir eine einfache Montage Befestigungsschrauben montiert, die  bohrungen hat die gleiche Querschnitts-

der Anschlusskonstruktion versehen. von unten durch die sechs Durchgangs-  form wie der Typ HSR-CA, besitzt aber
bohrungen des Fihrungswagens durch-  aufgrund seiner verlangerten Bauform
gefuhrt werden. mehr Laufkugeln fir héhere Tragzahlen.

Miniaturfiihrung HSR-YR

HSR 8/10/12R

Dieser Wagentyp mit sechs Durch- Miniaturisierte Linearfihrungen aus der Dieser Wagentyp bietet mit den

gangsbohrungen hat die gleiche Quer- Baureihe HSR-Mini. seitlichen Gewindebohrungen einen
schnittsform wie der Typ HSR-CB, geringen Montageaufand bei verbesser-
besitzt aber aufgrund seiner verlan- ter Genauigkeit.

gerten Bauform mehr Laufkugeln fir
hoéhere Tragzahlen.
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Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Die Linearfihrung HSR kann aus allen Richtungen gleich
belastet werden. Die in den MaBtabellen angegebenen
Tragzahlen beziehen sich auf Belastungen in radialer,
gegenradialer und tangentialer Richtung.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fuhrungswagens HSR
aus unterschiedlichen Richtungen wird die &quivalente
Belastung mit folgender Formel ermittelt:

Pg =|PR—PL|+PT

PE : aquivalente Belastung (N)
PR : radiale Belastung (N)
P : gegenradiale Belastung (N)
P : tangentiale Belastung (N)

&
t
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Genauigkeitsklassen

Abb. 3 Bezugsflachen

Tab. 1a Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- [Prazisions| Super- Ultra-
groBe genaue | Klasse |préazisions|préazisions|
Klasse Klasse | Klasse
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der
Hohe M +0,07 | £0,03 | =0,015| £0,007 —
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,015 0,007 0,005| 0,003 _
den Paaren
HSR
MaBtoleranz der
8 |Breite Wy +0,04 | *0,02 | 0,01 | +0,007 -
10 | Abweichung der
1o | Breite W5 zwischen| 0,02 0,01 | =0,006|=*0,004 _
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache

Die Linearfiihrungen der Baureihe HSR 15-65 werden in
der Normalklasse vonTTHIX fiir den parallelen Einsatz

gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den
Paaren mafBgeblich.
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Tab. 1b Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- | Genauigkeitsklasse | Normal | Hoch- |Prazisions| Super- Ultra-
groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions|
Klasse Klasse | Klasse
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M *0,07 120,03 | _5 03 | -0,015|-0,008
Abweichung der
Hohe M zwischen 0,02 0,01 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
HSR | MaBtoleranz der 0 0 0
o |Brete W =006 12003 | 500 | —0,015| 0,008
Abweichung der
20 | Breite W5 zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006 0,004 | 0,003
2
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP uP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M =008 1 £0.04 | 604 | —0,02 |00
Abweichung der
Hohe M zwischen 0,02 0,015| 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
HSR | Mastoleranz der 007 | +0.03 0 0 0
25 | Breite Wo - - —0,03 | —0,015| 0,01
30 | Abweichung der
35 |Breite W5 zwischen| 0,025| 0,015| 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M £0,08 120,04 | 505 | —0,03 |-0,015
Abweichung der
Hohe M zwischen 0,025| 0,015| 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren
HSR | MaBtoleranz der 0 0 0
45 | Breite Wp =007 12004 | 504 | —0,025| 0,015
Abweichung der
55 | Breite Wy zwischen| 0,03 | 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M £0,08 12004 | 505 | —0,04 |-0,03
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,03 0,02 0,01 0,007 | 0,005
den Paaren
HSR | \iastoleranz der 008 | +0.04 0 0 0
65 | Breite Wo - - —0,05 | —0,04 [—0,03
85 | Abweichung der
Breite Wo zwischen| 0,03 0,02 0,01 0,007 | 0,005
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] AD (nach Tab. 2, S.125)
zur Flache




e SenslL___ Vorspannung
Schienenlénge Laufparallelitat AC, AD Vorspannung

iber | bis l\'l(cly;g;ael- g';?ga; Prazisions- Pr‘;;’;gr}s_ prélilitsrgns_ Tabelle 3 gibt die Vorspannungsklassen mit dem ent-
Klasse | %% | Kasse | Kasse sprechenden Radialspiel fur den Typ HSR an. Bei vorge-
_ 50 5 3 ) 15 1 spannten Fuhrungssystemen ist das Radialspiel negativ.
50 80 5) & 2 1,5 1
80 125 5 3 5 15 1 Tab. 3 Vorspannung Einheit: pm
125 200 5 3,5 2 1,5 1 Symbol Normal Leichte Mittlere
200 250 6 4 25 15 1 Vorspannung | Vorspannung
250 315 7 4,5 © 1,5 1 BaugroBe _ C1 Cco
315 400 8 5 3,5 2 1,5 HSR8 +1 —4 ~—1 _
400 | 500 9 6 45 25 1,5 HSR10 ) 5 1 —
500 630 11 7 5 3 2 HSR12 43 6~ —
630 800 12 8,5 6 85 2
800 | 1000 | 13 9 6,5 4 2,5 Ay Sl “E==n —
1000 | 1250 | 15 11 75 | 45 3 HSR20 | -5~+2 | -14~-5 |-23~—14
1250 | 1600 16 12 8 5 4 HSR25 —6 ~+3 -16 ~—-6 |—26 ~—16
1600 2000 18 13 8,5 515 4,5 HSR30 -7 ~+4 -19 ~-7 [-31~-19
2000 2500 20 14 9,5 6 5 HSR35 —8 ~+4 —-22~—-8 |—-35~-22
2500 3150 21 16 11 6,5 515 HSR45 —10 ~+5 —-25 ~—10 |—40 ~—25
3150 | 4000 | 23 17 2 75 6 HSR55 | —12~+5 |-29~-12 |—46 ~—29
4000 | 5000 | 24 18 13 85 | 65 BEENN . - | oo 14 |-50 -_32
HSR85 -16~+8 |-36~—-16 |—-56 ~—36

Anm.: Das Normalspiel wird nicht bezeichnet. Wird leichte
Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung CO
gewlinscht, muss das entsprechende Symbol in
der Bestellbezeichnung angegeben werden (siehe
»Aufbau der Bestellbezeichnung®).

Bestellbezeichnung

"a maw BG w AaE

BaugréBe Codierung der Dichtungsart Schienenléange
(siehe Tabelle 4)

Ausflhrung des Fiihrungswagens Kennzeichen fiir Vorspannung E Genauigkeitsklasse
(siehe Tabelle 3)
. Anzahl der Fihrungswagen auf Wagen aus korrosionsbestandi- ﬂ Schiene von unten verschraubbar (K)

einer Schiene gem Stahl (M) oder korrosions-
besstandig beschichtet (F)

Flhrungsschiene aus korrosionsbestandigem Stahl
(M) oder korrosionsbesténdig beschichtet (F)
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TR

Abdichtung

Enddichtungen

Die Fuhrungswagen der Linearfihrung HSR sind stan-
dardméaBig mit Enddichtungen ausgestattet.

Enddichtung

Innensechskantschrauben

Abb. 4

Doppeldichtungen

Zum verstérkten Schutz gegen Fremdpartikel sind Doppel-
dichtungen als Zubehdr erhéltlich.

Seitendichtungen

Fur eine verbesserte Abdichtung der Unterseite des Flih-
rungswagens werden diese mit Seitendichtungen aus-
gestattet.

Seitendichtung

Abb. 7

Innendichtungen

Innendichtungen sind fur die BaugréBen HSR30 bis HSR85
erhéltlich.

Abb. 5

Metallabstreifer

Metallabstreifer dienen zum Schutz gegen hei3e
Metallspane und andere gréBere Fremdpartikel.

Innensechskant-
schrauben

Abb. 6
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Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewtiinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen.

Die Gesamtlange des Fuhrungswagens kann je nach
Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 5 mit der
Angabe der Variation der entsprechenden Lange L des
Fihrungswagens.

Tab. 5 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

AL

Tab. 4
Symbol Abdichtungszubehér

uu mit beidseitigen Enddichtungen

SS mit End- und Seitendichtungen

77 mit End- und Seitendichtungen
sowie Metallabstreifern

DD Mit Doppel- und Seitendichtungen

KK Mit Doppel- und Seitendichtungen
sowie Metallabstreifern

LL mit Enddichtungen fir niedrigen
Verschiebewiderstand

RR Mit LL- und Seitendichtungen

dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
BaugréBe ohne uu SS DD 7z KK LL RR
HSR8 o -3,0| © - X X X X X X
HSR10 o -3,0| © - X X X X X X
HSR12 o -3,0| © = X X X X X X
HSR15 o -5,0| © - o - o |52 | & |16 | & 68| © - o -
HSR20 o -6,0| © = o = o |66 | © [26 | © 92| o = o =
HSR25 o -7,0| © - ¢] - o 7,6 o 2,6 o [10,2| o - o -
HSR30 o -7,0| © = o = o 76| o |26 | o |102]| © - o —
HSR35 0 -70| o = 0 = o |76| o [26| o |102| © = 0 =
HSR45 o -7,0| © - o - o 7,2 o 5,2 o [124]| o - o -
HSR55 o -7,0| © — o — o (72| o |52 | o [124]| © — 0 —
HSR65 o -70| o — 0 = o |72| o |52 ]| o |124| © - o -
HSR85 o -7,0| © - o - o |72 o |48 | o |12,0]| X X
Anmerkung: ©: Kombinationsméglichkeit vorhanden
X: keine Kombinationsmdglichkeit
2 Kombinationsmoglichkeit vorhanden, aber ohne Schmiernippel. Fragen Sie hierzu TIRIN.
Dichtungswiderstand Tab.6 Dichtungswiderstand Einheit: N
D.i.e Maximalwerte.des Dichtgngswiderstands.fUr einen BaugroBe Dichtungswiderstand
Fuhrungswagen mit End-, Seiten- und Innendichtungen
(Symbol SS in der Bestellbezeichnung) sind in Tabelle 6 HSR8 0,5
aufgeflhrt. Bei diesen Werten sind die Dichtungen leicht HSR10 0,8
befettet. HSR12 1,2
HSR15 2,0
HSR20 2,5
HSR25 3,9
HSR30 7,8
HSR35 11,8
HSR45 19,6
HSR55 19,6
HSR65 34,3
HSR85 34,3
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Zulassiges statisches Moment Mq

Beim Einsatz eines FUhrungswagens oder zweier Wagen, die direkt aneinander auf einer Filhrungsschiene montiert sind,
wirkt je nach Lage des Kraftangriffspunktes eine zusétzliche Momentbelastung auf den bzw. die Fihrungswagen.
Tabelle 7 gibt die Werte flir das zuléssige statische Moment pro Wagen bzw. Wagenpaar in den Richtungen Mp, Mg und

Mc an.
Tab. 7 Zulassiges statisches Moment beim Typ HSR Einheit: KNm
Richtung Ma Mg Mc

BaugréBe 1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen
HSR8 0,00492 0,0319 0,00492 0,0319 0,00727
HSR10 0,0123 0,0716 0,0123 0,0716 0,0162
HSR12 0,0409 0,228 0,0409 0,228 0,0445
HSR15 0,0805 0,457 0,0805 0,457 0,0844
HSR20 0,19 1,04 0,19 1,04 0,201
HSR20L 0,323 1,66 0,323 1,66 0,27
HSR25 0,307 1,71 0,307 1,71 0,344
HSR25L 0,529 2,74 0,529 2,74 0,459
HSR30 0,524 2,7 0,524 2,7 0,562
HSR30L 0,889 4,37 0,889 4,37 0,751
HSR35 0,782 3,93 0,782 3,93 0,905
HSR35L 1,32 6,35 1,32 6,35 1,2
HSR45 1,42 7,92 1,42 7,92 1,83
HSR45L 2,44 12,6 2,44 12,6 2,43
HSR55 2,45 13,2 2,45 13,2 3,2
HSR55L 4,22 21,3 4,22 21,3 4,28
HSR65 4,8 23,5 4,8 23,5 5,82
HSR65L 8,72 40,5 8,72 40,5 7,7
HSR85 8,31 45,6 8,31 45,6 11
HSR85L 14,2 72,5 14,2 72,5 14,7
HSR100 19,4 98,2 19,4 98,2 22,4
HSR120 25,9 129 25,9 129 31,1
HSR150 33,6 167 33,6 167 45,2
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Schulterh6he und Ausrundung

Fur eine einfache und sehr prézise Montage sollten die
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
Fihrungswagen und -schiene angedrickt werden kon-
nen. Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Ta-
belle 8 angegeben.

Die Ausrundungen an den Schultern missen dabei so ge-
fertigt sein, dass BerUhrungen mit den angefasten Kanten
von Fiihrungswagen und -schiene vermieden werden, und
sie mussen kleiner sein, als die in Tabelle 8 angegebenen
Maximalradien.

AL

Stopper

Wird bei den Miniaturfihrungen der BaugréBen HSR8/
10/12 der Fuhrungswagen von der Flihrungsschiene ge-
zogen, fallen die Kugeln aus dem Wagen heraus. An den
Schienenenden werden daher Stopper gegen ein verse-
hentliches Herunterziehen des Wagens von der Schiene
montiert.

Bei Montage der Fiihrung ohne Stopper ist zu beachten,
dass die Fihrungswagen nicht tGber die Schiene hinaus-
gezogen werden.

B
! M
. ! o i :\
Wleg | ' 4
.l ; -
r | ‘
Einheit: mm
Abb. 10 BaugréBe A B C
HSR8 13 6 10
HSR10 16 6 11
HSR12 20 7 15
Tab. 8 Schulterhdhen und Ausrundungen fir Typ HSR Einheit: mm
Ausrundungs- Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe
BaugréB3e radius radius Schiene Wagen
r r2 H1 He E
HSR8 0,3 0,5 1,6 6 2,1
HSR10 0,3 0,5 1,7 5 2,2
HSR12 0,8 0,5 2,6 4 3,1
HSR15 0,5 0,5 3 4 4,7
HSR20 0,5 0,5 3,56 5 4
HSR25 1,0 1,0 5 5 5,5
HSR30 1,0 1,0 5 5 7
HSR35 1,0 1,0 6 6 7,5
HSR45 1,0 1,0 8 8 10
HSR55 1,5 1,5 10 10 13
HSR65 1,5 1,5 10 10 14
HSR85 1,5 1,5 12 14 16

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Standard- und Maximalldngen der
Fiihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen
sind in Tabelle 9 angegeben. Bei Schienenldngen groBer
als die angegebenen Maximallangen werden die Fuh-
rungsschienen in mehreren Teilstlicken als StoBversion
geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlénge ist das in der Tabelle
angegebene MaB G zu berucksichtigen. Wird dieses MaB
Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage

zur Instabilitat, mit der Folge, dass die Endgenauigkeit be-
eintrachtigt werden kann.

Werden zwei oder mehr Teilstlicke eines Schienenstranges
bestellt, ist die Gesamt-Schienenldnge anzugeben. Bei
Flhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden,
werden die StoBstellen der Schienen passgenau erodiert
und die Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

| i

G F F G
Lo
Tab. 9 Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen vom Typ HSR Einheit: mm
Baugrc’)Be HSR8 | HSR10 | HSR12 | HSR15 | HSR20 | HSR25 | HSR30 | HSR35 | HSR45 | HSR55 | HSR65 | HSR85
35| 45| 70| 160| 160 | 220| 280 | 280 | 570 | 780 | 1270 | 1530
55| 70| 110| 220| 220 | 280 | 360 | 360 | 675| 900 | 1570 | 1890
75| 95| 150| 280 | 280 | 340 | 440 | 440| 780 | 1020 | 2020 | 2250
95| 120 | 190 | 340 | 340| 400| 520 | 520 | 885 | 1140 | 2620 | 2610
115| 145| 230 | 400| 400| 460 | 600 | 600 | 990 | 1260
135| 170 | 270 | 460 | 460| 520 | 680 | 680 | 1095 | 1380
155 | 195| 310| 520 | 520 | 580 | 760 | 760 | 1200 | 1500
175| 220 | 350 | 580 | 580 | 640 | 840 | 840 | 1305 | 1620
195 | 245| 390 | 640 | 640| 700 | 920 | 920 |1410 | 1740
215| 270 | 430| 700| 700 | 760 |1000 | 1000 | 1515 | 1860
235 | 295| 470| 760| 760 | 820 |1080 | 1080 | 1620 | 1980
255| 320 | 510| 820 | 820 | 940 | 1160 | 1160 | 1725 | 2100
275| 345| 550 | 940 | 940 | 1000 | 1240 | 1240 | 1830 | 2220
370 | 590 | 1000 | 1000 | 1060 | 1320 | 1320 | 1935 | 2340
Standard- 395 | 630 | 1060 | 1060 | 1120 | 1400 | 1400 | 2040 | 2460
lange (Lg) 420 | 670 | 1120 | 1120 | 1180 | 1480 | 1480 | 2145 | 2580
445 1180 | 1180 | 1240 | 1560 | 1560 | 2250 | 2700
470 1240 | 1240 | 1300 | 1640 | 1640 | 2355 | 2820
1360 | 1360 | 1360 | 1720 | 1720 | 2460 | 2940
1480 | 1480 | 1420 | 1800 | 1800 | 2565 | 3060
1600 | 1600 | 1480 | 1880 | 1880 | 2670
1720 | 1540 | 1960 | 1960 | 2775
1840 | 1600 | 2040 | 2040 | 2880
1960 | 1720 | 2200 | 2200 | 2985
2080 | 1840 | 2360 | 2360 | 3090
2200| 1960 | 2520 | 2520
2080 | 2680 | 2680
2200 | 2840 | 2840
2320 | 3000 | 3000
2440
F 20| 25| 40| 60| 60| 60| 80| 80| 105| 120| 150 | 180
G 7,5 10| 15| 20| 20| 20| 20| 20| 225| 30| 35| 45
Maximallinge 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3090 | 3060 | 3000 | 3000
(275) | (470) | (670) |(1240)|(1480)|(2020) |(2520)|(2520)

Anm.: - Die Maximalldngen variieren je nach Genauigkeitsklasse
- Die Werte in Klammern sind die Maximalléangen fur korrosionsbestandige Versionen.
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Fiihrungsschiene HSR mit
Gewindebohrungen von unten

Reserve

BaugréB3e S4 Effektive Gewindelange {1 [mm]
HSR15 M5 8
HSR20 M6 10
HSR25 M6 12
HSR30 M8 15
HSR35 M8 17
HSR45 M12 24
HSR55 M14 24
HSR65 M20 30

1) Die Schraubenlange sollte 2-5 mm kirzer sein als die
effektive Gewindelange der Gewindebohrung.

2) Die Fuhrungswagen der Typen HSR-YR kénnen ohne
Einschrdnkungen verwendet werden.
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HSR-A/LA HSR-A/LA M Mit vier Gewindebohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ"

HSR-A HSR-LA

(Schwerlasttyp) (Superschwerlasttyp)
AuBBenabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
BaugréBe? | Hohe Breite | Lange

M W L B c | sxe| L T T K N E
HgE ]gﬁ_Ms) 24 47 56,6 | 38 30 |Msx11| 388 7 1 193 | 43 55
:gg 28 A | 30 63 74 53 40 |Mex10| 508 | 95 10 26 5 12
ﬂgg 38 M| 30 63 90 53 40 [M6x10| 668 | 95 10 26 5 12
ﬂgg 22 'X‘_Ms) 36 70 831 | 57 45 |M8x16| 595 | 11 16 305 | 6 12
ﬂgg o ::ﬁ_Ma) 36 70 | 1022 | 57 45 |M8x16| 786 | 11 16 305 | 6 12
EgE % Q_Ma) 42 ) 98 72 52 |M10x 18| 704 9 18 35 7 12
:gg 38 ::ﬁ_Ms) 42 9 | 1206 | 72 52 [M10x 18| 93 9 18 35 7 12
Mooy | 48 100 | 1004 | 82 62 |Mi0x21| 804 | 12 21 405 | 8 12
',122 gg ',:ﬁ_Ms) 48 100 | 1348 | 82 62 [Miox21| 1058 | 12 21 405 | 8 12
B 60 | 120 | {1 | 100 | 80 |wi2x1s| g | 13 | 15 | s0 | 10 | 16
I 70 140 | o053 | 116 95 |M1ax17| {8 | 135 17 57 11 16
ﬂgg gg t\A 90 170 | 8% | 142 110 |miex23| 18Z5 | 215 23 76 19 16
AR 110 215 | %456 | 185 | 140 |M20x30| 1586 | 28 30 94 23 | 16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind FUhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl.
2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S. 125.
3 Auf Anfrage kénnen fur diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden.
Besonders zu empfehlen bei Temperaturen tiber 80°C.
4 Standardschienenléangen siehe Tabelle 9.
® Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 128.
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Einheit: mm
: Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel B\rﬁ;te Hoéhe | Teilung C Co Wagen |Schiene
0,05 | Wo M F dqXdopxh [kN] | [kN] | [kg] | [kg/m]
Eireloippel 15 16 15 60 4,5x7,5x5,3 109 | 157 | o2 15
B-M6F 20 215 | 18 60 6X9,5%8,5 198 | 274 | 035 23
B-M6F 20 215 | 18 60 6X9,5%8,5 239 | 358 | 047 23
B-M6F 23 235 | 22 60 7x11x9 276 | 364 | 059 33
B-M6F 23 235 | 22 60 7x11x9 352 | 516 | 075 33
B-M6F 28 31 26 80 9x14x12 405 | 537 | 1,1 48
B-M6F 28 31 26 80 9x14x12 489 | 702 | 13 48
B-M6F 34 33 29 80 9%14x12 539 | 702 | 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9x14x12 650 | 917 | 20 6,6
B-PT1/8 45 375 | 38 105 14x20x17 e g:g 1,0
B-PT1/8 53 435 | 44 120 16x23%20 ]i; ]gg g:g 15,1
B-PT1/8 63 535 | 53 150 18X26%22 ;Zg ggg 18:3 225
B-PT1/8 85 65 65 180 24X35%28 30 302 g:g 35,2
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HSR-B/LB HSR-B/LB M

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ»

Mit vier
Durchgangsbohrungen

HSR-B HSR-LB

S Schwerlasttyp Superschwerlasttyp
Hauptabmessungen Abmessungen Fluhrungswagen
BaugroBe? Hoéhe | Breite |Lénge

M| w L B | ¢ H|ly | T |1 | kK | N|E
AR 24 | 47 | 566 | 38 | 30 | 45 [388| 7 | 7 | 193] 43| 55
HSR 208 W 30 | 63 | 74 | 53 | 40 | 6 |508| 95 | 10 | 26 | 5 |12
HSR20LB 30 | 63 | 90 | 53 | 40 | 6 |ee8| 95 | 10 | 26 | 5 |12
SRR 36 | 70 | 831| 57 | 45 | 7 |595| 11 | 10 | 305| 6 |12
HSRZSLB 36 | 70 [1022| 57 | 45 | 7 |786| 11 | 10 | 305| 6 |12
HeR 308 P 42 | 90 |9 | 72 | 52 | 9 |[704| 9 |10 |35 | 7 |12
ARSI 42 | 90 [1206| 72 | 52 | 9 |93 | 9 |10 |35 | 7 |12
R S B W 48 | 100 |1094| 8 | 62 | 9 |804| 12 | 13 | 405 8 |12
T 48 | 100 |1348| 8 | 62 | 9 |1058| 12 | 19 | 405 8 |12
Han 4o bs 60 |120 |13g| 100 | 80 |11 [1Bg| 13 | 15 | 50 | 10 |16
Hen B, 70 |10 |34 116 | o5 |14 |[{8 195 | 17 | 57 | 11 |16
HaRosB, o0 |170 |H@s| 142 | 110 | 16 |hobs|215 | 23 | 76 | 19 |16
Han oo B, 1m0 | 215 (2338 | 185 | 140 | 18 [258C€| 28 | 30 | 94 | 23 |16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind FUhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl.
2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S.125.
3 Auf Anfrage kénnen fur diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden.
Besonders zu empfehlen bei Temperaturen tiber 80°C.
4 Standardschienenléangen siehe Tabelle 9.
® Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 128.
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Einheit: mm
. Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel EUslis
PP W1 Hoéhe | Teilung C Co Wagen |Schiene
+0,05 Wo M1 F dq xdpxh [kN] [kN] [kg] | [kg/m]
Eintreibnippel
PB1021B 15 16 15 60 4,5X7,5%X5,3 10,9 15,7 0,2 1,5
B-M6F 20 21,5 18 60 6X9,5%X8,5 19,8 27,4 0,35 2,3
B-M6F 20 21,5 18 60 6X%9,5%X8,5 23,9 35,8 0,47 2,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 27,6 36,4 0,59 3,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 35,2 51,6 0,75 3,3
B-M6F 28 31 26 80 9X14X12 40,5 53,7 1,1 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9X14X%X12 48,9 70,2 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9X14X12 53,9 70,2 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9X14Xx12 65,0 91,7 2,0 6,6
B-PT1/8 45 37,5 38 105 14x20x17 e | %;3 11,0
B-PT1/8 53 | 435 | 44 | 120 16X23%20 121 | 138 5 | 15,1
B-PT1/8 63 535 | 53 | 150 18X26X22 oo |28 | 85 | 225
B-PT1/8 85 | 65 65 | 180 24x35%28 304 | 20 | 150 | 352

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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HSR-R/LR* HSR-R/LR*M [
Gewindebohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ?

HSR-R ' HSR..LR
(Schwerlasttyp) (Superschwerlasttyp)

* Frihere Bezeichnung: CR/HR

Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugréBe? Hoéhe |Breite |Lénge

M w L B c Sx¢ L4 T K N E
SEARER 28 | 34 | 566 | 26 | 26 | M4ax5 | 388 | 6 | 233 | 83 | 55
i TE . 30 | 44 | 74 32 | 36 | Ms5x6 | 508 | 8 | 26 5 | 12
HaR 20 LR o 30 | 44 | 90 32 | 50 | Ms5x6 | 668 | 8 | 26 5 | 12
R S R 40 | 48 | 831 | 35 | 35 | Mex8 | 595 | 9 | 345 | 10 | 12
HORZSLR o 40 | 48 |1022| 35 | 50 | Mex8 | 786 | 9 | 345 | 10 | 12
ﬂgg 5 R 45 | 60 | 98 40 | 40 |M8x10 | 704 | 9 | 38 |10 |12
HORS0LR 1 45 | 60 |1206 | 40 | 60 |Mmsxi0 | 93 9 | 38 |10 |12
R s R 55 | 70 | 1094 | 50 | 50 |Mexi2 | 804 |11,7 | 475 | 15 | 12
HéE 3? l[E_Mf*) 55 70 134,8 50 72 | M8x12 [105,8 |11,7 475 | 15 12
EEE 2l 70 | 8 |7 60 59 |Mi0x17 [ (384 | 15 60 | 20 | 16
HSR 55 R 163 75 118
HSR 55 LR 80 100 | 291,41 | 75 | o5 |M12X18 4554 | 205 | 67 | 21 | 16
HeRos 90 |126 |28 | 76 | 450 [M16x20 |hobs | 23 | 76 |19 | 16
HSR 85 R 2456 80 178.6
HSR 85 LR 10 | 156 | 393" | 100 | 449 |M18X25 534 29 94 | 23 16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind FUhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl.
2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S.125.
3 Auf Anfrage kénnen fur diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden.
Besonders zu empfehlen bei Temperaturen tiber 80°C.
4 Standardschienenléangen siehe Tabelle 9.
® Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 128.
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Wzl Wi ‘ d1
F
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene® Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel | Breite
W4 Hoéhe | Teilung C Co Wagen |Schiene
+0,05 Wo M4 F dq Xdoxh [kN] [kN] [kg] [kg/m]
Eintreibnippel
PB1021B 15 9,5 15 60 4,5X7,5%5,3 10,9 15,7 0,18 1,5
B-M6F 20 12 18 60 6X9,5%X8,5 19,8 27,4 0,25 2,3
B-M6F 20 12 18 60 6x9,5%8,5 23,9 35,8 0,35 2,3
B-M6F 23 12,5 22 60 7X11x9 27,6 36,4 0,54 3,3
B-M6F 23 12,5 22 60 7X11X9 35,2 51,6 0,67 3,3
B-M6F 28 16 26 80 9X14x12 40,5 53,7 0,9 4,8
B-M6F 28 16 26 80 9X14x12 48,9 70,2 1,1 4,8
B-M6F 34 18 29 80 9X14Xx12 53,9 70,2 1,5 6,6
B-M6F 34 18 29 80 9X14x12 65,0 91,7 2,0 6,6
B-PT1/8 45 20,5 38 105 14x20x17 188’2 1823 :%j? 11,0
121 146 4,3
B-PT1/8 53 23,5 44 120 16Xx23x20 148 194 54 15,1
195 228 7,3
B-PT1/8 63 31,5 53 150 18X26x22 249 353 93 22,5
304 355 13,0
B-PT1/8 85 35,5 65 180 24X35x28 367 464 16.0 35,2

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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HSR-CA/HA HSR-CA/HA M Mit sechs

Gewindebohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ"

HSR-CA - / HSR-HA
(Schwerlasttyp) % (Superschwerlasttyp)

Hauptabmessungen Abmessungen Flihrungswagen
BaugroBe? Hoéhe |Breite |Lénge

M| w L B C |sxt(y) | Ly | T|Ty| K | N | E
HSR 20 CA o 30 63 74 53 | 40 | mexio@s) | 50,8 9,510 | 26 5 12
HoR 20 HA 30 | 63 | 90 | 53 | 40 | mextoes) | 66,8|9,5[10 | 26 5 | 12
HSR 25 G0 o 36 | 70 | 831 | 57 | 45 |wmsxisos) | 59,511 [16 | 30,5 | 6 12
R s 36 | 70 |1022 | 57 | 45 |wmexieos) | 78,6 |11 [16| 305 | 6 | 12
R S0 A 42 | 90 | 98 | 72 | 52 |mioxis¢zs)| 704| 9 [18| 35 7 |12
HSR S0 HA WP 42 | 90 [1206 | 72 | 52 |mioxis¢zs)| 93 | 9 [18| 35 7 |12
AR R 48 [ 100 [1094 | 82 | 62 |miox2i145)| 80412 (21| 405 | 8 | 12
R S 48 | 100 |1348 | 82 | 62 |miox21(145) (1058 (12 [21 | 405 | 8 | 12
HSR 45 CA 60 [120 [[59.| 100 | 80 |mizxisie) | 129/ 13(25| 50 | 10 | 16
Hon 2o o 70 | 140 12%?]’1 16 | 95 |M14x17(205) 11;2’1 13529| 57 | 11 16
AN 9 | 170 12?1%,5 142 | 110 |Mmi6x23(29,5) 532,5 215037 76 | 19 | 16
HEARERTA 10 | 215 | 22| 185 | 140 | meoxaouo) | 19 28 (55| 94 | 23 | 16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind FUhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl.
2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S.125.
3 Auf Anfrage kénnen fur diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden.
Besonders zu empfehlen bei Temperaturen tiber 80°C.
4 Standardschienenléangen siehe Tabelle 9.
® Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 128.
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Einheit: mm
Abmessungen Flhrungsschiene® Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel Breite
1 Hohe | Teilung C Co Wagen | Schiene
+0,05 Wo M4 F dq Xdoxh [kN] [kN] [ka] [kg/m]
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 19,8 27,4 0,35 2,3
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 23,9 35,8 0,47 2,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 27,6 36,4 0,59 3,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11%X9 35,2 51,6 0,75 3,3
B-M6F 28 31 26 80 9X14x12 40,5 53,7 1,1 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9X14Xx12 48,9 70,2 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9X14Xx12 53,9 70,2 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9X14x12 65,0 91,7 2,0 6,6
82,2 101 2,8
B-PT1/8 45 37,5 38 105 14Xx20%x17 100 135 3,3 11,0
121 146 4,5
B-PT1/8 53 43,5 44 120 16X23x20 148 194 5.7 15,1
195 228 8,5
B-PT1/8 63 53,5 53 150 18Xx26x22 249 353 107 22,5
304 355 17,0
B-PT1/8 85 65 65 180 24x35x28 367 464 230 35,2

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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TR

Mit sechs
HSR-CB/HB HSR-CB/HB M Durchgangsbohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ"

HSR...CB HSR...HB

(Schwerlasttyp) & (Superschwerlasttyp)
Hauptabmessungen Abmessungen Fluhrungswagen
BaugréBe? Héhe | Breite | Lange

M| w L B c |H |hy |y |T [Ty |k [N |E
R 20 B 30 | 63 | 74 | 53 | 40 |6 | 4 |508|95 |10 |26 | 5 |12
HaR 20 HB 30 | 63 | 9 | 53 | 40 |6 | 4 |ee8/95 |10 |26 | 5 |12
Han 25 CB 3 | 70 | 831 | 57 | 45 | 7 | 45|595| 11 | 10 |305| 6 | 12
Hon 25 B 3 | 70 | 1022 | 57 | 45 | 7 | 45| 786| 11 | 10 |305| & | 12
HoR30CB 42 | 90 | 98 | 72 | 52 |9 | 45|704| 9 |10 |35 | 7 |12
HoR 30 HB o 42 | 90 | 1206 | 72 | 52 |9 | 45|93 | 9 |10 |35 | 7 |12
o s CB 48 | 100 | 1094 | 82 | 62 | 9 | 6 |804| 12 | 13 |405| 8 | 12
R 3o HB 48 |100 | 1348 | 82 | 62 | 9 | 6 [1058| 12 | 13 |405 | 8 | 12
HSR45CB 60 [120 | 188. 100 | 80 |11 | 75|25 13 | 15 [50 |10 | 16
R 70 [140 | 183 | 116 | 95 |14 | 8 |[i2 [135]17 |57 | 11 | 16
HSRES CB 90 |170 | 1881142 | 110 |16 |15 %6‘2,5 215 |23 |76 | 19 | 16
Hongsce 1m0 |215 (438 | 185 | 140 |18 |23 [353%| 28 |30 |04 |23 | 16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind FUhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl.
2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschliissel S.125.
3 Auf Anfrage kénnen fur diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden.
Besonders zu empfehlen bei Temperaturen tiber 80°C.
4 Standardschienenléangen siehe Tabelle 9.
® Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 128.
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Einheit: mm
Abmessungen Fulhrungsschiene® Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel | Breite
W4 Hoéhe | Teilung C Co Wagen [Schiene

+0,05 Wy M F dq Xdoxh [kN] [kN] [ka] [kg/m]
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 19,8 27,4 0,35 2,3
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 23,9 35,8 0,47 23
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 27,6 36,4 0,59 3,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11%X9 35,2 51,6 0,75 3,3
B-M6F 28 31 26 80 9X14x12 40,5 53,7 1,1 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9X14%x12 48,9 70,2 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9X14X12 53,9 70,2 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9X14X12 65,0 91,7 2,0 6,6

82,2 101 2,8
B-PT1/8 45 37,5 38 105 14x20x17 100 135 33 11,0

121 146 4,5
B-PT1/8 53 43,5 44 120 16X23X20 148 194 5.7 15,1

195 228 8,5
B-PT1/8 63 53,5 53 150 18X26x22 249 353 107 22,5

304 355 17,0
B-PT1/8 85 65 65 180 24x35x28 367 464 23'0 35,2
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TRl
HSR 8, 10 und 12

Korrosionsbestédndige Ausfiihrung?

Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
BaugréBe? Hoéhe | Breite [Lange
M W L B C SX ¢ L4 T K N E
HSR8R-M 11 16 24 10 10 M2 X 2,5 15 — 8,9 2,6 —
HSR10R-M 13 20 31 13 12 M2,6 X 2,5 20,1 = 10,8 3,5 =
HSR12R-M 20 27 45 15 15 M4 X 4,5 30,5 6 16,9 5,2 4,0

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fihrungswagen, Flhrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl.

)
2 Fir die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S.125.
)
)

%) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.
4 Die zulassigen statischen Momente Mp, Mg und M¢ finden Sie auf S. 128.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene® Tragzahl¥ Gewicht
Schmiernippel Breite Hohe | Teilung Wagen | Schiene
W4 C Co
+0,05 Ws My F dy X doxh [N] [N] [kg] [kg/m]
& 2,2 Bohrung 8 4 6 20 2,4 x42x23 | 1.080 2.160 0,012 0,3
& 2,5 Bohrung 10 5 7 25 35X 6X33 1.960 3.820 0,025 0,45
Eintreibnippel 12 7,5 1 40 | 35%x6x45 | 4700 | 8530 | 0080 | 0,83

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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THK Linearfilhrung HSR-YR  Gosaceaeirangen

Oberes Kafigblech

Fluhrungswagen

Enddichtung

Schmiernippel

Unteres Kafigblech

Seitendichtung

Querschnittsansicht

Abb. 1 Schnittmodell der THIK Kompaktfihrung HSR-YR

Aufbau und Merkmale

Die Kompaktfihrung Typ HSR-YR ist ein neues Modell der hochsteifen und sehr prézisen Baureihe HSR. Mit den
seitlichen Gewindebohrungen bietet diese Ausflihrung dem Konstrukteur eine Reihe von Vorteilen bei der Montage, die
auf der néchsten Seite beschrieben sind.

Auch als rostbestédndige Version lieferbar

Fuhrungswagen, Fuhrungsschiene und Kugeln kénnen
auf Anfrage als rostbesténdige Version geliefert werden
In dieser Ausflihrung kann die TrHIR{ Kompaktfuhrung Typ
HSR-YR auch in Reinrdumen, bei Anwendungen mit ge-
ringer Schmiermdglichkeit sowie bei Spritzwassereinwir-
kung eingesetzt werden.
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Einfache Montage zweier quer eingebauter
Flihrungen

Es gibt viele Anwendungsfélle, bei denen zwei Kompakt-
fihrungen entgegengesetzt montiert werden. Nachteilig bei
dieser Montageart sind die zeitaufwendige Bearbeitung des
Tisches, die schwierige Ausrichtung fiir die Endengenauig-
keit sowie die aufwendige Einstellung des Spiels.

Durch den Einsatz des Typs HSR-YR ist eine einfachere
Montage mdglich, gleichzeitig wird der Montageaufwand
reduziert und die Genauigkeit verbessert.

Vizzzzzzzzzzzzzzzzy

N
i RN _
i W

™

AN

PN

Abb. 2 Konventionelle Bauweise

Abb. 3 Konstruktion mit Typ HSR-YR

Niedrigbauende Konstruktion

Durch den Einsatz der Kompaktfiihrung Typ HSR-YR kann
der Zwischenraum von Tisch und Maschinenbett niedrig ge-
halten werden. Vorteilhaft ist diese Bauweise auch dort, wo
die Tischfestigkeit mittels einer breiteren Tischplatte verbes-
sert werden muss.

7 Y

HSR30YR

Abb. 4 Montagevergleich HSR30YR und HSR30R

Hoéhere Steifigkeit gegen seitliche Belastungen

Die seitliche Belastung wirkt bei der Kompaktfihrung Typ
HSR-YR mittig auf die Kugelreihen. Somit wird vermieden,
dass die seitliche Kraft als Momnt wirkt und eine zusétzliche
Belastung darstellt.

Abb. 5 Abb. 6
Lastaufnahmepunkt beim Lastaufnahmepunkt beim
Typ HSR-R Typ HSR-YR
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TRl
HSR-YR HSR-YR M

Standardtyp Korrosionsbestédndige Ausfiihrung?

Hauptabmessungen Abmessungen Fluhrungswagen
BaugroBe? Hoéhe |Breite | Lange

M W L B1 B C SX¢ L4 K N E
HSR 15 YR
HSR 15 YR-M 28 33,5 56,5 | 4,3 11,5 | 18 M4X5 38,8 | 245 8,5 5,5
HSR 20 YR
HSR 20 YR-M 30 43,5 74 4 115 | 25 M5x6 50,8 26 5 12
HSR 25 YR
HSR 25 YR-M 40 47,5 83 6 16 30 M6x6 59,5 | 345 | 10 12
HSR 30 YR
HSR 30 YR-M 45 59,5 98 8 16 |440 M6x9 70,4 38 10 12
HSR 35 YR
HSR 35 YR-M 55 69,5 | 109,5 8 23 43 M8x10 80,4 47 15 12
HSR 45 YR 70 85,5 | 139 10 30 55 | M10x14 98 60 20 16
HSR 55 YR 80 99,5 | 163 12 32 70 | M12x15 118 67 21 16
HSR 65 YR 90 |124,5 | 186 12 35 |85 | Mi6x22 | 147 76 | 19 16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fuhrungswagen, Flhrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl.

Fur die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlussel S.125.
Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.
Die zuléssigen statischen Momente Ma, Mg und M finden Sie auf S. 128.
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Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel | Breite
1 Hohe | Teilung C Co Wagen |Schiene
+0,05 Wo M4 F dqxdpxh [kN] [kN] [kg]l | [kg/m]
Eintreibnippel
PB1021B 15 24 15 60 45x75x5,3 10,9 15,7 0,18 1,5
B-M6F 20 31,5 18 60 6x95x8,5 19,8 27,4 0,25 23
B-M6F 23 35 22 60 7x11x9 27,6 36,4 0,54 3,3
B-M6F 28 43,5 26 80 9x 14x12 40,5 53,7 0,9 4,8
B-M6F 34 51,5 29 80 9x14x12 48,9 70,2 1,5 6,6
B-PT1/8 45 65 38 105 14 x 2017 82,2 101 2,6 11,0
B-PT1/8 53 76 44 120 16 x 23 x 20 121 146 4,3 15,1
B-PT1/8 63 93 53 150 18 x 26 x22 195 228 7,3 22,5
© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten. ’ndl',orm
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TRIK Linearfuhrung NR/NRS

Mit der Linearfihrung NR entwickelte IR eine neue Leistungsdimension. Die idealen dynamischen Eigenschaften
dieses kugelgelagerten Linearfihrungssystems und die Resistenz gegen Schwingungen und StoBbelastungen sind
Basis fur den bevorzugten Einsatz in Werkzeugmaschinen. Im Vergleich zu einer rollengelagerten Fihrung ist die
statische Tragzahl héher, obwohl der Typ NR eine kompaktere Bauform aufweist.

Fihrungsschiene

Flhrungswagen

Innendichtung

Endplatte
Enddichtung

Seitendichtung
Olventil

Schmiernippel

‘s

i
o/
N, a0y
N

o)
o
v

Typ NR fir
radiale Belastung

Typ NRS
fur Belastungen
aus allen Richtungen

Abb. 1 Aufbau der Linearfihrung NR/NRS

Charakteristika der neuen
Fiuhrungsgeneration NR

Verbesserter Dampfungseffekt

Wirken keine Bearbeitungskréfte auf die Linearflhrung,
lasst sich der Typ NR sehr leichtgangig verfahren. Hohe
Bearbeitungskréfte, wie sie in Werkzeugmaschinen bei
der Schwerzerspanung auftreten, erzeugen dagegen eine
VergréBerung der Kontaktflachen zwischen den Kugeln
und Kreisbogenrillen (Druckellipse). Die hieraus resultierende
Bewegung ist eine ideale Kombination aus gleitendem
und rollendem Anteil. Dieser sogenannte Differentialschlupf
zwischen den Kugeln und Kreisbogenrillen erzeugt einen
belastungsabhéngigen Reibwiderstand, der die Dampfungs-
eigenschaft der Linearfihrung erheblich verbessert.

Die Erhéhung des Differentialschlupfes beeintrachtigt nicht
die Leistungsfahigkeit des Typs NR, wie dies bei Linear-
fihrungen mit der Gotikbogen-Konfiguration der Fall ist.
Im Eilgang, wenn bei Werkzeugmaschinen hohe Geschwin-
digkeiten gefordert werden, werden leichtgéngige Bewe-
gungen flir hohe Positioniergenauigkeiten erzielt.

Bei schwerer Zerspanung mit entsprechend niedrigen
Vorschubgeschwindigkeiten werden hervorragende
Dampfungseffekte realisiert, und so die Produktivitat von
Werkzeugmaschinen durch eine héhere Zerspanleistung
und vielfaltigere Bearbeitungsmadglichkeiten gesteigert.

Héchste Steifigkeit

Die niedrige und massive Bauweise der Linearfihrung NR
minimiert die Einfederung der Fihrungsschiene und
verhindert das Offnen des Fiihrungswagens bei Tangen-
tialbelastung. Die Steifigkeit wird deshalb bei Tangential-
und Gegenradialbelastung deutlich erhéht. Die als Tief-
rillenprofil ausgefuhrten Kreisbogenrillen erméglichen eine
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Selbstorientierung des Kugel-Kontaktwinkels in Belastungs-
richtung, um die Steifigkeit und Tragféhigkeit je nach
Belastungsrichtung und Anwendungsbedingung zu opti-
mieren. Die oberen Kreisbogenrillen des Typs NR sind
zur Aufnahme von Uberwiegend radialer Belastung im
Kontaktwinkel von 90° zur Auflageflache geschliffen (siehe
Abb. 1).

Ist die Belastungsrichtung Uberwiegend tangential, steht
der Typ NRS mit einer Kontaktwinkel-Konfiguration von
45° fir gleich hohe Tragféhigkeit in allen Hauptrichtungen
zur Verfligung. Die AnschluBmaBe und die sonstigen Werte
(zulassige statische Momente etc.) sind identisch mit de-
nen des Typs NR. Lediglich die Tragzahlen sind unterschied-
lich zum Typ NR.

Ultrahohe Tragfahigkeit

Durch die nahezu identische Form des Tiefrillenprofils mit
der Kugelkontur ist beim Typ NR bei Belastung die Kontakt-
flache der Kugel gleich oder gréBer als die Kontaktflache
einer Rolle. Dieses ermdglicht héhere statische Tragzahlen
als bei rollengelagerten Linearfihrungen. In der Praxis
werden rollengelagerte Flihrungen zusétzlich von folgenden
Faktoren stark beeinfluBt:

1. Blockadephdnomen durch Rollenverkippung.

2. Eine Vorspannung zwecks Steifigkeitserh6hung
erzeugt Schwergangigkeit und Fluktuation.

3. Kantenpressungen an den Rollen, verursacht durch
Montagefehler, reduzieren die tatsachliche Tragfahigkeit.

Die neue Fuhrungsgeneration mit den Baureihen NR und
NRS ist frei von diesen kritischen Einflissen und garantiert
bei einfacher Montage hohe Maschinenleistungen.



Besonderheiten des Typs NR

Steifigkeitserhdhung um Faktor 2
in Hauptlastrichtung

Der Typ NR basiert auf einem 90°-Kontaktwinkel, der eine
héhere Steifigkeit erméglicht als der 45°-Kontaktwinkel.
Ubertragen auf die gleiche Radialbelastung P bedeutet

Radiale
qca"b Einfederung 85

Radiale Einfederung 84’
Einfederung 54

90°-Kontakt-
winkelstruktur

45°-Kontakt-
winkelstruktur

Steifigkeitserhohung um Faktor 2 bei
Tangential- oder Gegenradialbelastung

Beim Typ NR ist die Distanz H von der Schienenauf-
lageflache zum Kugelzentrum der unteren Kreisbogenrillen
kurz. Dies reduziert das Verhaltnis der Schienenbreite W
zu H. Die Distanz T zwischen der Auflage der Befesti-
gungsschraube zur Schienenauflageflache ist ebenfalls
kurz. Diese konstruktive Uberlegung leistet einen Beitrag
zur hohen Tangentialsteifigkeit. Die zu erwartende Ein-
federung des Wagens ist aufgrund der Belastung sowie
der Vorspannungs- und Kippkréafte durch kurze Hebelarme
(MaB B) minimiert. Versteifte Wangen am Fihrungswagen
(MaB A) verhindern ein Offnen des Fihrungswagens bei
Gegenradialbelastung.

Zur Erhohung der statischen Steifigkeit werden bei der
NR-Serie im Vergleich zum konventionellen kompatiblen
Typ 30% mehr Kugeln mit kleinerem Durchmesser verwen-
det. Durch die nahezu identische Kontur von Laufrillen-
und Kugelradius erfolgt eine Selbstorientierung des Kontakt-
winkels zur Belastung. Durch diese Charakteristik wird die
Steifigkeit in allen Lastrichtungen erhoht.

Vergleich der Kontaktflachen
(Kugel: @ 6,35 mm, Rolle: & 6 mm,
Lange: 6 mm)

AL

dies eine um 44% geringere Einfederung des Typs NR
(siehe Abb. unten).

Belastungs- und Einfederungsdiagramm fir
unterschiedliche Kontaktwinkel (D4 =6,35 mm;
Einfederung bei 24 Kugeln)

2 -
E’ 45 -Kontahwmlgal// ‘
=} 15 / i
= 1
g 10 / JE _l
= 7~ 90°-Kontaktwinkel
w 5 // |
0 ? 4 b g T%
Belastung P (kN)
! :
& | D
+ : oy
T8 ol
J =
” L] ]
w

Kontaktstruktur des Typs NR

Vergleich von Kontaktflachen und
Flachenpressung je nach Kontaktstruktur

Der Kontaktbereich der Wélzelemente besitzt je nach
Konfiguration eine unterschiedliche Verformungsmenge
und Flachenpressung. Aufgrund der Bordfiihrung und des
modifizierten Linienkontakts verkurzt sich die effektive
Kontaktlange der Rolle. Fir die Lastaufnahme steht nicht
die volle Traglange zur Verfligung. Durch die Form- und
Lagegenauigkeit sowie Montagetoleranzen wird die Kontakt-
flache in der Rolle zusétzlich verringert.

Kontaktflache ohne Vorspannung

Kontaktflache bei CO-Vorspannung

Anderung der Kontaktflache bei Montagefehler

Verteilung der Flachenpressung

Differentialschlupf

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

149

indinorm

Bewegungstechnik



Typenauswahl und Merkmale

Typen fir hohe Belastung

NR/NRS-A

Flanschwagen
mit Gewindebohrung

NR/NRS-B

Flanschwagen
mit Durchgangsbohrung

NR/NRS-R

Schmalwagen

Gewindebohrungen befinden sich im
Flansch. Einfache Befestigung von
oben.

Typen fiir extrem hohe Belastung

NR/NRS-LA

Flanschwagen
mit Gewindebohrung

Befestigung tber
Durchgangsbohrungen von unten.

NR/NRS-LB

Flanschwagen
mit Durchgangsbohrung

Gewinde sind im Wagen eingebracht.
Einsatz bei begrenztem Bauraum.

NR/NRS-LR

Schmalwagen

Langwagen (mehr Kugeln) bei
gleichem Querschnitt wie NR/NRS-A.
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Langwagen (mehr Kugeln) bei
gleichem Querschnitt wie NR/NRS-B.
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Langwagen (mehr Kugeln) bei
gleichem Querschnitt wie NR/NRS-R.



Genauigkeitsklassen

Die Typen NR und NRS kénnen in flnf verschiedenen
Genauigkeitsklassen geliefert werden. Tabelle 1a gibt
Auskunft Gber die jeweilige Toleranz.

Tab. 1a Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- | Genauigkeitsklasse | Normal | Hoch- |Prézisions| Super- Ultra-
groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions|
Klasse Klasse | Klasse
Kennzeichen Normal H P SP upP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M =01 1200414 664 | 0,02 |-0,01
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,02 0,015 0,007 0,005| 0,003
den Paaren
NR
NRS | MaBtoleranz der 0 0 0
Breite Wy =01 =004 1 504 | 0,02 |00t
25X
Abweichung der
30 | Breite Wy zwischen| 0,03 | 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
35 |[den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (siehe Tab. 1b)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (siehe Tab. 1b)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UpP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M *01 12005 1 405 [-0,03 |-0,02
Abweichung der
Héhe M zwischen 0,03 0,015 0,007 0,005| 0,003
den Paaren
NR
MaBtoleranz der 01 005 0 0 0
NRS | Breite Wo - - —-0,05 | —0,03 |[—0,02
45 | Abweichung der
55 Breite Wo zwischen| 0,03 0,02 0,01 0,007 | 0,005
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (siehe Tab. 1b)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (siehe Tab. 1b)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UpP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M *01 12007 1 507 [ -005 |-0,03
Abweichung der
Hohe M zwischen 0,03 0,02 0,01 0,007 | 0,005
NR | den Paaren
NRS | \1agtoleranz der 01 007 0 0 0
65 | Breite Wo - - —-0,07 | —0,05 |—0,03
75 | Abweichung der
g5 | Breite Wy zwischen| 0,03 0,025( 0,015| 0,010 | 0,007
100 den Paaren

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache

A C (siehe Tab. 1b)

Laufparallelitat der
Bezugsflache [o]
zur Flache

A D (siehe Tab. 1b)

Abb. 2 Bezugsflachen

Tab. 1b Laufparallelitat Einheit:um
Schienenléange Laufparallelitat AC, AD
tber bis '\Il(cl)e;rsnsi-l- gl;zgt—e Prilzaiziso: s PraS'giF;ieorr-\s- Prélilitsria(l)-ns-
Klasse klasse klasse
— 50 5 3 2 1,5 1
50 80 5 3 2 1,5 1
80 125 5 3 2 1,5 1
125 200 o) 3,5 2 1,5 1
200 250 6 4 2,5 1,5 1
250 315 7 4,5 3 1,5 1
315 400 8 5 3,5 2 1,5
400 500 9 6 4,5 2,5 1,5
500 630 11 7 5 3 2
630 800 12 8,5 6 3,5 2
800 1000 13 9 6,5 4 2,5
1000 1250 15 11 7,5 4,5 3
1250 1600 16 12 8 5 4
1600 | 2000 18 13 8,5 55 4,5
2000 2500 20 14 9,5 6 5
2500 3150 21 16 11 6,5 5,9
3150 4000 23 17 12 7,5 6
4000 5000 24 18 13 8,5 6,5

Die Linearfihrungen der Baureihe NR/NRS werden in
der Normalklasse von THK fiir den parallelen Einsatz
gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den
Paaren maBgeblich.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Vorspannungsklassen

In Tabelle 2 sind die Vorspannungsklassen mit dem ent-
sprechenden Radialspiel aufgefiihrt. Bei vorgespannten
Fuhrungssystemen ist das Radialspiel negativ.

Tab. 2 Vorspannungsklassen Einheit: pm
Vorspannungsklasse
BaugréB3e Normal Leicht Mittel
— C1 co
NR/NRS25X 0~-3 -3~ -6 -6 ~ -9
NR/NRS30 0~-4 -4 ~ -8 -8 ~-12
NR/NRS35 0~ -4 -4~ -8 -8 ~-12
NR/NRS45 0~-5 -5~-10 -10 ~ -15
NR/NRS55 0~ -6 -6 ~ -11 -11 ~ -16
NR/NRS65 0~-8 -8 ~-14 -14 ~ -20
NR/NRS75 0~-10 51](0) = 5 7/ -17 ~ -24
NR/NRS85 0~-13 -13 ~ -20 -20 ~ -27
NR/NRS100 0~-14 -14 ~ -24 -24 ~ -34

Anm.: Die Vorspannungsklasse ,Normal“ wird nicht be-
zeichnet. Wird die Vorspannungsklasse ,Leicht*
bzw. ,Mittel“ gewiinscht, muB das entsprechende
Symbol in der Bestellbezeichnung angegeben wer-
den (siehe Aufbau der Bestellbezeichnung).

Bestellbezeichnung

NR45 LA 2 SS +1200L
H B EH QO

BaugrdBe und Type ] Codierung der Dichtungsart Genauigkeitsklasse
(siehe Tabelle 7)
Ausflhrung des Fiihrungswagens = Kennzeichen fir Vorspannung
(siehe Tabelle 2)
. Anzahl der Fiihrungswagen auf Schienenlange
einer Schiene (siehe Tabelle 12)
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Zulassiges statisches Moment M)

Beim Einsatz eines Fihrungswagens oder zweier Wagen,
die direkt aneinander auf einer Fiihrungsschiene montiert
sind, wirkt je nach Lage des Kraftangriffspunktes eine
zusatzliche Momentbelastung auf den bzw. die Fihrungs-
wagen.

Tabellen 3 und 4 geben Auskunft Uber das zulédssige
statische Moment.

Moment

Tab. 3 Zuléssiges statisches Moment Tab. 4 Zulassiges statisches Moment
beim Typ NR Einheit: kKNm beim Typ NRS Einheit: KNm
Momente Ma Mp Mg " Momente Ma Mp Mg "
BaugréBe 1 Wagen 2 Wagen [1 Wagen|2 Wagen BaugréBe 1 Wagen 2 Wagen [1 Wagen|2 Wagen

NR25X 0,771 3,86 0,469 2,33 0,91 NRS25X 0,568 2,84/ 0,568 2,84/ 0,633
NR25XL 1,26 6,29 0,775 3,82 1,21 NRS25XL 0,926 4,6 0,926 4,6 0,846
NR30 1,26 6,63 0,778 4,05 1,47 NRS30 0,926 4,86 0,926 4,86 1,02
NR30L 2,18 10,6 1,33 6,47 1,95 NRS30L 1,6 7,83 1,6 7,83 1,36
NR35 1,75 9,47 1,08 5,8 2,24 NRS35 1,28 6,92 1,28 6,92 1,54
NR35L 3,14 15,5 1,92 9,43 3,03 NRS35L 2,29 11,3 2,29 11,3 2,09
NR45 3,37 17,7 2,07 10,8 4,45 NRS45 2,47 13 2,47 13 3,09
NR45L 5,93 28 3,59 16,9 5,82 NRS45L 4,34 20,5 4,34 20,5 4,06
NR55 5,39 27,8 3,3 16,9 6,98 NRS55 3,97 20,5 3,97 20,5 4,86
NR55L 8,87 43,8 5,41 26,6 9,05 NRS55L 6,49 32 6,49 32 6,28
NR65 8,76 44,7 5,39 27,3 | 11,6 NRS65 6,45 32,9 6,45 32,9 | 8,11
NR65L 16,8 79,9 10,1 48 15,9 NRS65L 12,3 58,6 12,3 58,6 | 11,1
NR75 14,4 73,3 8,91 447 19,3 NRS75 10,6 53,8 10,6 53,8 | 13,4
NR75L 25,4 118 15,4 71,4 25,2 NRS75L 18,6 87 18,6 87 17,6
NR85 20,3 102 12,4 62,6 26,8 NRS85 14,9 75,3 14,9 75,3 | 18,7
NR85L 34,7 160 21 96,2 | 34,6 NR85L 25,4 117 25,4 117 24,2
NR100 34 167 20,7 101 43,4 NR100 25,1 123 25,1 123 30,4
NR100L 47,3 238 29,2 146 54,6 NR100L 34,6 174 34,6 174 38,1

VDer Mq-Wert gilt fir einen Wagen. Bei einer Anwendung
mit zwei Wagen verdoppelt sich der Wert.
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Berechnung der Lebensdauer

Die Lebensdauer der Linearflihrung NR/NRS wird nach
folgender Formel bestimmt:"

3

fr o f
Lz(ﬁxﬁ) % 50
fw e

L : Nominelle Lebensdauer (km)
Die nominelle Lebensdauer L ist statistisch als die
Gesamtlaufstrecke definiert, die 90% einer gréBeren
Menge gleicher Flihrungen unter gleichen Betriebsbe-
dingungen erreichen oder Uberschreiten, bevor erste
Anzeichen einer Werkstoffermiidung auftreten.

C : Dynamische Tragzahl (N)

P :Berechnete Belastung (N)

1 : Temperaturfaktor

fc : Kontaktfaktor

fyy: Belastungsfaktor

Aus der errechneten nominellen Lebensdauer L kann die
Lebensdauer Ly, (in Stunden) nach folgender Formel er-
rechnet werden:

Lo = Lx108
h_2x€S x N{yx60

L, : Zeitbezogene Lebensdauer (h)
£g : Hublénge (m)
nq :Anzahl der Zyklen pro Minute (minT)
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Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Linearflihrungen des Typs NR und NRS kdénnen Bela-
stungen aus allen Richtungen aufnehmen. Die in den MaB-
tabellen weiter hinten angegebenen Tragzahlen beziehen
sich bei der Baureihe NRS auf Belastungen aus allen
Hauptrichtungen (radial, gegenradial, tangential). Beim
Typ NR sind die Tragzahlen getrennt fiir die einzelnen
Hauptrichtungen angegeben.

G C ;
G | R
egenradia COI_' lC“ adial

Tab. 5 Verhaltnis der Tragzahlen beim Typ NR

Belastungs- Dynamische Statische
richtungen Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial C=0,78C Cpo=0,71Cq
Tangential Ct=0,48C CoT1=0,45C

Aquivalente Belastung

Fur den Typ NRS errechnet sich die dquivalente Belastung
wie folgt:

Pg= |PR - PLl + Pt

Bei gleichzeitiger Gegenradial- und Tangentialbelastung
wird die &quivalente Belastung beim Typ NR wie folgt
berechnet:

PE=XXPL+Y XPt

PE : Aquivalente Belastung

(gegenradial oder tangential) (N)
P : Gegenradialbelastung (N)
Pt : Tangentialbelastung (N)

X, Y : Aquivalenzfaktor (siehe Tabelle 6)

Tab. 6 Aquivalenzfaktor

EE XY
PL/P1=1 Aquivalente Gegenradialbelastung| 1 | 2

P /Pyt Aquivalente Tangentialbelastung [0,5| 1

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.



Abdichtung Seitendichtung

Fur eine verbesserte Abdichtung der Wagenunterseite.
Je nach Bedarf stehen zum Abdichten folgende Dichtungs-

arten fur den Typ NR zur Verflgung. Bitte beachten Sie
die Tabelle zu den Kombinationsmdglichkeiten weiter unten.

Enddichtung
StandardmaBig vorgesehen.

Enddichtung .
Innendichtung

Zur effektiven Innenabdichtung.

Doppeldichtung

Zum verstarkten Staubschutz ist die Doppeldichtung als
Zubehor erhaltlich.

Enddichtung

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewlinsch-
ten Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen.

Die Gesamtldange des Fuhrungswagens kann je nach
Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 8 mit der
Angabe der entsprechenden Lénge L des Fuhrungswagens.

Metallabstreifer
Der Metallabstreifer schiitzt gegen heiBe Spane und andere

Fremdpartikel. Tab. 7
Symbol Abdichtungszubehoér
uu Mit beidseitigen Enddichtungen
SS Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
77 Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
Ekicing sowie Metallabstreifern
Metallabstreifer DD Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
KK Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metallabstreifern
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TR

Tab. 8 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen

mit entstehender Lédngenvariation des Fihrungswagens Einheit: mm

BaugroB3e ohne uu S DD 2z KK

NR/NRS25X o -1,2 o - o - o 7,4 o 6,2 o |13,8
NR/NRS30 o -0,9 o - o — o 9,0 o 6,4 o (15,4
NR/NRS35 o -1,0 o - o - o 10,2 o 7,6 o 17,8
NR/NRS45 o -1,0 o - o - o 10,2 o 8,4 o (18,6
NR/NRS55 o -2,4 o] = o = o 10,0 o 8,4 o [18,6
NR/NRS65 o -2,6 o = o = o 10,6 o 8,2 o (18,8
NR/NRS75 o -3,4 o - o - o 11,0 o 8,6 o (19,6
NR/NRS85 o) -1,1 o) = fe) = o 15,9 o 11,7 o |25,3
NR/NRS100 o -6,6 o) = o = ¢} 17,2 o 10,4 o |27,6

o: Kombinationsmdglichkeit vorhanden

Dichtungswiderstand

In Tabelle 9 ist der maximale Dichtungswiderstand eines
abgeschmierten Fihrungswagens mit montierten End-
dichtungen angegeben.

Tab.9 Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugréBe Dichtungswiderstand
NR/NRS25X 15
NR/NRS30 17
NR/NRS35 23
NR/NRS45 24
NR/NRS55 29
NR/NRS65 42
NR/NRS75 42
NR/NRS85 42
NR/NRS100 51
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Montagehinweis

Anschlaghéhen und Ausrundungsradien

Fur die Montageflachen der Flihrungswagen und Schienen
werden die in Tabelle 10 angegebenen Anschlaghthen
empfohlen. Die Ausrundungen an den Montageflachen
sollten so gefertigt sein, daB Berihrungen mit den ange-
fasten Flachen des Wagens bzw. der Schiene vermieden
werden. Wir empfehlen die Ausrundungen entsprechend
der in Tabelle 10 angegebenen Maximalradien auszufihren.

|
Bl

Tab. 10 Anschlaghéhe und Ausrundungsradius
Einheit: mm

Aufziehhilfe

Wenn die Fihrungswagen der Typen NR und NRS von
der Schiene gezogen werden, fallen die Kugeln heraus.
Um dies zu vermeiden, sollte eine spezielle Aufziehhilfe
benutzt werden.

Flhrungswagen

Aufziehhilfe

Endklammern

Um ein versehentliches Abziehen des Fiilhrungswagens
zu vermeiden, werden die Fihrungsschienen mit
Endklammern geliefert.

Werden die Endklammern im Betrieb nicht mehr benétigt,
ist zu beachten, daB der Fuhrungswagen nicht tber die

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

N - Schiene hinausfahrt.
BaugréBe Ausrundungs-| Anschlagh6éhe| Anschlaghéhe E
[e] . . ) .
radius r (max.)| fir Schiene H4| fur Wagen Hyo
NR/NRS25X 0,5 5 5 5,8
NR/NRS30 1,0 5 5 7 Tab. 11 Abmessungen der Endklammern  Einheit: mm
NR/NRS35 1,0 6 6 9 BaugréBe A B C T
NR/NRS45 1,0 8 8 11,5 NR/NRS25X 26 14 25 1,5
NR/NRS55 1,5 10 10 14 NR/NRS30 3il 14 &1 1,5
NR/NRS65 1,5 10 10 15 NR/NRS35 38 16 32,5 2
NR/NRS75 1,5 12 12 15 NR/NRS45 49 18 41 2
NR/NRS85 1,5 14 14 17 NR/NRS55 57 20 46,5 2
NR/NRS100 2,0 16 16 20 NR/NRS65 69,4 22 59 3,2
NR/NRS75 81,7 28 56 3,2
NR/NRS85 91,4 22 68 3,2
NR/NRS100 106,4 25 73 3,2
A B
ch =
® =
L} C -
T I \

Abb. 4 Endklammern
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Schmierol-Verteileinheit

Fur die Baureihe NR ist auch eine Schmierdl-Verteileinheit
erhaltlich. Dieses spezielle Schmieradapter ermdglicht
eine gleichméaBige Verteilung des Schmierdls auf die vier
Kugeluml&ufe unabhéngig von der Einbaulage der Fihrung.

Schmierdl-
Verteileinheit Z/

.,

Olmengen- -
N Distributor . &

Anschlussleitung

Einbaulage und Schmierung

THIK Linearfihrungen kénnen in acht Einbaulagen,
montiert werden. Bei Bestellung eines Fuhrungssystems
sollte die Einbaulage angegeben werden, damit bei einer
geplanten Olschmierung die richtigen Schmierkanale
vorgesehen werden kénnen.
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Merkmale

In der Schmierél-Verteileinheit sind Olmengen-Distributoren
integriert, die direkt die vier Kugelumlaufe mit Schmierdl
versorgen. Dabei kénnen die Anschlussleitungen tber M8-
Gewindebohrungen an der Stirnseite oder an den
Seitenflachen der Verteileinheit angebracht werden.

Aufgrund der Schmierkanéle innerhalb der Verteileinheit
werden die Kugelreihen gleichm&Big mit einer bestimmten
Olmenge geschmiert, so daB eine iiberméaBige Schmierung
und damit ein zu hoher Olverbrauch vermieden wird. Dies
ist auch unabhangig von der Einbaulage.

Bei Werkzeugmaschinen kénnen die Schmierdl-Verteil-

einheiten zur Versorgung mit Ol-Mengen-Impulsen an die
Zentralschmieranlage angeschlossen werden.

Spezifikation

Viskositat des Schmieréls | ISO-VG 32 ~ ISO-VG 64
Olmenge 0,03 x 4, 0,06 x 4 cm¥Impuls
Anschlussleitung 04, 06
Material Aluminiumlegierung
Einheit: mm
Ty o Meree”
WqMy| B |EN|Ty| d| fom]

A30N 5629 | 25 [ 29 [14,5| 46 | 14 {535,335
A35N 66|33 |25(35|17 |54 (165 6 |53|45| 0,03x4
A45N 8138 |25(48|20|67 165 7 |7,8]66
A55N 94145,5| 25 | 56 | 22 | 76 (20,5 7 |7,8|6,6
AG65N | 119(55,5| 25 | 67 |26,3| 92 |25,5(11,5| 7,8 9 | 0,06 x 4
A85N | 147(68,5| 25 | 92 | 34 |114| 32 |155(7,8| 9

Anm.: Die MaBe fur die Gewindebohrungen M x € und
My x €4 sind M8 x 8.



Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen empfohlen. Ist das MaB G gréBer als der angegebene Wert,
sind in der Tabelle 12 angegeben. Langen, die die in der neigen die Schienenenden nach der Montage zur Instabilitat
Tabelle angefiihrten Maximall&ngen Uberschreiten, werden und die Genauigkeit kann beeintrachtigt werden. GestoBene
als gestoBene Schienen geliefert. Bei der Bestellung von Schienen werden so gefertigt, daB kein Versatz an den
Uberlangen wird der Wert G (StoBstelle) nach Tabelle 12 StoBstellen entsteht.

1 ||

G F F G
Lo
Tab. 12 Standard- und Maximalldngen der Fihrungsschienen Einheit: mm
BaugroBe NR25X NR30 NR35 NR45 NR55 NR65 NR75 NR85 NR100
NRS25X | NRS30 | NRS35 | NRS45 | NRS55 | NRS65 | NRS75 | NRS85 | NRS100

230 280 280 570 780 1270 1280 1530 1340
270 360 360 675 900 1570 1580 1890 1760
350 440 440 780 1020 2020 2030 2250 2180
390 520 520 885 1140 2620 2630 2610 2600
470 600 600 990 1260
510 680 680 1095 1380
590 760 760 1200 1500
630 840 840 1305 1620
710 920 920 1410 1740

750 1000 1000 1515 1860
830 1080 1080 1620 1980
950 1160 1160 1725 2100
990 1240 1240 1830 2220
1070 1320 1320 1935 2340
1110 1400 1400 2040 2460
1190 1480 1480 2145 2580
1230 1560 1560 2250 2700

Standardlange der Fih-
rungsschiene

(Lo) 1310 1640 1640 | 2355 | 2820

1350 1720 1720 2460 2940

1430 1800 1800 2565 3060

1470 1880 1880 2670

1550 1960 1960 2775

1590 2040 2040 2880

1710 2200 2200 2985

1830 2360 2360 3090

1950 2520 2520

2070 2680 2680

2190 2840 2840

2310 3000 3000

2430

2470
F 40 80 80 105 120 150 150 180 210
G 15 20 20 22,5 30 35 40 45 40

Maximallange 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000

Anm.: Die Maximalléangen variieren je nach Genauigkeitsklasse
Sollten keine gestoBenen Schienen einsetzbar sein, wenden Sie sich bitte an TTRIR 1 59
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Flanschwagen mit
N R/ N RS Gewindebohrung

NR/NRS-A  (Schwerlasttyp)
NR/NRS-LA (Super-Schwerlasttyp)

4-5x ¢
4-d
g g / A-¢dy
w E, L, E,
B C /

)
é
3

T, !

M,

=
—
R

=
i me
_
-
"“-.I

NR/NRS-A
Haupt- Abmessungen
abmessungen Fahrungswagen
BaugréBe "
Hoéhe | Breite |Lange
M| W | L |[B|cCc| sxt¢ || T|K[N[NI|E]E/|dy

NR/NRS25XA 83 45 624

« ,
Nrnmsoaxial 31| 72 |10p | 59| smg| M8x16 | STl 16 [255| 7 | 7 |10 | 4 |39
NR/NRS30A 98 50 =

« :
NRNRssoLa | S0 | 90 i205| 72| 2 | M10X18 | ggy| 18 |31 7| 7| 95| 5|39
NR/NRS35A 109,5 62 77,9
nrNRsaslA | 44| 100 |35 | B2 | gy | M10X20 145,01 20 135 81 819 6 | 52
NR/NRS45A 139 80 105
NRNRsasLa | 02 | 120|471 | 100 | 4o | M12x22 1457 | 22 14051 10 ) 8 | 14 7|52
NR/NRS55A 163 95 123,6
nNRsssLa | 03 | 140 |o005| 116 | 47,5 M14 %24 1yg0g| 24 |49 | 11 1 10 11351 8 ) 52
NR/NRS65A 186 110 143,6
NR/NRSE5LA 75 | 170 246 142 55 M16 X 28 203.6 28 | 60 16 15 | 13,5 9 8,2
NR/NRS75A 218 130 170,2
NR/NRS75LA 83 | 195 574 165 65 M18 X 30 206.2 30 | 68 18 17 | 13 9 8,2
NR/NRS85A 247 140 194,9
NRNRsssLA | O | 215 |03 | 185 | 7g | M20X34 Ho5 | 34 178 20 1 20 118 ) 10 ) 82
NR/NRS100A 294 150 0034

» :
NR/NRS100LA 105 | 260 334 220 100 M20 X 38 263.4 38 | 85 23 23 | 10 12 8,2

" Fur die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S.152.

2) Standardschienenlangen siehe Tabelle 12.

3 Die Tragzahlen beim Typ NRS gelten fir radiale, gegenradiale und tangentiale Belastungen.

* Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und Mg finden Sie auf S. 153.

5 Die Bohrungen fur seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wagen-
innere gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte an TIHIK , wenn Sie seitliche Abschmiernippel einsetzen wollen.

160

-
’ndl"orm © 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Bewegungstechnik



6-Sx ¢
4_¢d0
E L
E, L, / E,

v N N *
D B '] v v
K vl v
= HUEER==
] ] ] ]
" I ' g 5 5 ! Ty
L Be omlom i 1._3_4 J"
d
F
NR/NRS-LA
Einheit: mm
Abmessungen Tragzahlen Tragzahlen NR )
i Fihrungsschiene NRS 99 - - | OWEN
Schmier- uhrungsschiene Radial | Gegenradial | Tangential
nippel 1,0 Hohe C | Cy|C|Cy|C |Cy| C |Co|Wagen|schiene
lo0s| Wy | My | F | dxDxh | [kN] | (kNI |[kN]| [kN] | (kNT | kNT | [kNT | [kNT | [kl | fkg/m]
259 | 598 | 330 846 257 604 158 381| 058
B-M6F 25 1235 117 | 40 16 X95X85| oo 297 | a0 1130| 343| 02| 211 | 509| 077| !
382 | 861 | 4871220 380 886 | 234] 549| 1,1
e 2 @l = 80 | 7XMIXO N oy | 115 | 649 1620] 506|150 | 312 729| 1.4 | *3
105 | 109 | 631 1550| 4921104 | 303| 698| 1,5
B-M6F 34 133 1245 80 | 9xX14X921 o) | s | 57| 2100| 6658|1491 411| 945| 19 | ©?
753 | 163 | 96,0 | 231,0| 749 | 1640 46,1 [1040] 2,7
- X X
S 45 | 37,5129 | 105 |14 X 20 X17) 000 | 214 | 1260 3030| 983 |2151 | 605 |1364| 35 | >
103 | 220 [1310] 3100[1022]220,1 ] 629 |1305] 4,4
B-PT1/8 53 | 43,5365 | 120 |16 X 23X 20| \o0 | sas | 1700 4020|1326 | 2854 | 816 |1809| 57 | '+°
148 | 300 |1890] 4360(147.4]309,6] 907 [1962| 7.6
Eauls 63 1535 43 | 150 118X 26 X22) o | 405 | 2600 6000|2028 | 4260|1248 |2700| 10,0 | 20
o12 | 431 |2710] 6100] 21,0 [4330[130,0[2750] 11,3
B-PT1/8 75160 |44 | 150 122X 32X 26| 00 | 5os |3550 | 8000|2770 5680|1700 3600 | 15,0 | 24®
264 | 531 |336,0] 751,0]262,1 (5332 [ 16133380 16,2
ERAIS 85165 |48 | 180 124X 35X 28| o1y | 6g7 4350 9720|3393 | 6901|2088 4374 | 207 | 30
376 | 737 |479.0 [1040,0( 3736 | 738.4 | 220,9 [ 4680 | 26,7
B-PT1/4 100 | 80 157 | 210 126 X 39 X 32 10 | 9950 [599,0{1300,0( 4672 | 923.0 | 2875 | 5850 | 31,2 | 4%C
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N R /N R S Flanschwagen mit
Durchgangsbohrung
NR/NRS-B  (Schwerlasttyp)
NR/NRS-LB (Super-Schwerlasttyp)

4-H
4-¢d,
E L /
W E, L, ZE‘
B C /
T D NN, © E'LE E'ls (S

M K - ! I[j l ! E———

M, | 2 — | . [ —.i:.—/i "

" o R
d 7
W, W, .
NR/NRS-B
Haupt- Abmessungen
abmessungen Fahrungswagen
BaugréBe "
Hoéhe | Breite |Lange

NR/NRS25XB 83 45 62.4
NRNRszsxie| o | 72 |02 | %0 | 225| 7 |e1e| 12| 1€ |25 7| 7 |10 4 |39
NR/NRS30B 08 50 70.9
nRnRssots | 8 | %0 1205 72| 26 | O | e34| | 18 |3 7| 7] 95| 539
NR/NRS358 109,5 62 77,9
nemnRsasie | 44| 190 135 | 82| 3 9 |i034| 16 | 20 |35 8 8 | 9 6 | 52
NR/NRS45B 139 80 105
NRNRsasie | 02 | 120 479 | 100 | 4o | M |43z | 20 | 22 | 405 10 | & |14 7|52
NR/NRS558 163 95 123,6
NRNRsssLe | 00 | 149 |2005| 110 | 475| 14 |1e0| 22 | 24 | 4° 11 | 10 |135| 8 | 52
NR/NRS658B 186 110 143,6
nrnmsess | 0 | 170 |24 | 142 | 55 | 16 |203| 2° | 28 |60 | 16 15 1135 ) 9 | 82
NR/NRS75B 218 130 170,2
NR/NRS75LB 83 | 195 574 165 65 18 206.2 26 30 | 68 18 17 13 9 8,2
NR/NRSS5LB 90 | 215 303 185 70 18 251 28 34 | 73 20 20 13 10 8,2
NR/NRS100B 294 150 223.4
NR/NRS100LB 105 | 260 334 220 100 20 263.4 32 38 | 85 23 23 10 12 8,2

" Far die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S.152.

2) Standardschienenlangen siehe Tabelle 12.

3 Die Tragzahlen beim Typ NRS gelten fir radiale, gegenradiale und tangentiale Belastungen.

* Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 153.

5 Die Bohrungen fur seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wagen-
innere gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte an THIK , wenn Sie seitliche Abschmiernippel einsetzen wollen.
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6-H
4- do
c . / 4-¢dy
E, L, E;
C C
Ni N, N I R R =
D hd i Dl Dl °
i HROEUEN==
M, | B | A7
T L L
3 ==
F
NR/NRS-LB
Einheit: mm
Abmessungen Tragzahlen Tragzahlen NR Gewicht
Schmier- Fuhrungsschiene 2 NRS 24 Radial | Gegenradial | Tangential
nippel w2 Hoéhe C | Cy | C|Cy| C |Cy| C |Cqy|Wagen|Schiene
1005 Wy | My | F | dxDxh | [kN] | [kN] | [kN]| [kN] | [kN] | [kN] | (kN] | [kN] | [kg] | [kg/m]
25,9 59,8 | 33,0| 84,6| 257 60,1| 158 381 | 0,58
B-M6F 251235 |17 | 40 16 X905 X8 45 | 297 | 4a0| 1130] 43| 02| 211| s09| 0,77|
382 | 86,1 | 48,7|122,0] 38,0 | 88,6 | 23,4 | 549 1,1
B-M6F 28 131 121 | 80\ TXMXS 50 | 15 | 649 1620] 5056|1150 | 12| 29| 1,4 | *3
495 | 119 63,1 | 155,0| 49,2 (110,1| 303 | 698 | 1,5
B-M6F 34 |33 24,5 80 |9 x14x12 67,2 | 148 85,7 210,0| 66,8 [149,1| 41,1| 945| 1,9 6,2
753 | 163 96,0 | 231,0( 74,9 [164,0| 46,1 [1040| 2,7
S a9 || € | 2 g Al o 228 988 | 214 [126,0| 303,0| 98,3 |2151| 60,5 (1364 | 3,5 2
103 220 131,0 | 310,0(102,2220,1 | 62,9 |1395| 4,4
B-PT1/8 53 | 435|365 | 120 |16 X283 X 20 433 | 9oy [170,0| 4020|1326 2854 | 816 [1809| 57 | 'O
148 309 |189,0 | 436,0(147,4|309,6 | 90,7 |196,2| 7,6
Eauls & || e2h2 | 68 1) | e 2X 2855 22 204 425 1260,0 | 600,0(202,8 | 426,0 | 124,8 | 270,0| 10,9 A0S
212 431 271,0| 610,0{ 211,0 {433,0 (130,0 | 2750 | 11,3
B-PT1/8 75 | 60 44 150 |22 % 32 X 26 278 566 |355,0 | 800,0|277,0 | 568,0 | 170,0 | 360,0 | 15,0 24,6
264 531 336,0 | 751,0| 262,1 [ 533,2 | 161,3|338,0 | 16,2
ERAIS 23 | 69 68 IBY |20 281 X 3 342 687 [435,0| 972,0/339,3 [ 690,1 [208,8 | 437,4 | 20,7 €t
376 737 | 479,0 |1040,0| 373,6 | 738,4 | 229,9 | 468,0 | 26,7
B-PT1/4 100 | 80 57 210 126 X 39 x 32 470 920  [599,0 |1300,0| 467,2 | 923,0 | 287,5|585,0 | 31,2 42,6
Beim Einsatz zu beachten g _ )
i Tisch
Einbau von NR...B und NR...LB el J
Wenn die Befestigungsschrauben bei den Typen NR...B 1]
und NR...LB mit der Montageflache in Bertihrung kommen i By
kénnen, empfehlen wir folgende Konstruktion (s. Abb. = E
rechts).

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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N R/ N RS Schmalwagen

NR/NRS-R  (Schwerlasttyp)
NR/NRS-LR (Super-Schwerlasttyp)

4-Sx ¢
q_éda
E L
E, L, /[ _E
w C
B |
" NN, !li %; é_
il @ : o e —
K h —

' ' 1
' ' ' i 4
. - h S x P==3 7

|_i| d .
we | oW,
NR/NRS-R
Haupt- Abmessungen
abmessungen Fahrungswagen
BaugréBe "
Hoéhe | Breite |Lange
M| W /| L|BJ|cC| sx¢ [iLy|T/|K|N|N]|E/|E/d
NR/NRS25XR 83 35 624
M6 X ’
nrnmszsxt| o | 20 102 | 32| 25 6X8 | gyg| 10|25 7| 7 |10 4|39
NR/NRS30R 98 40 e~
« :
NRNRssoLR | S0 | 89 l1205] 40| 3o | MBX10 | gzl 10 |31 7| 7| 95| 5|39
NR/NRS35R 1095 50 779
nrnmsastR | 44| 70 |35 | 90| 3e | MBXT2 fyp3,| 12 |35 81 819 6 |52
NR/NRS45R 139 60 105
NRNRsasLr | 02 | 88 |171 | €0 | g0 | MIOXT7 Jyg7 | 15 14051 10 8 14 7|52
NR/NRS55R 163 75 1236
nnmrssstr | 00 | 190 |o005| 69 | 47,5 M12X18 Jyg0g| 18 |49 | 11 110 11351 8 ) 52
NR/NRS65R 186 70 1436
NRNRsesLR | (0 | 126 |2ae | 7O | 55 | M16X20 Jyn5g| 22 | €0 | 16 ) 15 11351 9 ) 8.2
NR/NRS75R 218 80 170,2
NR/NRS75LR 83 | 145 574 95 65 M18 X 25 206.2 26 | 68 18 17 | 13 9 8,2
NR/NRS85R 047 80 1949
NR/NRSS5LR 90 | 156 303 100 70 M18 X 25 251 28 | 73 20 20 | 13 10 8,2
NR/NRS100R 294 150 0934
>< ’
NR/NRS100LR 105 | 200 334 130 100 M18 x 27 263.4 35 | 85 23 23 | 10 12 8,2

" Far die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S. 152.

2) Standardschienenlangen siehe Tabelle 12.

3 Die Tragzahlen beim Typ NRS gelten fir radiale, gegenradiale und tangentiale Belastungen.

* Die zuléssigen statischen Momente M, Mg und M¢ finden Sie auf S. 153.

5 Die Bohrungen fur seitliche Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wagen-
innere gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte an TIHIK, wenn Sie seitliche Abschmiernippel einsetzen wollen.
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6-SX £
4-4d,

: E, t / E

N N, ¥ ' ' ’ ' 1 é
> a4 ik 1k Ak
L LS J v=F
\:i N:J h:l f
! SRR
h | .
M, | _ s of
1 ] [ [] 1 ' ] [)
LY [ ] [ ) I
" [}
d
F
NR/NRS-LR
Einheit: mm
Abmessungen Tragzahlen Tragzahlen NR Gewicht
Schmier- Fuhrungsschiene 2 NRS 24 Radial | Gegenradial | Tangential
nippel 1,0 Hohe C | Cy|C|Cy|C |Cy| C |Cq|Wagen|schiene
1005 Wy | My | F | dxDxh | [kN] | [kN] |[kN]{[kN]|[kN] | [kN] | [kN] | [kN]| [kg] |[kg/m]
259 | 508 | 330 846 257| 60,1 | 158 381| 0,43
B-M6F 25 | 125 117 | 40 16 X9.5X85| oo 297 | a0 1130| 343| 02| 211 | 509| 055 >
382 | 861 | 487 1220| 380 88,6 | 234 | 549| 0,74
e 2 e )= 80 | 7XMIX9 1 o'y | 1150 | 649 | 1620] 506|150 | 312| 29| 10 | *3
495 | 100 | 63,1 1550| 49.2 110, | 303 | 69.8| 1,1
B-M6F 34 118 1245 80 | 9xX14X921 o) | s | 57| 2100| 6658|1491 | 411| 945| 1.4 | ©?
753 | 163 | 96,0 | 231,0 749 1640 46,1 |1040| 2,0
S 45 120,51 29 | 105 |14 X 20 X17) o0 0 | 514 |1260| 3030| 983 |2151| 605 |1364| 2.8 | >
103 [ 200 [131,0]3100[1022(220,1 | 629 (1395| 3,3
B-PT1/8 53 1235|365 | 120 |16 X 23X 20| \o0 | sas | 1700 4020|1326 | 2854 | 816 |1809| 43 | '+°
148 | 300 [189,0 | 436,0|147,4 (3096 | 907 [1962| 6,0
Eauls 63 1315143 | 150 118X 26 X 22) o | 405 | 2600 6000|2028 | 4260|1248 |2700| 87 | 20°
212 | 431|271, 610,0(211,0 |433,0 |130,0(2750| 8,7
B-PT1/8 75135 |44 | 150 122X 32X 26| 00 | ses |3550 | 8000|2770 5680 1700 3600 | 11.6 | 24®
%64 | 531 |3360| 751,0(262,1 |533,2 |161,3]338,0| 12,3
ERAIS 85135548 | 180 124X 35X 28| o1y | 6g7 4350 9720|3393 | 690,1 | 2088 4374 | 15.8 | 30
376 | 737 |479,0 [1040,0(373,6 | 7384 |229.9 | 468,0 | 21,8
B-PT1/4 100 |50 1 57| 210 126 X 39 X 32 10 | go0  [599,0{1300,0( 4672 | 923.0 | 2875 | 5850 | 26,1 | 4*C
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TR Linearfuhrung HRW

Breite Schiene, Typ fiir gleiche
Tragzahlen in allen Hauptrichtungen

Endplatte

Enddichtung

Schmiernippel

HRW12 ~ 14

HRW17~60

Querschnittansicht

Abb.1 Schnittmodell der TTAIR Linearfihrung HRW

Aufbau und Merkmale

Bei der TIRIK Linearfihrung HRW laufen zwischen Flhrungswagen und Fihrungsschiene vier Kugelreihen in prazi-
sionsgeschliffenen Kreisbogenlaufrillen, die anndhernd den gleichen Durchmesser haben wie die Kugeln selbst. Durch die
optimale Anordnung der vier Kugelreihen in einem Kontaktwinkel von jeweils 45° weist der FUhrungswagen in radialer,
gegenradialer und tangentialer Hauptrichtung gleich groBe Tragzahlen auf (auBer HRW12 und 14). Zusatzlich ermdglicht
diese Anordnung die Aufbringung einer Vorspannung zur Steifigkeitsverbesserung ohne nennenswerten Anstieg des
Reibungskoeffizienten. Dadurch ist der Typ HRW bestens geeignet fir den Einbau in horizontalen und vertikalen Achsen
(auBer HRW12 und 14). Die Fiuhrungswagen sind sehr niedrig und massiv gebaut und zusammen mit den sechs
Gewindebohrungen fir die Anschlusskonstruktion werden sehr steife Konstruktionen auch bei gegenradialer oder seitlicher
Belastung realisiert. Die THIK Linearfihrung HRW ist ideal fur Einschienenanwendungen bei beengten Einbaurdumen
oder bei Anwendungen, die aufgrund hoher Momentbelastung eine sehr steife Linearfihrung bendtigen.

Kompakt und hoch belastbar

Kennzeichnend flr diese Baureihe ist die groe Anzahl
von tragenden Kugeln fir eine Steifigkeit des Fuhrungs-
wagens in allen Richtungen. Weiterhin sind die Flhrungs-
schienen sehr breit ausgelegt, so dass eine einzelne von
ihnen Momentbelastungen aufnehmen kann. Dazu ge-
wahrleistet das hohe axiale Flachentrdgheitsmoment der
Schiene eine ausgezeichnete tangentiale Steifigkeit. MaB-
nahmen zur Steifigkeitsverbesserung wie Schulterkanten
oder Anschlagflachen sind daher nicht erforderlich.
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Ruhige Laufeigenschaften

Endplatten aus Kunststoff mit speziellen Umlenkstlicken
gewahrleisten eine gleichmaBige und gerduscharme
Zirkulation der Kugeln innerhalb des Fihrungswagens. So
betragt z.B. bei der Baugré6Be HRW27 der Gerauschpegel
weniger als 50 dB bei einer Verfahrgeschwindigkeit von 50
m/min.



Typeniubersicht

HRW-CA HRW-CR

Dieser Typ besitzt mit seinem breiten und niedrigen Profil Der FUihrungswagen ist schmaler gebaut als der des Typs
gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen. Eine Montage HRW-CA. Die Gewindebohrungen ermaéglichen eine
ist bei diesem Typ von oben oder unten méglich. einfache Befestigung an die Anschlusskonstruktion.

HRW-LR

Diese kompakte Miniaturfihrung zeichnet sich durch ihr
niedriges Profil aus. Die flache und breite Flhrungs-
schiene mit einem Kontaktwinkel der vier Kugellaufreihen
von 45° bzw. 90° eignet sich besonders fir Radialbela-
stungen.
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Variation der Tragzahl

Tragzahlen fir HRW17~60

Die THIH Linearfihrung HRW17~60 kann aus allen Rich-
tungen gleich belastet werden. Die in den MaBtabellen an-
gegebenen Tragzahlen beziehen sich auf Belastungen in
radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fuhrungswagens aus un-
terschiedlichen Richtungen wird die &quivalente Belastung
mit folgender Formel ermittelt:

PE = |PR-PL|+ PT

Pg: aquivalente Belastung (N)
PR: radiale Belastung (N)
PL: gegenradiale Belastung (N)
Pr: tangentiale Belastung (N)

Abb. 2

Tragzahlen flir Miniaturfiihrung Typ HRW

Die Miniaturfihrungen Typ HRW 12 und 14 kdnnen aus
allen vier Hauptrichtungen Belastungen aufnehmen. Die
in der MaBtabelle weiter hinten angegebenen Tragzahlen
beziehen sich auf die Radialbelastung. Die Tragzahlen in
gegenradialer und tangentialer Richtung werden nach
Tabelle 1 berechnet.

Tab. 1 Verhéaltnis der Tragzahlen beim Typ HRW

Zulassiges statisches Moment M,

Bei einer Belastung eines Fihrungswagen kénnen je nach
Kraftangriffspunkt Momente auf den Wagen wirken. In
diesen Fallen ist gemaB den Werten in Tabelle 2 der ge-
eignete Typ zu wahlen.

Tab. 2 Zuléssiges statisches Moment? Einheit: kKNm
Symbol Ma Mp Mc
1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen | 2 Wagen | 1 Wagen
BaugréBe [kNm] [kNm] [kNm] [kNm] [kNm]
HRW12 0,0262 | 0,138 | 0,013 | 0,069 | 0,051
HRW14 0,0499 | 0,273 | 0,025 | 0,137 | 0,112
HRW17 0,0417 | 0,244 | 0,0417| 0,244 | 0,128
HRW21 0,0701 | 0,398 | 0,0701| 0,398 | 0,194
HRwW27 0,156 | 0,874 | 0,156 | 0,874 | 0,398
HRW35 0,529 | 2,89 [0,529 | 2,89 |[1,49
HRW50 1,25 6,74 (1,25 6,74 |3,46

Belastungsrichtung | Dyn. Tragzahl | Stat. Tragzahl
Radial C Co

Tangential Ct1=0,48C CpT=0,35C(

Gegenradial C. =0,78C CoL=0,71Cq
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" 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment fir einen
Flhrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment fir zwei eng
zusammengesetzte Flihrungswagen.



Genauigkeitsklassen

Tab. 3a Genauigkeitsklassen Einheit: mm

Bau- | Genauigkeitsklasse | Normal | Hoch- [Prazisions| Super- Ultra-

groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions|
Klasse Klasse | Klasse
Kennzeichen Normal H P SP UP
Mastoleranz der | 40,07 | 0,08 |0,0015| 0,007 —
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,015| 0,007 0,005| 0,003 —
den Paaren
HRwW | MaBtoleranz der _
0 Breite W,y +0,04 | +0,02 | =0,01 | 0,007
Abweichung der
14 | Breite W zwischen| 0,02 0,01 | =0,006(+0,004 | —
den Paaren

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache

A C (siehe Tab. 3b)

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D]
zur Flache

A D (siehe Tab. 3b)

AL

Die Genauigkeit wird, wie Tabelle 3a zeigt, nach der Lauf-
parallelitét, den MaBtoleranzen von Héhe und Breite sowie
den Differenzen von H6he und Breite zwischen den
Wagenpaaren bei mehreren eingesetzten Fuhrungswagen
auf einer Schiene bzw. auf mehreren in einer Ebene
parallel verlaufenden Schienen definiert.

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache

A C (siehe Tab. 3b)

Laufparallelitat der

Bezugsflache [D] A D (siehe Tab. 3b)

zur Flache

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0 Abb. 4 Bezugsflachen
Hohe M *007 | +0.08 | (63 | —0,015|-0,008 9
Abweichung der
Héhe M zwischen | 0,02 | 0,01 | 0,006| 0,004 | 0,003 o . . .
den Paaren Die Linearfihrungen der Baureihe HRW 17-50 werden in
HRW| MaBtoleranz der | . 06 | 003 | © 0 0 der Normalklasse von TTHIX fiir den parallelen Einsatz
47 |Breite Wp - - —0,03 | —0,015| —0,008 gefertigt. Somit sind die Toleranzangaben zwischen den
Abweichung der Paaren mafBgeblich.
21 | Breite Wy zwischen| 0,02 0,01 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der e . -
Bezugsfliche AC (siehe Tab. 3b) Tab. 3b Laufparallelitat Einheit:um
zur Flache Schienenlange Laufparallelitat AC, AD
Laufparallelitat der . . Normal-| Hoch- |p.z :; Super- | Ultra-
Bezugsflache [o] AD (siehe Tab. 3b) tber | bis | 'yasse | genaue Prilzmlons- Prézigions- Prézisions
zur Flache Klasse s klasse klasse
Kennzeichen Normal H B SP upP — 50 5 3 2 1,5 1
MaBtoleranz der | 0 0 0 50 80 5 3 2 1,5 1
& +0,08 | +0,04 J
Héhe M z z -0,04 | 0,02 [-0,01
one 80 125 5 3 2 1,5 1
Abweichung der
Hohe M zwischen | 0,02 | 0,015| 0,007| 0,005| 0,003 125 200 5 3,5 2 1,5 1
den Paaren 200 250 6 4 25 1,5 1
HRw| MaBtoleranz der 0 0 0
™ Breie W =S e e | e 250 | 315 7 4,5 3 1,5 1
Abweichung der 315 400 8 5 3,5 2 1,5
35 | Breite Wy zwischen| 0,025 0,015 0,007| 0,005 | 0,003 400 500 9 6 45 25 1,5
den Paaren 11 - 5
Laufparallelitat der 500 630 : :
Bezugsflache A C (siehe Tab. 3b) 630 800 12 8,5 6 3,5 2
zur Flache
800 1000 13 9 6,5 4 2,5
Laufparallelitat der
Bezugsflache [0] AD (siehe Tab. 3b) 1000 | 1250 15 11 7.5 4.5 3
zur Flache 1250 | 1600 16 12 8 5 4
Kennzeichen Normal H P SP UP 1600 2000 18 13 8,5 5,5 45
MaBtoleranz der +0.08 | +0.04 0 0 0 2000 2500 20 14 9,5 6 5
Hohe M ~005 | 0,03 | ~0015 2500 | 3150 | 21 16 11 65 | 55
Abweichung der
Hohe M zwischen | 0,025 0,015 0,007| 0,005| 0,003 3150 | 4000 | 23 17 12 7.5 6
den Paaren 4000 | 5000 24 18 13 8,5 6,5
HRW | MaBtoleranz der 0 0 0
oo | Breite Wp £0,07 120,04 | 504 | —0,025| 0,015
Abweichung der
Breite Wy zwischen| 0,03 | 0,02 | 0,01 | 0,007 [ 0,005
den Paaren
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Tabelle 4 gibt die Vorspannungsklassen mit dem ent-
sprechenden Radialspiel an. Bei vorgespannten Fuihrungs-
systemen sind die angegebenen Werte negativ.

Tab. 4 Vorspannungsklassen fir Typ HRW  Einheit: ym

S Normal Voréglacnhrzﬁng Vor'\sﬂggr?rﬁng
BaugroBe - C1 Co
HRW12 +1,5 -4 ~— —
HRW14 +2 =B ~=i =
HRW17 -3~ +2 -7 ~-3 —
HRW21 —4 ~+2 -8 ~—4 —
HRW27 -5~ +2 -11 ~-5 —
HRW35 -8~ +4 -18 ~-8 | -28~-18
HRW50 -10~+5 —24~-10 | -38~-24

Anm.: Das Normalspiel wird nicht gekennzeichnet. Wird
leichte Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung
CO0 gewlinscht, muss das entsprechende Symbol
in der Bestellbezeichnung angegeben werden.

Montagehinweis

Schulterhéhe und Ausrundung

Fur eine einfache und sehr prézise Montage sollten die
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
Fuhrungswagen und -schiene angedriickt werden kénnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle
5 angegeben. Die Ausrundungen an den Schulterkanten
mussen dabei so gefertig sein, dass Berlhrungen mit den
angefasten Kanten von Flhrungswagen und -schiene ver-
mieden werden, und sie mlssen kleiner sein als die in Ta-
belle 5 angegebenen Maximalradien.

Tab. 5 Schulterhéhe und Ausrundung Einheit: mm
Ausrundungs- | Schulterhéhe | Schulterh6he
StoPper Bau- radius an Fihrungs- | an Filhrungs- | E
. . . R groBe Fiese schiene Hq schiene Ho
Wird der Flihrungswagen bei den BaugréB8en HRW12 und HRW12 0.5 15 4 5
14 von der Flhrungsschiene gezogen, fallen die Kugeln Z Z
aus dem Wagen heraus. An den Schienenenden werden HRW14 0,5 1,5 5 2
daher Stopper montiert, die den Wagen so gegen ein ver- HRW17 0,4 o) 4 25
2(;2?:tllches Herunterziehen von der Flhrungsschiene si- HRW21 0.4 25 5 3
' HRW27 0,4 25 5 3
| A | B HRW35 0,8 3¥5) 5 4
‘ ‘ HRW50 0,8 3 6 3,4
[
1 1 (&
1 1 1
Sy —
— \
BaugréBe A B C
HRW12 22 7 10,5
HRW14 29 7,8 11,2

Bestellbezeichnung

HRW35 CA 2 SS E E+ 10(:0 L

i B H @O

BaugréBe und Type
(siehe Tabelle 7)

Ausflihrung des Fiihrungswagens Kennzeichen fur Vorspannung

(siehe Tabelle 4)

Anzahl der Flihrungswagen auf
einer Schiene
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beschichtet (F)

Codierung der Dichtungsart

E Flihrungswagen aus korrosionsbestandigem
Stahl (M) oder korrosionsbestéandig

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Schienenlénge
E Genauigkeitsklasse

Fluhrungsschiene aus korrosions-
bestandigem Stahl (M) oder
korrosionsbestandig beschichtet (F)



Abdichtung

Fur die Linearfihrung HRW kénnen verschiedene Abdich-
tungen entsprechend den Umgebungsbedingungen aus-

Seitendichtungen
Fur eine verbesserte Abdichtung der Unterseite des Fuh-

rungswagens sind Seitendichtungen erhéltlich (auBer Bau-
reine HRW17-21).

Seitendichtung

Bezeichnung der Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu-
nehmen.

Die Gesamtlange des Flhrungswagens kann je nach Ab-

dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 6 mit der Angabe
der Variation der Lange L des Flhrungswagens.

Tab. 6 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

AL

gewahlt werden. Die Erkldrungen zu den verschiedenen
Abdichtungen kénnen Tabelle 7 entnommen werden.

Metallabstreifer

Metallabstreifer dienen zum Schutz gegen heiBe Metall-
spéne und andere gréBere Fremdpartikel.

Enddichtung
Metallabstreifer

Tab. 7
Symbol Abdichtungszubehdér

9]V) mit beidseitigen Enddichtungen

SS mit End- und Seitendichtungen

2z mit End- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

DD Mit Doppel- und Seitendichtungen

KK Mit Doppel- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
BaugréBe ohne uu SS DD zz KK
HRW12 o -0,9 o) ¢} - X X X
HRW14 o -0,9| o o - X X X
HRW17 o -1,8| © X ZaN 30| -~ 2,6 A | 7,6
HRW21 o -1,8| o X VAN 52| - 3,8 - 110,0
HRW27 o -6,2| © o - o 6,0 o 2,6 o | 8,8
HRW35 o 74| o o = o 6,8 o 5,0 o (12,2
HRW50 o -7,5| o o - o 6,7 o 2,3 o [9,5
Anmerkung: ©: Kombinationsmdglichkeit vorhanden
X: keine Kombinationsmdglichkeit
- Kombinationsméglichkeit vorhanden, aber ohne Schmiernippel.
Tab. 8 Dichtungswiderstand Einheit: N
Dichtungswiderstand BaugroBe Dichtungswiderstand
Tabelle 8 gibt Maximalwerte fur den Dichtungswiderstand HRW12 0.2
eines abgeschmierten Fihrungswagens mit Enddichtungen .
an (Symbol UU in der Bestellbezeichnung). HRW14 03
HRW17 2,9
HRW21 4,9
HRw27 4,9
HRW35 9,8
HRW50 14,7

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Standard- und Maximallangen

der Flihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen
beim Typ HRW sind in Tabelle 9 angegeben. Bei Langen
groBer als die angegebenen Maximallangen werden die
Fihrungsschienen in mehreren Stlcken als StoBversion

AL

Werden zwei oder mehrere Fuhrungsschienen bestellt, ist
die Gesamt-Schienenlange anzugeben. Bei FUhrungs-
schienen, die als StoBversion geliefert werden, werden
die Schienenenden nicht mit einer Fase versehen.

geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlénge ist das in der Tabelle
angegebene MaB G zu bericksichtigen. Wird dieses Maf
Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage
zu Instabilitét, mit der Folge, dass die Genauigkeit be-
eintrachtigt werden kann.

-
L

Tab. 9 Standard- und Maximalldangen der Flhrungsschienen Einheit: mm
BaugréBe HRW12 HRW14 HRW 17 HRW 21 HRW 27 HRW 35 HRW 50
70 70 110 130 160 280 280
110 110 190 230 280 440 440
150 150 310 380 340 760 760
Standard- 190 190 470 480 460 1000 1000
lange 230 230 550 580 640 1240 1240
(Lo) 270 270 780 820 1560 1640
310 310 2040
390 390
470 470
550
670
F 40 40 40 50 60 80 80
G 15 15 15 15 20 20 20
Maximallange (1000) (1430) 1900 1900 3000 3000 3000
(800) (1000) (1200)

Anm.: Sind keine gestoBenen Fiihrungsschienen fiir Uberlangen einsetzbar, wenden Sie sich bitte an TIHIR.
Die Werte in () sind die Maximall&éngen bei korrosionsbestéandigen Fihrungsschienen.
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Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
BaugréBe . . )
Hohe | Breite | Lange

M W L B C S H h4 L4 T K N E
ﬂﬁmgﬁw 17 60 |50,8 53 | 26 | M4 | 33 | 32| 336|55 | 145 2
ﬂmggﬁw &l 68 |588 | 60 | 29 | M5 | 44 | 37 | 40 |73 |18 45 | 12
:gwggﬁMﬂ 27 80 |728 70 40 M6 5,3 6 51,8 9,5 24 6 12
:Ewgggﬁl\m) 35 120 |106,6 | 107 60 M8 6,8 8 776 | 13 31 8 12
HRW50CA 50 162 [140,5 | 144 80 M10 | 86 | 14 103,5 |16,5 46,6 | 14 16

" Bei den BaugréoBen HRW17~35 kénnen Fihrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestéandigem

Stahl geliefert werden.

2 Die zuldssigen statischen Momente Mp, Mg und M finden Sie auf S. 168.
3) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.
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6-S-Bohrung H

L
J w E Li
/ B c
] ] N 2 ] i ' 1 i ]
1 I @ 1 @ | ] Bt i
M T T K AT ‘ ===
-I:' -E' [ -:_h- : Mll \'j 1 1 ‘i\ . -
L ; 1 : C i i
._W;__I d, R
W, W, E
Einheit: mm
Breite Abmessungen Fihrungsschiene® Tragzahlen? Gewicht
Schmismippel W4 Héhe | Teilung C Co Wagen | Schiene
+0,05 Wo W3 My F dyxdsxh [kN] [KN] [ka] [kg/m]
PB107 33 13,5 18 9 40 45x75x5,3 5,53 9,10 0,15 2,1
B-M6F 37 15,5 22 11 50 45x%x75x%x5,3 8,02 12,9 0,25 2,9
B-M6F 42 19 24 15 60 45%x75x%x5,3 14,2 21,6 0,5 4,3
B-M6F 69 25,5 40 19 80 7x11x9 33,8 48,6 1,4 9,9
B-PT1/8 90 36 60 24 80 9x14x12 62,4 86,3 14,6
© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten. ’ndl',orm
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Hauptabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen

BaugroBe Héhe | Breite | Lange

M W L B C sx € (£q) L4 T K N E
HRW12LRM" 12 30 37 21 12 M3 x 3,5 (-) 27 4 10 28| —
HRW14LRM" 14 40 455 | 28 15 M3 x 4 (-) 32,9 5 | 12 33| —
HRW17CR
HRW17CRMY 17 50 50,8 29 15 M4 x 5 (-) 33,6 6 14,5 4 2
HRW21CR

21 54 50,8 | 31 19 M5 x 6 (- 40 8 | 18 45 | 12
HRW21CRM" x60)
HRW27CR
HRW27CRMY 27 62 72,8 46 32 M6 x 6 (6) 51,8 10 24 6 12
HRWB35CR

35 100 106,6 76 50 M8 x 8 (8 77,6 14 31 8 12
HRW35CRM") ’ x8(8) ’
HRW50CR 50 130 | 140,5| 100 65 | M10x 15 (15) 1035 | 18 | 46,6 | 14 16

" Bei den BaugroBen HRW17~35 kénnen Fihrungswagen, Fithrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestéandigem

Stahl geliefert werden.

2 Die zulassigen statischen Momente Ma, Mg und Mg finden Sie auf S. 168.
3) Standardschienenlangen siehe Tabelle 9.
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h
K .
M, L |
| d F
HRW12~14
w . L
B E L 1

i\

M —— = K| mT T
T —

&
i
18-
7

HH ; . ' W
W, .HL." . |
w, W, J
HRW17~50
Einheit: mm

Breite Abmessungen Flhrungsschiene® Tragzahlen? Gewicht
Schmiernippel Wy Hohe | Teilung C Co Wagen | Schiene

0,05 | Wy | Wz | My F dy xdoxh [kN] [kN] kgl | [kg/m]
@ 2,2 Lochbohrung 18 6 — 6,5 40 45x8x4,5 3,29 7,16 0,045 0,79
@ 2,2 Lochbohrung 24 8 — 7,2 40 45x75x5,3 5,38 11,4 0,080 1,20
PB107 33 8,5 18 9 40 45x75x5,3 5,53 9,10 0,12 2,1
B-M6F 37 8,5 22 11 50 45x75x5.3 8,02 12,9 0,19 2,9
B-M6F 42 10 24 15 60 45x75x5,3 14,2 21,6 0,37 4,3
B-M6F 69 15,5 40 19 80 7x11x9 33,8 48,6 1,2 9,9
B-PT1/8 90 20 60 24 80 9x14x12 62,4 86,3 3,2 14,6
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TR
TN Linearfihrung GSR

Flhrungsschiene

Fuhrungswagen

Endplatte

Enddichtung

Seitendichtung (optional)

Abb. 1 Schnittmodell der TR Linearfihrung GSR

Aufbau und Merkmale

Die spezielle Kontaktgeometrie der Linearflihrung GSR basiert auf der Kreisbogenrille. Damit ist es méglich, Héhendifferenzen
und Parallelitéatsfehler der Montageflache so auszugleichen, dass die leichtgédngige Bewegung bewahrt bleibt und die
Lebensdauer kaum beeinflusst wird. Der Typ GSR eignet sich daher besonders dort, wo genaue Montageflachen nur

schwer zu realisieren sind.

Die obere Flache des Fihrungswagens hat eine leichte Schrage, so dass beim Anbringen des Fiihrungswagens an die
Tischplatte bereits durch das Anziehen der Befestigungsschrauben ein spielfreier Zustand erreicht wird. Ist eine héhere
Steifigkeit erforderlich, wird nur vor dem Anziehen der Befestigungsschrauben eine Distanzscheibe zwischen Flihrungswagen
und Tischplatte eingefligt, um so eine entsprechende Vorspannung zu erzielen.

Austauschbarkeit

Die Fuhrungsschienen und Fihrungswagen sind frei aus-
tauschbar. Durch Bevorratung langer Schienen besteht
die Md&glichkeit, beliebige Léangen selbst zuzuschneiden
und einzusetzen.

Gerauscharm

Kunststoffendp_latten mit speziellen Umlenkstiicken und
abgerundeten Ubergangsbereichen flihren zu einem ruhi-
gen und gleichmaBigen Lauf der Kompaktfihrung.
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Aus allen Richtungen belastbar

Die TMAIK Linearflihrung GSR ist so konstruiert, dass sie
aus allen Richtungen belastet werden kann. Der Typ GSR
findet sein Einsatzgebiet daher auch dort, wo gegenra-
diale und tangentiale Krafte sowie unterschiedliche Mo-
mentbelastungen wirken.

Kompakte Bauweise

Der Typ GSR zeichnet sich durch eine duBerst geringe
Bauhdhe aus, so dass eine stabile Linearbewegung bei
kompakter Konstruktion der Maschine mdéglich ist.



Typenauswahl

Fihrungswagen GSR-T Fihrungsschiene GSR

Grundmodell des Wagentyps GSR-T Standardschiene des Typs GSR fur die Befestigung von
oben.

Fiihrungsschiene GSR-K

Verkirzte Form des Wagentyps GSR-T Fur die Befestigung von unten sind Gewindebohrungen

in der Flhrungsschiene eingebracht.
Fiihrungsschiene Typ GSR-R

Zahnstange und Fihrungsschiene sind aus einem Stlck
gefertigt. Daher ist eine Konstruktion mit einem Antrieb

auf kleinem Raum verfiigbar (siehe Kapitel GSR-R). 1 79

-
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Tragzahlen

Gegenradial &LT l Radial g

Cre
Druck CLTC
h

Abb. 2

Die Linearflihrung GSR kann im allgemeinen Radial-, Gegen-
radial- und Tangentialbelastungen aufnehmen.

In den MaBtabellen weiter unten ist die Radialbelastung
fur die Tragzahlen eines Fihrungswagens angegeben.
Dagegen werden die gegenradialen und tangentialen
Tragzahlen aus den Faktoren in Tabelle 1 bestimmt.

Tab. 1 Verhéltnis der Tragzahlen beim Typ GSR

Belastungs- Dynamische Statische
richtungen Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial CL=0,938C CoL =0,90C
Tangential (Zug) Ct¢=0,84C CoTt=0,78Cq

Aquivalente Belastung

Wird der Fllhrungswagen gleichzeitig aus verschiedenen
Richtungen belastet, muss die dquivalente Belastung wie
folgt ermittelt werden:

PE=XXPRr+Y X Py

Pe=PL +Prc

PE: Aquivalente Belastung (N)
- radial
- gegenradial

- tangential (Zug)
- tangential (Druck)

PR : Radialbelastung (N)
P : Gegenradialbelastung (N)
Pt : Tangentialbelastung (Zug) (N)
PTc : Tangentialbelastung (Druck) (N)

X.Y: Aquivalenzfaktoren
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Zulassiges statisches Moment M,

Abb. 3

Auf einen Fihrungswagen kdnnen Momentbelastungen in
Richtung Mp und Mg wirken. Desweiteren kann bei zwei
parallel verlaufenden Fuhrungsschienen eine Momentbe-
lastung in Richtung M wirken. In Tabelle 3 sind die zu-
lassigen Momente flr die Richtungen Ma und Mg
angegeben. Das zuléssige Moment Mg ist nicht angege-
ben, da es von der Distanz der parallel verlaufenden
Schienen abhangt.

Tab. 3 Zulassiges statisches Moment" Einheit: kKNm
Symbol Ma Mg
1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen 2 Wagen
BaugréBe [kNm] [kNm] [kNm] [kNm]

GSR15T | 0,0525 0,292 | 0,0452 | 0,252
GSR15V | 0,0252 0,158 | 0,0218 | 0,136
GSR20T | 0,102 0,564 | 0,0885 | 0,486
GSR20V | 0,0498 0,307 | 0,0431 0,265
GSR25T | 0,177 0,956 | 0,152 0,831
GSR25V | 0,0858 0,522 | 0,0742 | 0,451
GSR30T | 0,282 1,54 0,243 1,32

GSR35T | 0,421 2,28 0,362 1,96

" 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment fir einen
Fuhrungswagen.
2 Wagen: Zulassiges statisches Moment fur zwei eng
zusammengesetzte Flihrungswagen.

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren
Pe x| v
Pr/PT Aquivalente Radialbelastung 1 [1,280

Pr/PT Aquivalente Tangentialbelastung (Zug)|0,781| 1




AL

Genauigkeitsklassen

Die TIHIK Linearfiihrung GSR kann in den drei Genauig- Tab. 4b Laufparallelitat Einheit:ym
keitsklassen Normal-, Hochgenaue und Préazisionsklasse Schienenlédnge | Laufparallelitit AC, AD
geliefert werden (Tab. 4b). Die Toleranz fir die Hohe M ist Normal-l Hoch-

e . . - von bis Prézisions-
gultig far alle Genauigkeitsklassen. Sie ist in Tabelle 4a klasse | genaue| "\ cco
angegeben. Klasse

— 50 5 3 2
F 50 80 5 3 2
80 125 5 3 2
125 200 5 3,5 2
M | 200 250 6 4 2,5
250 315 7 4,5 3
315 400 8 5 3,5
A 400 500 9 6 4,5
(2] 500 630 11 7 5
Abb. 4 630 | 800 12 8,5 6
800 1000 13 9 6,5
1000 1250 15 11 7,5
Tab. 4a Genauigkeitsklassen Einheit: mm
1250 1600 16 12 8
Bau- Genauigkeits- Normal Hoch- Prazisi
gofe|  Kasse Kisse | genaue Kasse 1600 | 2000 | 18 | 13 | 85
Klasse 2000 | 2500 | 20 14 9,5
Kennzeichen Normal H P 2500 3150 21 16 11
MaBtoleranz der "
Hohe M +0,02 3150 4000 23 17 12
GSR 4000 | 5000 | 24 18 13
15 | Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (siehe Tab. 4b)

20 | zur Flache

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (siehe Tab. 4b)
zur Flache

MaBtoleranz der
GSR| Hohe M e

25 Laufparallelitat der
30 | Bezugsflache A C (siehe Tab. 4b)
35 zur Flache

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (siehe Tab. 4b)
zur Flache

Bestellbezeichnung

GSR25%%$ES + 1540 L EEE

BaugréBe und Type Codierung der Dichtungsart 7 Genauigkeitsklasse
(siehe Tabelle 5)

Ausfuhrung des Fuhrungswagens Flhrungswagen E Flhrungsschiene von unten
korrosionsbestandig beschichtet (F) verschraubbar (K)
Anzahl der Fiihrungswagen auf Schienenlénge [E] Fuhrungsschiene
einer Schiene (siehe Tabelle 10) korrosionsbesténdig beschichtet (F)
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Abdichtung

Fur die Linearfihrung GSR kénnen verschiedene Abdich-
tungen entsprechend den Umgebungsbedingungen aus-
gewahlt werden.

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewuinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen siehe Tabelle 5.

Die Gesamtlange des Fihrungswagens kann je nach Ab-

dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 6 mit der Angabe
der entsprechenden Lénge L des Fuhrungswagens.

Tab. 6 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

Tab. 5
Symbol Abdichtungszubehoér

uu mit beidseitigen Enddichtungen

SS mit End- und Seitendichtungen

zZz mit End- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

DD Mit Doppel- und Seitendichtungen

KK Mit Doppel- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
BaugréB3e ohne uu SS DD 72z KK
GSR15 0 48| o© o - o 5,0 o 6,8 o |11,8
GSR20 © -6,0| o© o = o 6,6 o 3,6 o |10,2
GSR25 o -7,0| o o - o 7,0 o 3,6 o |10,6
GSR30 o -7,0| o ¢ — o 7,6 ¢ 4,2 o (11,8
GSR35 @ -70| © o - o 7,6 o 4,2 o | 11,8
Anmerkung: ©: Kombinationsmdglichkeit vorhanden
Dichtungswiderstand Tab. 7 Dichtungswiderstand Einheit: N
Tabelle 7 gibt den maximalen Dichtungswiderstand eines BaugroBe Dichtungswiderstand
abgeschmierten Fihrungswagens mit Enddichtungen an GSR15 2,5
(Symbol UU in der Bestellbezeichnung). GSR20 31
GSR25 4,4
GSR30 6,3
GSR35 7,6
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Montagehinweis

Schulterhéhe und Ausrundung

Fur eine einfache und sehr prézise Montage sollten die
Anschlussflachen Schultern aufweisen, gegen die Fuh-
rungswagen und -schiene angepresst werden kdnnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle
8 angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern mis-
sen dabei so gefertigt sein, dass Berlihrungen mit den an-
gefasten Kanten von Fuhrungswagen und -schiene
vermieden werden, und sie missen kleiner sein als die in
Tabelle 8 angegebenen Maximalradien.

Tab. 8 Schulterhdhe und Ausrundung Einheit: mm
BaugrdBe | Ausrundungs- | Schulterhéhe | Schulterhdhe
radius der Schiene des Wagens
r max. Hq Ho E
GSR15 0,6 7 8
GSR20 0,8 9 10,4
GSR25 0,8 11 11 13,2
GSR30 1,2 11 13 15
GSR35 1,2 13 14 17,5
"l
| H,
i

Abb. 6 Schulterhéhe und Ausrundung

Einstellung der Vorspannung

Die Steifigkeit des Systems kann durch Vorspannung
erhdéht werden. Die Vorspannung kann mit Hilfe von
Verstellschrauben eingestellt werden, die Uber die
Schulterkanten des Tisches gegen die Fiihrungswagen
drucken.

Verstellschraube
-

Abb. 7 Einstellung der Vorspannung mit Verstellschrauben
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Von unten verschraubbarer Typ GSR-K

In die Unterseite der FUhrungsschiene sind Gewindeboh- Da die Montagel6cher nicht auf der Oberseite der Fuh-

rungen eingebracht. Eine einfache Montage auf Doppel T- rungsschienen vorhanden sind, kann das Eindringen von
Trager aus Stahl oder U-Profiltrager ist daher méglich. Fremdstoffen (z. B. Spane) weitgehend verhindert werden.

1

A
|
M, ‘
! I
. t
I
[ ] ._Be_.l\i
I W,
Keilscheibe
Tab.9 Position und Tiefe
der Gewindebohrung Einheit: mm
. T . . B o} w B M 4
1. Wahlen Sie die Lange der Gewindeschraube bitte so, e 1 2 1 SX
dass in der Gewindebohrung oberhalb der Schraube SEF LS = “E B ey
noch ca. 2-3 mm Freiraum bleibt. GSR 20 20 10 13 M5x8
2. Fur die Montage der Fuhrungsschienen an Stahltragern GSR 25 23 11,5 16,5 M 6x 10
sind Keilscheiben zu verwenden. GSR 30 28 14 19 M 8x12
GSR 35 34 17 22 M10x 14

Standardlange und Maximalldange der Fiihrungsschienen

Die Tabelle 10 zeigt die Standard- und Maximallangen der Flhrungsschienen des Typs GSR. Werden unterschiedliche Lan-
gen bendtigt, ist es méglich und auch wirtschaftlicher, aus bevorrateten Maximallangen beliebige Langen zuzuschneiden.

Lo

Tab. 10 Standard- und Maximalldéngen Einheit: mm
GSR15|GSR20 | GSR25| GSR30|GSR35

460 460 460| 1240 1240
Flhrungsschiene 820 820 820| 1720 1720
Standardlange | 1060| 1060| 1060| 2200| 2200

(Lo) 1600 1600 1600| 3000| 3000
F 60 60 60 80 80
G 20 20 20 20 20

Maximallange 2000| 3000| 3000 3000| 3000
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GSR-T Langwagen
GSR-V Kurzwagen

Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen

BaugroBe"| Hahe | Breite | Lange N-S x £
M W L B B4 C K1 Ko L4 N4 No | E

GSR15T 59,8 26 4-M4 x 7 40,2
GSR 15V 20 32 471 15 5 _ o-M4 x 7 12 16,8 275 4,5 3 55
GSR20T 74 30 4-M5 x 8 50,2 .
GSR20V 24 3 58,1 20 ! — 2-M5 x 8 136 [ 206 34,3 ° 12
GSR25T 88 40 4-M6 x 10 60,2
GSR25V 80 50 69 23 / — 2-M6 x 10 16,8 | 254 41,2 / 12
GSR30T| 33 57 | 103 | 26 8 45 4-M8 x 12 18 28,5 | 70,3 7 — 12
GSR35T| 38 68 | 117 | 32 9 50 4-M8 x 15 8 32,5 | 80,3 8 — 12

" Fur die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlussel S.181.
2 Die zulassigen Momente Mp, Mg und Mg sind auf S. 180 angegeben.
3 Standardschienenlénge siehe Tabelle 10.
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B B

N—8X ¢

K

M 1} KZ
EJ d,
w,
W,
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene® Tragzahl? Gewicht
Schmiernippel | Breite Hoéhe C Co Wagen | Schiene
Wi _0005 Wo Bo M4 F dq xdoxh [kN] [kN] [kg] [kg/m]
Eintreibnippel 8,42 9,77 0,13
PB-107 15 25 7,5 11,5 60 45%x7,5x53 6.51 6.77 0.08 1,2
13,6 15,3 0,25
- 33 10 13 60 6 x9,5x8,3 ’ ’ ’ 1,8
B-M6F 20 IR 10,5 106 | 017 ’
B-M6F 23 38 15 16,5 60 7x11x9 20,0 22,0 05 2,6
15,5 15,2 0,29
B-M6F 28 445 14 19 80 I9x14x12 27,8 29,9 0,6 3,6
B-M6F 34 54 17 22 80 11 x17,5x 14 37,0 39,1 1,0 5,0

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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AR Linearfl','lhrung GSR-R nit integrierter Zahnstange

Endplatte

Flhrungswagen

Enddichtung

Schmiernippel

Fihrungsschiene
mit Zahnstange

Abb. 1 Schnittmodell der TIAI Linearfiihrung GSR-R mit integrierter Zahnstange

Aufbau und Merkmale

Bei der Linearfihrung GSR-R mit integrierter Zahnstange ist die Zahnstange ein fester Bestandteil der Schiene, wodurch
eine kompakte Antriebskonstruktion ermdglicht wird. Die Flihrungswagen sind auf der TiRIR{ Kompaktfihrung GSR und

GSR-R beliebig kombinierbar.

Die Verfahrstrecke bei einer Ritzelumdrehung ergibt sich
durch die abgerollte bzw. gestreckte Lange des Teilkreis-
durchmessers (B in der MaBtabelle) des Ritzels. Dieser
ist so bestimmt, dass die abgerollte L&nge immer ganze
Millimeter ergibt. Dies vereinfacht den Einsatz von Servo-
oder Linearmotoren. Da die Schienenhéhe der GSR-
Fuhrung mit und ohne Zahnstange gleich ist, ist eine
parallele Anordnung ohne konstruktiven Mehraufwand
mdoglich.
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Das parallele Ausrichten der Schiene mit dem Antriebs-
element ist bei der Montage nicht mehr erforderlich.
Die ausreichende Zahnfestigkeit ist dadurch gegeben,
dass die Héhe der Zahnstange der Schienenhéhe ent-
spricht.

Um eine lange Lebensdauer zu erreichen, wird ein
bewahrter, hochwertiger Stahl verwendet und die Ver-
zahnungsoberflache induktionsgehartet.



Typeniibersicht

GSR-T mit Zahnstange

Weniger steife AnschluBkonstruktion méglich

Da Zahnritzel und Zahnstange ineinander greifen, braucht
keine groBe Antriebskraft vom Ritzel Gbertragen zu werden.
Daher sind auch leichte Konstruktionen ohne groBe
Tischsteifigkeit und ohne steife Antriebsspindel-Lagerung
mdglich.

Tragzahlen

Gegenradial C, Radial C
Ca Co

Druck Cre

0Te

Abb. 2

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Die Linearfihrung GSR-R kann im allgemeinen Radial-, Ge-
genradial- und Tangentialbelastungen aufnehmen.

In den MaBtabellen weiter unten ist die Radialbelastung
fur die Tragzahlen eines Fiuhrungswagens angegeben.
Dagegen werden die gegenradialen und tangentialen
Tragzahlen aus den Faktoren in Tabelle 1 bestimmt.

Tab. 1 Verhéltnis der Tragzahlen beim Typ GSR-R

Richtunaen Dynamische Statische
9 Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial | C) =0,93C CoL =0,90C
Tangential (Zug) Ct1¢=0,84C CoTt=0,78Cq
Tangential (Druck) | Gt = 0,93C CoTc = 0,90C¢
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Aquivalente Belastung

Wird der Flilhrungswagen gleichzeitig aus verschiedenen
Richtungen belastet, muss die &quivalente Belastung wie
folgt ermittelt werden:

PE=XXPRr+Y X Py

PE=PL +Prc

PE : Aquivalente Belastung (N)
- radial
- gegenradial

- tangential (Zug)
- tangential (Druck)

PR : Radialbelastung (N)
P : Gegenradialbelastung (N)
Pt : Tangentialbelastung (Zug) (N)
PTc : Tangentialbelastung (Druck) (N)

X Y: Aquivalenzfaktoren (siehe Tabelle 2)

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren

PE X | v

Aquivalente Radialbelastung 1 |1,280

Aquivalente Tangentialbelastung (Zug) 0,781 1
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Zulassiges statisches Moment M,

Abb. 3

Auf einen Fihrungswagen kdnnen Momentbelastungen in
Richtung Mp und Mg wirken. Desweiteren kann bei zwei
parallel verlaufenden Fuhrungsschienen eine Momentbe-
lastung in Richtung M wirken. In Tabelle 3 sind die zu-
lassigen Momente flr die Richtungen Ma und Mpg
angegeben. Das zuléssige Moment Mg ist nicht angege-
ben, da es von der Distanz der parallel verlaufenden
Schienen abhangt.

Tab. 3 Zuldssiges statisches Moment" Einheit: kKNm
Symbol Mp Mg
1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen 2 Wagen
BaugroBe [kNm] [kNm] [kNm] [kNm]

GSR25T-R | 0,177 0,965 0,152 0,831
GSR25V-R | 0,0858 | 0,522 0,0742 | 0,451
GSR30T-R | 0,282 1,54 0,243 1,32
GSR35T-R | 0,421 2,28 0,362 1,96

" 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment fir einen
Flhrungswagen.
2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment flir zwei eng
zusammengesetzte Flihrungswagen.



Genauigkeitsklassen

Tab. 4b Laufparallelitat Einheit;um

Schienenlange | Laufparallelitat AC, AD
: Normal- | Hoch-
von bis klasse | genaue
Klasse
- 50 5 3
50 80 5) 3
80 125 5 3
125 200 5 3,5
200 250 6 4
250 315 7 4,5
315 400 8
400 500 9
500 630 11 7
630 800 12 8,5
800 1000 13 9
Abb. 4 1000 1250 15 1
1250 1600 16 12
Die THIK Linearfilhrung GSR-R kann in den beiden Ge- 1600 | 2000 18 13
nauigkeitsklassen Normalklasse und hochgenaue Klasse 2000 2500 20 14
geliefert werden (siehe Tab. 4a). 2500 3150 21 16
3150 4000 23 17
Tab. 4a Genauigkeitsklassen Einheit: mm 4000 5000 o4 18
Bau- Genauigkeits- Normal Hoch-
groBe klasse Klasse genaue
Klasse
Kennzeichen Normal H
MaBtoleranz der "
GSR | Hohe M e

25 Laufparallelitat der
30 |Bezugsflache A C (siehe Tab. 4b)
35 zur Flache

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (siehe Tab. 4b)
zur Flache
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Bestellbezeichnung

GSR25 T 2 SS
HE B EH QO

+ 5000 L EE

korrosionsbestandig beschichtet (F)

BaugréBe und Type 4

(siehe Tabelle 6)
Ausfihrung des Flihrungswagens Fuhrungswagen
Anzahl der Flihrungswagen auf E Schienenléange

einer Schiene

Codierung der Dichtungsart Kennzeichen fiir Fiihrungsschiene

mit integrierter Zahnstange (R)

E Flhrungsschiene
korrosionsbestandig beschichtet (F)

2 Die Schienenlangen bei StoBversionen erfragen Sie
bitte bei TRIA.

Abdichtung

Dichtungswiderstand

In Tabelle 5 ist der maximale Dichtungswiderstand eines
abgeschmierten Fihrungswagens mit montierten End-
dichtungen angegeben.

Fur die Linearfihrung GSR-R kdnnen verschiedene Ab-
dichtungen entsprechend den Umgebungsbedingungen

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen siehe Tabelle 6.

Die Gesamtlange des Fiihrungswagens kann je nach Ab-
dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 7 mit der An-
gabe der entsprechenden Lange L des Fihrungswagens.

ausgewdhlt werden. Tab. 6
Symbol Abdichtungszubehoér
Tab. 5 Dichtungswiderstand Einheit: N uu mit beidseitigen Enddichtungen
BaugroBe Dichtungswiderstand SS mit End- und Seitendichtungen
GSR25R 4,4 77 mit End- und Seitendichtungen sowie
GSR30R 6,3 Metallabstreifern
GSR35R 7,6 DD Mit Doppel- und Seitendichtungen
KK Mit Doppel- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

Tab. 7 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
BaugréB3e ohne uu SS DD 2z KK
GSR25R o -7,0 - o 7,0 o 3,6 o (10,6
GSR30R o -7,0 - o 7,6 o 4,2 o (11,8
GSR35R o -7,0 - o 7,6 o 4.2 o (11,8

Anmerkung: ©: Kombinationsmdglichkeit vorhanden
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Wichtige MontagemaBe

Schulterhéhe und Ausrundung

Fur die Montageflachen von Fihrungswagen und -schienen
ist zur Erleichterung der Ublichen Montage und zur Erreichung
einer hohen Genauigkeit eine Anschlagkante notwendig.
Beim Typ GSR-R befindet sich die Anschlagkante auf der
anderen Seite als bei der Standardschiene (Tabelle 8).

|
///i/l’ 7

Abb. 6
Tab. 8 Schulterhdhe und Ausrundung Einheit: mm
. Ausrundungs- | Schulterhéhe
BaugroBe radius r max. Schiene H 3
GSR 25 0,8 4 4,5
GSR 30 1,2 4 4,5
GSR 35 1,2 4,5 5,5

StoBen der Zahnstange

Die Genauigkeit der Endenbearbeitung betragt hinsicht-
lich der Standardteilung P -0,1~0,2 mm. Die Verwendung
einer Angleichungshilfe (Abb. 7) erleichtert das Ausrichten
des SchienenstoBes. Diese Vorrichtung ist ebenfalls bei
TR erhaltlich.

o
BIE

Abb. 7 Angleichungshilfe fiir Schienensto

]
|
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Zahnschmierung

Um eine gute Gleitfahigkeit sowie einen verschleiBarmen
Betrieb zu gewahrleisten, ist es unbedingt erforderlich, die
Zahnstange ausreichend mit geeignetem Schmierstoff zu
versorgen. Flr Zahnstange und Fihrungswagen kann der
gleiche Schmierstoff verwendet werden. Wir empfehlen
dazu ein Lithiumseifen-Fett NLGI 2.

Weiterbearbeitung des Ritzels

Bei dem Ritzel des Typs C kann eine weitere Bearbeitung
der Bohrung oder der Passfedernut problemlos durchgefiihrt
werden, da nur die Verzahnung gehartet ist. Die
Weiterbearbeitung sollte wie folgt durchgefuhrt werden:

1.Zuerst ist das Ritzel in ein selbstzentrierendes
Spannfutter mit ungehéarteten Backen einzuspannen.

2.Bei der Bearbeitung des Ritzels dient die Bohrung als
Bezugsseite. Daher ist das Ritzel nach der Bohrung zu
zentrieren.

Weiterhin sollte die seitliche Abweichung des einge-
spannten Ritzels mittels einer Messuhr Gberprift
werden.

3.Der Durchmesser der Bohrung darf max. 60 ~ 70 % des
Ritzeldurchmessers betragen.

— Spannfutter
; ! ) g‘?‘
-

it P Cmaa

Abb. 8
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Uberpriifung der Ritzelstirke

Bei Einsatz der Linearfihrung GSR mit Zahnstange und
Ritzel muss die Festigkeit Uberprift werden.

1.Berechnung der maximalen Antriebskraft, die auf das
Ritzel wirkt.

2.Den Sto@belastungsfaktor (siehe Tab. 10) durch die zu-
lassige Ubertragungskraft (siehe Tab. 9) teilen.

3.AnschlieBend wird die maximale Antriebskraft (siehe

Punkt 1) mit der zulassigen Ubertragungskraft (siehe

Punkt 2) verglichen. Hier muss die Antriebskraft kleiner
als die zulassige Ubertragungskraft sein.

Berechnungsbeispiel:

Beispiel einer Zuftihreinheit mit der Kompaktfihrung Typ
GSR-R in horizontaler Lage. Auf die Einheit wirkt eine
mittlere StoBbelastung. Die duBere Belastung ist gleich
Null.

Daten:

Uberpriftes Ritzel: GP6-20A
Gewicht (Tisch + Werkstlick): m = 100 kg
Geschwindigkeit: v =1m/s
Beschleunigungs- und

Verzdgerungszeit: T4=0,1s
Berechnung

1.maximale Antriebskraft
Berechnung der Beschleunigungs- und

Verzdgerungszeit
Fmax=m X ——= 1,00 kN
T4

2.Zul. Ubertragungskraft

Prax = Zul. Ubertragungskraft (s. Tab. 9) _233_ 1,86 kN

StoBbelastungsfaktor (s. Tab.10) 1,25

3.Vergleich der zulassigen Ubertragungskraft am Ritzel
mit der maximalen Antriebskraft.

Fmax < Pmax

Daraus geht hervor, dass das Ritzel fir diese
Anwendung geeignet ist.

194

-
’ndl”orm © 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.

Bewegungstechnik

Tab. 9 Zulassige Ubertragungskraft Einheit: kN
BaugroBe Zul. Passende
Ritzel Ubertragungskraft Fuhrung
GP6-20A 2,33
GP6-20C 2,05
GSR25-R
GP6-25A 2,73
GP6-25C 2,23
GP8-20A 3,58
GP8-20C 3,15
GSR30-R
GP8-25A 4,19
GP8-25C 3,42
GP10-20A 5,19
GP10-20C 4,57
GSR35-R
GP10-25A 6,06
GP10-25C 4,96
Tab. 10 StoBbelastungsfaktor
StéBe auf das Fiihrungssystem
gleich- mittlere gréBere
maBige StoB- StoB-
Last belastung belastung
1,0 1,25 1,75
v
3@ |
e
1S
TE
£
Z i | T,
2 >
[}
0]

— > Zeit ()

Abb. 9




Abmessungen Ritzel

Ritzel Typ A mit Passfedernut (gesamte Oberflache ist gehartet)

F
E 3-G
J -
¥ [ e —
= | ! s
< |0 __._"_li‘_'lj a o!
s o Bl
PaB- I I
federnut 1 t—===Ff
Einheit mm
Anzahl| AuBen- Teilkreis- Loch- | Zahn- |Gesamt- PaB- passende
BaugréBe |Teilung| Zéhne |durchmesser |durchmesser bohrung| breite | breite federnut Fihrung
Ritzel A B C D E F G H JxK
GP6-20A 20 42,9 39 30 18
6 16,5 | 245 | M3 4 6x2,8 GSR25R
GP6-25A 25 51,9 48 85 18
GP8-20A 20 57,1 52 40 20 M3
8 19 26 5) 8x3,3 GSR30R
GP8-25A 25 69,1 64 40 20 M4
GP10-20A 20 70,4 64 45 25 8x3,3
10 22 30 M4 5] GSR35R
GP10-25A 25 86,4 80 60 25 10x3,3

1) Auf Anfrage werden auch Ritzel mit einer unterschiedlichen Anzahl der Z&hne, mit einer gréBeren oder kleineren
Lochbohrung usw. gefertigt.

2) Bitte geben Sie bei einer Bestellung die in der Tabelle angegebenen Typenbezeichnungen an.

Ritzel Typ C mit unbearbeiteter Bohrung (nur die Verzahnung ist gehértet)
F
e
.._._.:t‘
o =
e e [ S . A
- : 2 9
==
Einheit mm
Anzahl AuBen- Teilkreis- Loch- Zahn- Gesamt- passende
BaugréBe Teilung Zéhne | durchmesser|durchmesser bohrung breite breite Flhrung
Ritzel A B C D E F
GP6-20C 20 42,9 39 30 12 24,5
6 16,5 GSR25R
GP6-25C 25 51,9 48 35 15 24,5
GP8-20C 20 57,1 52 40 18 26
8 19 GSR30R
GP8-25C 25 69,1 64 40 18 26
GP10-20C 20 70,4 64 45 18 30
10 22 GSR35R
GP10-25C 25 86,4 80 60 18 30

1) Auf Anfrage werden auch Ritzel mit einer unterschiedlichen Anzahl der Zahne, mit einer gr6Beren oder kleineren

Lochbohrung usw. gefertigt.

2) Bitte geben Sie bei einer Bestellung die in der Tabelle angegebenen Typenbezeichnungen an.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Standard- und Maximallangen

Die Standardldangen der Fuhrungsschienen GSR-R mit
Zahnstange finden Sie in Tabelle 11.

Sind die Verfahrwege langer als die in der Tabelle ange-
gebenen Schienenlangen, kénnen die Schienen einfach
zusammengesetzt werden.

| o

Tab. 11. Standardschienldangen GSR-R

Einheit: mm
Baureihe |Standardlénge Lg F G
GSR25R rood 60 o
GSR30R = 80 =
GSR35R T 80 o

Montagebeispiele fiir Ritzel

Riemen : l

Verstellschraube Riemenscheibe
(Ritzel, Kompaktflhrung)

Motor l l ‘ | |

Fihrungswagen ﬁ* §i=‘

=a

////////////7’

i

j Ritzel

MAEENT

Flhrungsschiene mit integrierter Zahnstange

A\

N

|
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Verstellschraube (Ritzel)

\'\ Zahnriemenscheibe

5 Fuhrungswagen

; A1\
|

NN

=

Fihrungsschiene mit integrierter Zahnstange

Verstellschraube
(Ritzel, Kompaktflihrung) Flhrungswagen

Flhrungsschiene mit

integrierter Zahnstange /’
<3

=

Ritzel A"

DAY
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GSR-R mit integrierter Zahnstange

- A
Abstand Profilbe- Abmessungen Flihrungsschiene?
Standard- zugslinie

BaugroBe | teilung | Modul |SchienenauBenkante Breite Hohe Hohe

P RH Wo M Wo | Wy | Wy | My | Mo dxDxh
GSR25T-R
GSR25V-R 6 1,91 43 59,91 30 15 (4491|1156 | 165 1156 | 7x11x9
GSR30T-R| 8 2,55 48 67,05 33 16,5|50,55| 14 19 12 | 9x14x12
GSR35T-R| 10 3,18 57 80,18 38 20 |60,18| 17 22 | 14,5 [11x175x 14

" Fur die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlussel S.192.
2 Die Uberpriifungsmethode zur Ritzelstérke finden Sie auf S. 194.
3 Standardschienenlangen siehe Tabelle 11.
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W
P 4—Sx8 2-8x¢
ANRAL —t = A
f 7 !
© @ 5] Q [) = |
o ) Li o i
/
¢ /
F L Ls | ! d
10| L L |10/ /¢ D Senkungsdurchmesser
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungswagen Tragzahl” Gewicht
Lange Schmier- Wagen |Schiene
nippel C Co
Flw B | B | L |L | c|sxe | T |k kNl | kN] | [ka] |[kg/m]
60 | 50 | 7 | 23 | &8 | 692 4o | M6 x10| 127 | 254 BMeF | 200 | 220 1 05 4,5
69 41,2 15,5 15,2 0,29
80 57 8 26 103 | 70,3 45 M8 x12 | 14,6 | 28,5 B-M6F 27,8 29,9 0,6 5,9
80 68 9 32 117 | 80,3 50 M8 x15 | 15,6 | 32,5 B-M6F 37,0 39,1 1,0 8,1
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TR Bogenfuhrung HCR

Die TTHIR Bogenfihrung vom Typ HCR ist eine einzigartige Prazisionsfiihrung zur Realisierung sehr genauer Kreis- und
Bogenbewegungen. Mit der Bogenflihrung hat TAIK eine Baureihe mit neuartigem Konzept entwickelt, das auf der vielfach
bewahrten, in allen Hauptrichtungen gleichmaBig belastbaren Linearfiihrung HSR basiert.

Endplatte
Schmiernippel )

Enddichtung

Schiene
— R

Abb. 1 Schnittmodell der Bogenfiuhrung

Aufbau und Merkmale

Mehr Konstruktionsfreiheit

Im Vergleich zu Anwendungen mit Drehkugel- oder Kreuz-
rollenlagern kénnen Einzelbewegungen je nach Anord-
nung der Wagen voneinander unabhéangig ausgefihrt
werden. AuBerdem kann die Konstruktion vereinfacht wer-
den, da die Fihrungswagen an den Belastungsschwer-
punkten plaziert werden kénnen.

Einfache Montage

Im Gegensatz zu den bisherigen Losungen mit Gleitfih-
rungen oder Stltzrollen ist eine spielfreie und prazise Be-
wegung problemlos zu realisieren. Wagen und Schienen
sind einfach mit Schrauben zu montieren.

Einfacher Aufbau

Der Grundaufbau der Bogenfihrung entspricht mit der
kompakten Bauweise und den in allen Richtungen glei-
chen Tragzahlen dem Prinzip der bewahrten Linearfih-
rung HSR.
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Kostengiinstige Anlagen mit Kreisbewegungen

Je groBer der Radius der Kreisbewegung ist, desto gin-
stiger lasst er sich verwirklichen. Selbst Kreisbewegungen
mit Durchmessern von tber 5 m, die mit herkdmmlichen
Drehlagern nicht realisiert werden kénnen, sind mit der
Bogenfihrung Typ HCR problemlos zu erzielen. Denkbar
einfach gestalten sich dabei Montage, Demontage und
Wiedermontage.

Hauptanwendungsbereiche

Optische Messvorrichtungen, Werkzeugschleifmaschinen,
medizinische Geréate wie Réntgengeréate, CT-Scanner und
Liegen, Blihnen, automatische Parktirme, Vergnugungs-
gerate, Werkzeugwechsler, Drehtische, Neige-Einrichtun-
gen fir Pendelwagen und Scheren-Stromabnehmer,
Schwingungsdampfer zum Schutz gegen Erdbeben usw.



Tragzahlen
1Tl

Genauigkeitsklassen

P;

%l

——
T

— ===

Abb. 3

Die Bogenfiihrung HCR ist in der Normalklasse (kein
Symbol) und hochgenauen Klasse (H) lieferbar.

Tab. 1a Genauigkeitsklassen

Einheit: mm

Bau- Genauigkeitsklassen Normal Hochgenaue
groéBe — Klasse (H)
MaBtoleranz fur +02 02
H102R Hohe M
15 Abweichung der Héhe 0,05 003
o5 zwischen den Paaren
Laufparallelitat Wagen-
35 _, P ) 9 A C (siehe Tab. 1b)
flache [C]zur Flache
MaBtoleranz fur 02 02
Héhe M
HCR | Abweichung der Héhe 0,06 004
gg zwischen den Paaren
Laufparallelitat Wagen- A C (siehe Tab. 1b)
siehe Tab.
flache zur Flache

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Die Bogenfliihrung des Typs HCR nimmt Belastungen aus
allen vier Hauptrichtungen auf (radial, gegenradial und
tangential).

Die Tragzahlen sind fur alle Hauptrichtungen gleich und
far einen Wagen auf einer Schiene definiert. Sie sind weiter
hinten in den MaBtabellen angegeben.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fuhrungswagens aus
unterschiedlichen Richtungen wird die &quivalente Belastung
wie folgt berechnet:

Pe=PR (P +PT

Pg: =Aquivalente Belastung (N)

- radial

- gegenradial

- tangential
Pr: = Radialbelastung (N)
PL: = Gegenradialbelastung (N)
Pt: = Tangentialbelastung (N)

Tab. 1b Laufparallelitat Einheit;um

Schienenlange | Laufparallelitat AC, AD

: Normal- | Hoch-

el bis klasse | genaue

Klasse
- 125 30 15
125 200 37 18
200 250 40 20
250 315 44 22
315 400 49 24
400 500 53 26
500 630 58 29
630 800 64 32
800 1000 70 35
1000 1250 77 38
1250 1600 84 42
1600 2000 92 46

201

indinorm

Bewegungstechnik



In Tabelle 2 sind die Vorspannungsklassen mit entspre-
chenden Radialspiel fir den Typ HCR angegeben. Bei
vorgespannten Fuhrungssystemen ist das Radialspiel
negativ.

Tab. 2 Vorspannungsklassen Einheit: pm
Symbol Normal Leichte Vorspannung
BaugréBe - C1

HCR12 -3~+3 -6~-2
HCR15 -4~42 -12~-4
HCR25 -6~+3 -16~-6
HCR35 -8~+4 -22~-8
HCR45 -10~+5 -25~-10
HCR65 -14~+7 -32~-14

Bestellbezeichnung

HCR25A 2 RR[ |+ 60 /1000R 2T

HE BE@D B O ®

BaugréBe

Anzahl der Fuhrungswagen auf

Codierung der Dichtungsart
(siehe Tab. 3)

Kennzeichen fur Vorspannung
(siehe Tab. 2)

Bogensegmentwinkelx

einer Schiene E Schienenradius»

Anzahl der Segmente

1 Wenn Sie Bogenfuihrungen mit einem nicht in der Tabelle
angegebenen Radius verwenden wollen, setzen Sie sich
bitte mit THIK in Verbindung.

2) Der in der Tabelle angegebene Bogensegmentwinkel
ist der maximal herstellbare Winkel. Bei gréBeren Winkeln
werden Schienen auf StoB3 gefertigt.

Abdichtung

Fur die Bogenfiihrung des Typs HCR kdénnen verschiedene
Abdichtungen entsprechend den Umgebungsbedingungen
ausgewahlt werden.

Tab. 3
Bezeichnung fiir Abdichtun
ezeichnung fur Abdichtung Symbol Abdichtungszubehoér
In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewunschten mit beidseitiaen Enddichtunaen
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu- uu 9 9
nehmen. SS mit End- und Seitendichtungen
77 mit End- und Seitendichtungen
Die .Gesamtlénge ?es FUhrungswagens kann je .nach savdla sl e e fie
Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 4 mit der : : :
Angabe der Variation der entsprechenden Lange L des DD Mit Doppel- und Seitendichtungen
Flhrungswagens. KK Mit Doppel- und Seitendichtungen
sowie Metallabstreifern
LL mit Enddichtungen fir niedrigen
Verschiebewiderstand
RR Mit LL- und Seitendichtungen
Tab. 4 Abdichtungsmdglichkeit und Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
BaugréB3e ohne uu SS DD 7z KK LL RR
HCR12 o -3,0| © - X X X X X X
HCR15 o -1,9| o - o - A |53 | a [13 ] & 65| © - o
HCR25 o 29| © - o — A |77 | & |25 & (101 © = o
HCR35 o -3,0| o = o = A |76 | & |24 | & [10,0| © = o
HCR45 o -7,0| © - o - A 72| & |52 | & [124| © - o
HCR65 o -7,0| © - o - A |72 | & [ 52| & (124 © - 0

Anmerkung: ©: Kombinationsméglichkeit vorhanden
X: keine Kombinationsmdglichkeit

~: Kombinationsmdglichkeit abh&ngig vom Radius
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Dichtungswiderstand

In Tabelle 5 ist der maximale Dichtungswiderstand eines
abgeschmierten Fihrungswagens mit montierten End-
dichtungen angegeben.

Tab. 5 Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugréBe Dichtungswiderstand
HCR12 1,2
HCR15 2,0
HCR25 3.9
HCR35 11,8
HCR45 19,6
HCR65 34,3

Montagehinweis

Schulterh6he und Ausrundung

Zur Erleichterung der Montage und zur Erreichung einer
hohen Genauigkeit sollten die Anschlussflachen von Fuh-
rungswagen und -schiene Schultern aufweisen, gegen die
Wagen und Schiene angedrickt werden kénnen. Die
empfohlenen Schulterhéhen sind in Tabelle 6 angegeben.

Die Ausrundungen an den Anschlagflachen sollten so
ausgefihrt werden, dass Berthrung mit den angefasten
Flachen des Fuhrungswagens vermieden werden, oder
es sollten Ausrundungen gemaB der in Tabelle 6 ange-
gebenen Maximalradien erfolgen.

i

Tab. 6 Schulterh6he und Ausrundungsradius

Einheit: mm
Ausrundungs-| Ausrundungs-| Schulterhéhe |Schulterhdhe
BaugroBe radius radius Schiene Wagen
rq ro Hq Ho E
HCR12 0,8 0,5 2,6 6 3,1
HCR15 0,5 0,5 3 4 3,5
HCR25 1,0 1,0 5 5 5,5
HCR35 1,0 1,0 6 6 7,5
HCR45 1,0 1,0 8 8 10
HCR65 1,5 1,5 10 10 14

Beachten Sie bitte bei der Handhabung, dass der Fihrungs-
wagen nicht von der Fiihrungsschiene gezogen wird, da
sonst die Kugeln aus dem Wagen herausfallen.

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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Montage der Fiihrungsschiene

Bei der Montage der Bogenfuhrungsschienen wird emp-
fohlen, die Schienen an den StoBstellen innen an eine Me-
tallplatte anzuschlagen. Ansonsten gentigt es die Schienen
mittels Bolzen auszurichten und festzuklemmen (siehe
Abb. unten). Nach dem Ausrichten werden die Schienen
mit dem entsprechenden Drehmoment angeschraubt.

Vorsicht! Der Filhrungswagen darf nicht von der
Schiene abgezogen werden, da sonst die
Kugeln herausfallen.

Fixierung der Schienen
an den StoBstellen

Fixierung der Schienen
mittels Bolzen

Ausfuhrliche Informationen zur Montage und Ausrichtung
der Bogenfihrung Typ HCR sind in einer speziellen
Montageanleitung enthalten.

Diese kdénnen Sie direkt von TTRIK anfordern.
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Baureihe"

Abmessungen Wagen

Breite Lange Hohe | g« ¢ Schmier-

W|[B|[g|L|]C|M T Ly | N|E| nippel | R® | Ra
HCR12A + 60/100R | 39 | 32 | 35| 44,6| 18| 18 |M4 x 5| 1,5] 305 34| 35 100 | 106
HCR15A + 60/150R 545 24 M5 X 10 Eintreib- 450 | 157,5
HCR15A+60/300R | 47 | 88 | 45 |555| .. | 24 | . |103| 388 45| 55 Pghp(?:: g| 300 | 3075
HCR15A + 60/400R 55,8 400 | 4075
HCR25A + 60/500R 500 | 5115
HCR25A + 60/750R | 70 | 57 | 65| 81,6| 45 | 36 [M8 x 16|14,9| 59,5/ 6,0(12,0| B-MeF | 750 | 7615
HCR25A + 60/1000R 1000 [1011,5
HCR35A + 60/600R 600 | 617
HCR35A + 60/800R 800 | 817

100 | 82 | 9,0 [1054| 58 | 48 |M10x21[19,9| 80,4| 8,0[12,0| B-MeF
HCR35A + 60/1000R 1000 | 1017
HCR35A + 60/1300R 1300 | 1317
HCR45A + 60/800R 800 | 8225
HCR45A + 60/1000R 1000 |1022,5

120 | 100 | 10,0 [139,0] 70 | 60 |M12x 25|23,9| 98,0[10,0|16,0| B-PT1/8
HCR45A + 60/1200R 1200 | 1222,5
HCR45A + 60/1600R 1600 | 1622,5
HCR65A + 60/1000R 1000 |1031,5
HCR65A + 60/1500R 1500 |1531,5
HCR65A + 45/2000R| 170 | 142 | 14,0 [198,0| 106 | 90 |M16 x 37|34,9(147,0[19,0|16,0| B-PT1/8 | 2000 |2031,5
HCR65A + 45/2500R 2500 | 2531,5
HCR65A + 30/3000R 3000 |3031,5

" Fur die Zusammensetzung der einzelnen Optionen siehe Bestellschlissel S. 202.
2 Wenn Sie Bogenfuhrungen mit einem nicht in der Tabelle angegebenen Radius verwenden wollen, setzen Sie sich mit

TR in Verbindung.
% Der in der Tabelle angegebene Bogensegmentwinkel ist der maximal herstellbare Winkel. Bei gréBeren Winkeln werden

die Schienen auf StoB gefertigt.

4 Mp, Mg und Mg sind die zulassigen Momente.
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(E) (L)
‘ L ]
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F_..TAW d: o Durchgangsbohrung
; 55 D: o Senkungsbohrung
[ | h: Senkungstiefe
—1 g @'"‘- - qﬁ_@
(), = ~ia =
L (n-1)X8; 2
e i &
oL T e B o .
- =
) ) &
@
Q~
L o
| 1
Einheit: mm
I statisches M t
Abmessungen Schiene Tragzahl eul siafisenes Homent Gewicht
. . M M M .
_ Breite Hohe| 4 x p x h ) C | Co |swagen f\Wagen + Wagon] Shegen 1Wa§§n Wagen| Schiene
Ri | L H |wq| ws| B | M1 n | 67| 01| 6| [KNT|[KND | g | o | o | o) | e | [k@D | [kl
94,0| 100| 13,4| 12 (13,5| 6,0| 11 [3,5x6x5| 3 |60°| 7° |23°| 4,7 |8,53(0,0409| 0,228 [0,0409 0,2280,0445 0,08 | 0,083
142,5 150| 20,1 3 [60°| 7° |23°|6,66(10,8 0,235
292,5| 300| 40 15116,0| 7,5| 15 |45X75X53] 5 [60°| 6° |12° 833|135 0,0805| 0,457 10,0805 0,457/0,0844] 0,2| 0,471
392,5| 400| 54 7160° 3° | 9°| ’ 0,628
488,5| 500 67 9 (60°| 2° | 7° 1,728
738,5| 750|100 | 23 |23,5/11,5| 22 | 7x11X9 | 12 |60°|2,5°| 5°|19,9|34,4|0,307 | 1,71 |0,307| 1,71 |0,344|0,59 | 2,592
988,5/ 1000 | 134 15|60°| 2° | 4° 3,456
583,0( 600 80 7 |60° 3° | 9° 4,147
783,0) 800|107 11 {60°(2,5°|5,59 5,529
34 133,0{17,0| 29 | 9x14x12 37,3(61,1(0,782 | 3,93 {0,782 3,93 (0,905| 1,6 ——
983,0/ 1000 | 134 12 [60°|2,5°| 5° 6,911
1283,0/ 1300 | 174 17 |60°| 2° (3,59 8,985
777,5| 800 | 107 8 |60° 2° | 8° 9,215
977,5/1000 | 134 10 [60°| 3° | 6° 11,519
45 |37,5|22,5| 38 |14x20x17 60,0/95,6 (1,42 [792 (142 | 792183 | 2,8 ———
1177,5/1200 | 161 12 160°|2,5°| 5° 13,823
1577,5/1600 | 214 15(60°| 2° | 4° 18,431
968,5| 1000 | 134 8 [60°| 2° | 8° 23,562
1468,5| 1500 | 201 10 |60°| 3° | 6° 35,343
1968,5| 1531|152 | 63 |53,5(31,5| 53 [18x26X22| 12 |45°|0,5°| 4°| 141|215 (48 (235 (48 (235 | 582| 8,535,343
2468,5(1913| 190 13 |45°|1,5°|3,5° 44,179
2968,5 1553 | 102 10 |30°|1,5°| 3° 35,343
M.,
M
B i -
é[\'/ V

© 2012 THK Co., Ltd. Alle Rechte vorbehalten.
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