T=IR Kompaktfihrung Typ GSR

I_:uhrungswagen

Endplatte

Enddichtung
(optional) -~

Flhrungsschiene

Abb. 1 Schnittmodell der T=IK Kompaktfiihrung Typ GSR

Aufbau und Merkmale

Die spezielle Kontaktgeometrie der T Kompaktfihrung Typ GSR basiert auf der Kreisbogenrille. Damit ist es méglich,
Hohendifferenzen und Parallelitatsfehler der Montageflache so auszugleichen, daR die leichtgangige Bewegung bewahrt
bleibt und die Lebensdauer kaum beeinflult wird. Der Typ GSR eignet sich daher besonders dort, wo genaue Montageflachen

nur schwer zu realisieren sind.

Die obere Flache des Fuhrungswagens hat eine leichte Schréage, so da’ beim Anbringen des Fiihrungswagens an die Tischplatte
bereits durch das Anziehen der Befestigungsschrauben ein spielfreier Zustand erreicht wird. Ist eine hthere Steifigkeit erforderlich,
wird nur vor dem Anziehen der Befestigungsschrauben eine Distanzscheibe zwischen Fiihrungswagen und Tischplatte eingefiigt,

um so eine entsprechende Vorspannung zu erzielen.

Austauschbarkeit

Die Fuhrungsschienen und Fiuhrungswagen sind frei
austauschbar. Durch Bevorratung langer Schienen besteht
die Mdglichkeit, beliebige Langen selbst zuzuschneiden und
einzusetzen.

Gerauscharm

Kunststoffendplatten mit speziellen Umlenksttcken und
abgerundeten Ubergangsbereichen fiihren zu einem ruhigen
und gleichméRigen Lauf der Kompaktfiihrung.
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Aus allen Richtungen belastbar

Die T=IK Kompaktfiihrung Typ GSR ist so konstruiert, dal
sie aus allen Richtungen belastet werden kann. Der Typ GSR
findet sein Einsatzgebiet daher auch dort, wo gegenradiale
und tangentiale Krafte sowie unterschiedliche Moment-
belastungen wirken.

Kompakte Bauweise

Der Typ GSR zeichnet sich durch eine &uRerst geringe
Bauhothe aus, so dal’ eine stabile Linearbewegung bei
kompakter Konstruktion der Maschine méglich ist.



Typenauswabhl

Fuhrungswagen Typ GSR-T

FUhrungsschiene Typ GSR

Grundmodell des Wagentyps GSR-T

Fuhrungswagen Typ GSR-V

Standardschiene des Typs GSR fir die Befestigung von
oben.

Fuhrungsschiene Typ GSR-K

Verkirzte Form des Wagentyps GSR-T

Fir die Befestigung von unten sind Gewindebohrungen in
der Fuhrungsschiene eingebracht.

Fuhrungsschiene Typ GSR-R

Zahnstange und Fihrungsschiene sind aus einem Stiick
gefertigt. Daher ist eine Konstruktion mit einem Antrieb auf
kleinem Raum verfugbar (siehe Kapitel GSR-R).
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Tragzahlen

Gegenradial S;LT l Radial 80

Crt
Zug Cop
—

Abb. 2

Die Kompaktfilhrung Typ GSR kann im allgemeinen Radial-,
Gegenradial- und Tangentialbelastungen aufnehmen.

In den MaRtabellen weiter unten ist die Radialbelastung fur
die Tragzahlen eines Flihrungswagens angegeben. Dagegen
werden die gegenradialen und tangentialen Tragzahlen
aus den Faktoren in Tabelle 1 bestimmt.

Tab. 1 Verhéltnis der Tragzahlen beim Typ GSR

Belastungs- Dynamische Statische
richtungen Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial C,.=0,93C C,.=0,90C,
Tangential (Zug) C,=0,84C Cyr:=0,78C,
Tangential (Druck) C=0,93C Cor.= 0,90C,

Aquivalente Belastung

Wird der Fihrungswagen gleichzeitig aus verschiedenen
Richtungen belastet, muf} die 4quivalente Belastung wie
folgt ermittelt werden:

P.=X P+ Y- Py,

Pe=P + Py

P : Aquivalente Belastung (N)
- radial
- gegenradial

- tangential (Zug)

- tangential (Druck)
Pz : Radialbelastung
P, : Gegenradialbelastung
P+, : Tangentialbelastung (Zug)
P+ : Tangentialbelastung (Druck)
X Y: Aquivalenzfaktoren

NZ2Z2ZZ2

(siehe Tabelle

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren

Pe X Y
P./P;| Aquivalente Radialbelastung 1 (1,280
P/P; | Aquivalente Tangentialbelastung (Zug) | 0,781| 1
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Zulassiges statisches Moment M,

Ma
i e
Ms

ogl 2 ol ©
I e o)
Abb. 3

Auf einen Flhrungswagen kénnen Momentbelastungen in
Richtung M, und Mg wirken. Desweiteren kann bei zwei
parallel verlaufenden Fihrungsschienen eine Moment-
belastung in Richtung M¢ wirken. In Tabelle 3 sind die
zulassigen Momente fiir die Richtungen M, und Mg ange-
geben. Das zulassige Moment M. ist nicht angegeben, da
es von der Distanz der parallel verlaufenden Schienen
abhangt.

Tab. 3 Zulassiges statisches Moment Einheit: Nm
Baugrélie M, Mg
GSR15T 38,9 33,7
GSR15V 18,2 15,7
GSR20T 76,2 66,0
GSR20V 35,8 31,0
GSR25T 132 114
GSR25V 61,5 53,3
GSR30T 208 180
GSR35T 311 270




Genauigkeitsklassen Tab. 4 Genauigkeitsklassen Einheit: mm

Bau- Genauigkeits- Normal Hoch- Préazisions
. . . groRe klasse Klasse genaue Klasse
DieTrHIK Kompaktfuhrung Typ GSR kann in den drei Ge- Klasse
nauigkeitsklassen Normal-, Hochgenaue und Prazisions- Kennzeichen Normal H P
kla_sse ge_llefert werden (T{?lb. 4_). Die Tolerar?z _fUr_dle Hohe R G 002
M ist gultig fur alle Genauigkeitsklassen. Sie ist in Tabelle GSR Hohe M =
4 angegeben. 15 | Laufparallelitat der

Bezugsflache 3 C (nach Abb. 5)
20 | zur Flache

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] 3D (nach Abb. 5)
zur Flache

Maftoleranz der
GSR | HOhe M

25 Laufparallelitat der

30 |Bezugsflache 3 C (nach Abb. 5)
zur Flache

+0,03

35
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] 3D (nach Abb. 5)
zur Flache
40
e Normalklasse
2 21l 2
° g | Hochgenaue Klasse (H)
T O
g d 20 === Prazisionsklasse (P
"g- = / ®
s <
— 10
0 1000 2000 3000 4000 5000

C >

Schienenlénge (mm)

Abb. 5 Schienenlange und Laufparallelitat

Aufbau der Bestellbezeichnung

Kombination von Filhrungswagen und Schienen Nur Fihrungswagen

SR25T 2 SS + 1540L HK SR25T SS

[ 1 Symbol fiir Abdichtung
(Kennzeichen SS:
End- und Seitendichtungen)

BaugroRe/-reihe

Kennzeichen fiir Schiene
mit Gewindebohrung
von unten

Genauigkeitskennzeichen Nur Fiihrungsschienen

Schienenlédnge (mm)

Symbol fiir Abdichtung
(Kennzeichen SS:
End- und Seitendichtungen)

GSR25 - 1540L HK

Anzahl der Filhrungwagen pro Schiene

Kennzeichen fiir Schiene mit
BaugroRe/-reihe Gewindebohrung von unten

Genauigkeitskennzeichen

Schienenlénge

BaugroRe/-reihe
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Abdichtung

Fir die Kompaktfihrung des Typs GSR kdnnen ver-
schiedene Abdichtungen entsprechend den Umgebungs-
bedingungen ausgewahlt werden.

Kennzeichnung fir Abdichtung Tab. 5
In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinschten Symbol Abdichtungszubehor
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen Uu mit beidseitigen Enddichtungen
vorzunehmen siehe Tabelle 5. - - -

SS mit End- und Seitendichtungen
Die Gesamtlange des Fuhrungswagens kann je nach Ab- 7z mit End- und Seitendichtungen sowie
dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 6 mit der Angabe Metallabstreifern
der entsprechenden Lange L des Fiihrungswagens. DD Mit Doppel- und Seitendichtungen

KK Mit Doppel- und Seitendichtungen sowie

Metallabstreifern

Tab. 6 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

dadurch entstehende Léangenvariationen des Flihrungswagens Einheit: mm
Baugréiie ohne uu SS DD zZ KK
GSR15 0] -48| O - (0] - o 5,0 0] 6,8 O |118
GSR20 0] -6,0| O - (0] - O 6,6 0] 3,6 O |10,2
GSR25 0] -7,0] O - (0] - o 7,0 o 3,6 O |10,6
GSR30 0] -7,0] O - (0] - o 7,6 0] 4,2 O |11,8
GSR35 0] -7,0] O - (0] - o 7,6 (0] 4,2 O |11,8

Anmerkung: O: Kombinationsméglichkeit vorhanden

Dichtungswiderstand Tab. 7 Dichtungswiderstand Einheit: N
Tabelle 7 gibt den maximalen Dichtungswiderstand eines Baugroie Dichtungswiderstand
abgeschmierten Fiihrungswagens mit Enddichtungen an GSR15 25
(Symbol UU in der Bestellbezeichnung).

GSR20 3,1

GSR25 4.4

GSR30 6,3

GSR35 7,6

276 RN



Montageanleitung

1. Der Tisch wird an die Bezugsflache des Fuhrungswa-
gens angeschlagen und festgeschraubt.
(Bitte zuerst die duReren Schrauben festziehen!)

Tisch N e

Anschlagkante \

/ Anschlagkante

2. Die Fuhrungsschiene B wird auf das Bett gelegt, am Pra-
zisions-Stahllineal ausgerichtet und mittels eines Dreh-
momentschlissels befestigt.

Flhrungs-
schiene

Mafstab

Bett

3. Auf dem Bett wird die Fiihrungsschiene A provisorisch
installiert und die vormontierte Tischeinheit aufgezogen.
Die Fihrungsschiene A wird an die Fihrungswagen
geprelit und gleichzeitig provisorisch festgeschraubt.

Tisch
anpressen

|
A T

%Uhrungsschiene A Fihrungsschiene B

<

1AL

4. Der Tisch wird mehrere Male verfahren und der Verschie-
bewiderstand gepruft, gleichzeitig wird die Fihrungs-
schiene A mittels eines Drehmomentschlissels befestigt.

Fihrungsschiene A

=
Ja LT E

moment-

G F schlissel

Lo

Fihrungsschiene B

Bei der Montage mehrerer gleicher GSR-Anwendungen wird
empfohlen, eine Hilfsvorrichtung, wie die unten beschrie-
bene, zu konstruieren und damit die Fihrungsschiene
gleichzeitig mit der horizontalen Ausrichtung zu montieren.
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Montagehinweis

Schulterhéhe und Ausrundung Tab. 8 Schulterhéhe und Ausrundung Einheit: mm
Fur eine einfache und sehr prazise Montage sollten die An- BaugroRe | Ausrundungs- | Schulterhéhe | Schulterhéhe
schluflachen Schultern aufweisen, gegen die Flihrungs- radius der Schiene | des Wagens
wagen und -schiene angepreft werden kdnnen. Dazu sind I max. H; H, E
die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle 8 angegeben. GSR15 0,6 7 8
Die A.usrur.ldungen a.r'l den Schgltern missen dabei so GSR20 08 9 10,4
gefertigt sein, dal’ Beriihrungen mit den angefasten Kanten e 5
von Fihrungswagen und -schiene vermieden werden, und ’ 1 1 13.2
sie miissen kleiner sein als die in Tabelle 8 angegebenen GSR30 12 11 13 15
Maximalradien. GSR35 1,2 13 14 17,5
‘j‘r—‘—f
He
i
|
Abb. 6 Schulterh6he und Ausrundung
Einstellung der Vorspannung
Die Steifigkeit des Systems kann durch Vorspannung er-
héht werden. Die Vorspannung kann mit Hilfe von Verstell-
schrauben eingestellt werden, die Uber die Schulterkanten
des Tisches gegen die Fihrungswagen driicken.
: | ha |
Verstellschraube i -
o |ﬁa
O] =
| ]
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Abb. 7 Einstellung der Vorspannung mit Verstellschrauben



Von unten verschraubbarer Typ GSR-K

In die Unterseite der Fihrungsschiene sind Gewinde-
bohrungen eingebracht. Eine einfache Montage auf Doppel
T-Tréger aus Stahl oder U-Profiltrager ist daher méglich.

—

Keilscheibe

1. Wéhlen Sie die Lange der Gewindeschraube bitte so,
daR in der Gewindebohrung oberhalb der Schraube
noch ca. 2-3 mm Freiraum bleibt.

2. Fir die Montage der Fihrungsschienen an Stahltragern
sind Keilscheiben zu verwenden.

3. Den Aufbau der Bestellbezeichnung entnehmen Sie
bitte der Seite 275.

Al

Da die Montagelocher nicht auf der Oberseite der Fiihrungs-
schienen vorhanden sind, kann das Eindringen von Fremd-
stoffen (z. B. Spane) weitgehend verhindert werden.

Tab.9 Position und Tiefe

der Gewindebohrung Einheit: mm
BaugroRe W, B, M, Sx ¥
GSR 15 15 7,5 11,5 M4x7
GSR 20 20 10 13 M5x8
GSR 25 23 11,5 16,5 M 6 x 10
GSR 30 28 14 19 M 8x 12
GSR 35 34 17 22 M 10 x 14

Standardldnge und Maximallange der Fiihrungsschienen

Die Tabelle 10 zeigt die Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen des Typs GSR. Werden unterschiedliche Léngen
bendtigt, ist es moglich und auch wirtschaftlicher, aus bevorrateten Maximallangen beliebige Langen zuzuschneiden.

Lo

Tab. 10 Standard- und Maximallangen Einheit: mm
GSR15| GSR20| GSR25| GSR30| GSR35

460 460 460 1240( 1240

Fuhrungsschiene 820 820 820 1720 1720
Standardlange 1060 1060| 1060| 2200 2200
(Lo) 1600| 1600| 1600 3000 3000

F 60 60 60 80 80

G 20 20 20 20 20
Maximallange 2000| 3000| 3000| 3000| 3000

TR 279




Typ GSR-T vLangwagen
Typ GSR-V kurzwagen

Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen

BaugroRel| Hohe | Breite | Lange N-S x ¢

M w L |B B, c Ki | Ko | Ly N, | N, | E
GSR15T 60 26 4-M4 x 7 40,2
GSR 15V 20 32 471 15 5 o o-M4 x 7 12 17,5 275 4,5 3 55
GSR20T 74 30 4-M5 x 8 50,2

24 43 20 7 13,6 | 20,6 ' 5 — 12
GSR 20V 58,1 — 2-M5 x 8 34,3
GSR25T 88 40 4-M6 x 10 60,2
GSR 25V 30 50 69 23 7 - 2-M6 x 10 16,8 | 25,5 41.2 7 12
GSR30T 33 57 | 103 | 26 8 45 4-M8 x 12 18 285 | 703 | 7 — 12
GSR35T 38 68 | 117 | 32 9 50 4-M8 x 15 205| 325|803 | 8 — 12

1) Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnug siehe S. 275.
2) Die zulassigen Momente M,, Mg und M¢ sind auf S. 274 angegeben.
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- “’ -
. W
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene Tragzahl? Gewicht
Schmiernippel | Breite Hohe C C, Wagen | Schiene
W1_8,05 W, B, M, F d, xd,xh [kN] [kN] [ka] [kg/m]
Eintreibnippel 5,69 8,43 0,13
PB-107 15 25 7,5 11,5 60 45x75x%x53 431 559 0.08 1.2
9,22 13,2 0,25
- 33 10 13 60 6x9,5x8,3 ’ ! ' 1,8
B-M6F 20 7,01 8,82 0,17
B-M6F 23 38 115 | 165 60 7x11x9 135 | 19,0 05 2,6
10,29 12,65 0,29
B-M6F 28 44,5 14 19 80 9x14x12 18,8 25,9 0,6 3,6
B-M6F 34 54 17 22 80 11x17,5x14 25,1 33,8 1,0 5,0

TR 281




AR Kompakthhrung Typ GSR-R mit integrierter Zahnstange

Endplatte

Fihrungswagen

Enddichtung

Schmiernippel

Fuhrungsschiene
mit Zahnstange

Abb. 1 Schnittmodell der T=IK Kompaktfihrung Typ GSR-R mit integrierter Zahnstange

Aufbau und Merkmale

Bei der THIK Kompaktfiihrung Typ GSR-R mit integrierter Zahnstange ist die Zahnstange ein fester Bestandteil der
Schiene, wodurch eine kompakte Antriebskonstruktion ermdglicht wird. Die Flhrungswagen sind auf der 7= Kompaktfiihrung

Typ GSR und Typ GSR-R beliebig kombinierbar.

Die Verfahrstrecke bei einer Ritzelumdrehung ergibt sich
durch die abgerollte bzw. gestreckte Lénge des Teilkreis-
durchmessers (B in der Malitabelle) des Ritzels. Dieser ist
so bestimmt, daR die abgerollte Lange immer ganze Milli-
meter ergibt. Dies vereinfacht den Einsatz von Servo- oder
Linearmotoren. Da die Schienenhdhe der GSR-Fihrung mit
und ohne Zahnstange gleich ist, ist eine parallele Anordnung
ohne konstruktiven Mehraufwand mdoglich.
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Das parallele Ausrichten der Schiene mit dem Antriebs-
element ist bei der Montage nicht mehr erforderlich.
Die ausreichende Zahnfestigkeit ist dadurch gegeben,
dall die Hohe der Zahnstange der Schienenhdhe ent-
spricht.

Um eine lange Lebensdauer zu erreichen, wird ein be-
wahrter, hochwertiger Stahl verwendet und die Ver-
zahnungsoberflache induktionsgehartet.



Typenubersicht

Typ GSR-T mit Zahnstange

Weniger steife AnschluRkonstruktion maglich

Da Zahnritzel und Zahnstange ineinander greifen, braucht
keine grof3e Antriebskraft vom Ritzel Gbertragen zu werden.
Daher sind auch leichte Konstruktionen ohne grofRe Tisch-
steifigkeit und ohne steife Antriebsspindel-Lagerung még-
lich.

Tragzahlen

Gegenradial C. Radial C
CDL CO

Crt
Cort

Druck ©Cr

0Tc

Zug

Abb. 2

Die Kompaktfiihrung Typ GSR-R kann im allgemeinen
Radial-, Gegenradial- und Tangentialbelastungen aufnehmen.

In den MaRtabellen weiter unten ist die Radialbelastung fur
die Tragzahlen eines Fiihrungswagens angegeben. Dagegen
werden die gegenradialen und tangentialen Tragzahlen
aus den Faktoren in Tabelle 1 bestimmt.

Tab. 1 Verhdltnis der Tragzahlen beim Typ GSR-R

Richtungen Dynamische Statische
Tragzahl Tragzahl
Radial C Co
Gegenradial C,.=0,93C C,.=0,90C,
Tangential (Zug) C,;=0,84C Cyr:=0,78C,
Tangential (Druck) C=0,93C Cor.= 0,90C,
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Agquivalente Belastung

Wird der Fiihrungswagen gleichzeitig aus verschiedenen
Richtungen belastet, muR die &quivalente Belastung wie
folgt ermittelt werden:

P.=X P+ Y-P,

Pe=P_+Pg

P : Aquivalente Belastung (N)
- radial
- gegenradial

- tangential (Zug)
- tangential (Druck)

P: : Radialbelastung (N)
P, : Gegenradialbelastung (N)
P;; : Tangentialbelastung (Zug) (N)
P+ : Tangentialbelastung (Druck) (N)
X Y: Aquivalenzfaktoren (siehe Tabelle 2)

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren

P X |y
Aquivalente Radialbelastung 1 (1,280

Aquivalente Tangentialbelastung (Zug) 0,781 1

284 TR

Zulassiges statisches Moment M,

Abb. 3

Auf einen Fihrungswagen kdnnen Momentbelastungen in
Richtung M, und Mg wirken. Desweiteren kann bei zwei
parallel verlaufenden Fuhrungsschienen eine Moment-
belastung in Richtung M. wirken. In Tabelle 3 sind die
zuléssigen Momente fiir die Richtungen M, und Mz ange-
geben. Das zuléssige Moment M. ist nicht angegeben, da
es von der Distanz der parallel verlaufenden Schienen
abhangt.

Tab. 3 Zulassiges statisches Moment Einheit: Nm
BaugroRe M, Mg
GSR25T-R 132 114
GSR25V-R 61,5 53,3
GSR30T-R 208 180
GSR35T-R 311 270




Genauigkeitsklassen

Tab. 4 Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- Genauigkeits- Normal Hoch-
groBe klasse Klasse genaue
Klasse
Kennzeichen Normal H
MaBtoleranz der
GSR | Hohe M +0,03
25 | Laufparallelitit der
30 |Bezugsflache 3 C (nach Abb. 5)
M 35 zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [p] 3D (nach Abb. 5)
zur Flache
Abb. 4
Die TR Kompaktfiihrung Typ GSR-R kann in den beiden
Genauigkeitsklassen Normalklasse und hochgenaue Klasse
geliefert werden.
40
Normalklasse
5E || %0
T X e Hochgenaue
© S 0 Klasse (H)
@
o <
S a —
a4 /
10
g 1000 2000 3000 4000 5000

Schienenlange (mm)

- —

Abb. 5 Schienenlange und Laufparallelitat
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Aufbau der Bestellbezeichnung

Kombination von Filhrungswagen und Fuhrungs-
schienen®

SR25T2 UU +5000L HRT

StoRversion?

Kennzeichen fur
Fihrungsschiene mit
integrierter Zahnstange

Genauigkeitskennzeichen

Schienenlédnge (mm)

Kennzeichen fiir Abdichtung

Anzahl der Fihrungwagen

BaugroRe/-reihe

Y Diese Bestellbezeichnung kennzeichnet ein Set aus einer
Schiene und zwei Wagen.

2 Die Schienenlangen bei StoRRversionen erfragen Sie bitte
bei THIK.

Abdichtung

Dichtungswiderstand

In Tabelle 5 ist der maximale Dichtungswiderstand eines
abgeschmierten Fihrungswagens mit montierten End-
dichtungen angegeben.

Fir die Kompaktfuhrung des Typs GSR-R kdnnen ver-
schiedene Abdichtungen entsprechend den Umgebungs-

Nur Fihrungswagenagen

SR25T UU

Kennzeichen fiir Abdichtung

BaugrolRe/-reihe

Nur Fihrungsschiene mit Zahnstange

GSR25 + 1540L HR

Fiihrungsschiene mit
integrierter Zahnstange

Genauigkeitskennzeichen

Schienenlénge

BaugroRe/-reihe

Kennzeichnung fur Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinsch-
ten Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen siehe Tabelle 6.

Die Gesamtlange des Fiihrungswagens kann je nach Ab-
dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 7 mit der Angabe
der entsprechenden Lénge L des Fihrungswagens.

bedingungen ausgewahlt werden. Siehe dazu die Tab. 6
Beschreibung auf S. 189 zum Typ HSR. Symbol Abdichtungszubehdr
Tab. 5 DiChtUngSWiderStand Einheit: N uUu mit beidseitigen Enddichtungen
BaugroRe Dichtungswiderstand Ss mit End- und Seitendichtungen
GSR25R 4.4 zZ mit End- und Seitendichtungen sowie
GSR30R 6,3 Metallabstreifern
GSR35R 7.6 DD Mit Doppel- und Seitendichtungen
KK Mit Doppel- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

Tab. 7 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
Baugréfiie ohne uu SS DD YA KK
GSR25R O- 70| O o - (o] 70| O 3,6 O |10,6
GSR30R O -70| O o - O 76| O 4,2 O |11.,8
GSR35R O -70| O o - O 76| O 4,2 O |11,8

Anmerkung: O: Kombinationsméglichkeit vorhanden
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Wichtige Montagemalie

Schulterhéhe und Ausrundung

Fur die Montageflachen von Fiihrungswagen und -schienen
ist zur Erleichterung der Ublichen Montage und zur Er-
reichung einer hohen Genauigkeit eine Anschlagkante
notwendig. Beim Typ GSR-R befindet sich die Anschlag-
kante auf der anderen Seite als bei der Standardschiene
(Tabelle 8).

©

Abb. 6
Tab. 8 Schulterhéhe und Ausrundung Einheit: mm
. Ausrundungs- | Schulterhéhe
etulors radius r max. Schiene H E
GSR 25 0,8 4 4,5
GSR 30 1,2 4 45
GSR 35 1,2 4.5 55

Stol3en der Zahnstange

Die Genauigkeit der Endenbearbeitung betrégt hinsichtlich
der Standardteilung P -0,1~0,2 mm. Die Verwendung einer
Angleichungshilfe (Abb. 7) erleichtert das Ausrichten des
SchienenstoRes. Diese Vorrichtung ist ebenfalls bei THIX
erhéltlich.

1]

©

Abb. 7 Angleichungshilfe fir Schienenstof}

s

Zahnschmierung

Um eine gute Gleitfahigkeit sowie einen verschleiRarmen
Betrieb zu gewabhrleisten, ist es unbedingt erforderlich,
die Zahnstange ausreichend mit geeignetem Schmierstoff
zu versorgen. Fir Zahnstange und Fihrungswagen kann
der gleiche Schmierstoff verwendet werden. Wir empfehlen
dazu ein Lithiumseifen-Fett NLGI 2.

Weiterbearbeitung des Ritzels

Bei dem Ritzel des Typs C kann eine weitere Bearbeitung
der Bohrung oder der PaRfedernut problemlos durchge-
fuhrt werden, da nur die Verzahnung gehartet ist. Die Wei-
terbearbeitung sollte wie folgt durchgefiihrt werden:

1. Zuerst ist das Ritzel in ein selbstzentrierendes Spannfutter
mit ungeharteten Backen einzuspannen.

2.Bei der Bearbeitung des Ritzels dient die Bohrung als
Bezugsseite. Daher ist das Ritzel nach der Bohrung zu
zentrieren.

Weiterhin sollte die seitliche Abweichung des einge-
spannten Ritzels mittels einer Mefl3uhr Uberprift werden.

3.Der Durchmesser der Bohrung darf max. 60 ~ 70 % des
Ritzeldurchmessers betragen.

L i
“*
| 2 ta=sh
Abb. 8
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Uberpriifung der Ritzelstarke

Bei Eisatz der Kompaktfiihrung Typ GSR mit Zahnstange
und Ritzel muR die Festigkeit Gberprift werden.

1.Berechnung der maximalen Antriebskraft, die auf das
Ritzel wirkt.

2.Den StoRbelastungsfaktor (siehe Tab. 10) durch die zu-
lassige Ubertragungskraft (siehe Tab. 9) teilen.

3.AnschlieBend wird die maximale Antriebskraft (siehe
Punkt 1) mit der zulassigen Ubertragungskraft (siehe
Punkt 2) verglichen. Hier muR3 die Antriebskraft kleiner als
die zulassige Ubertragungskraft sein.

Berechnungsbeispiel:

Beispiel einer Zufuhreinheit mit der Kompaktfihrung Typ
GSR-R in horizontaler Lage. Auf die Einheit wirkt eine
mittlere StoRRbelastung. Die duRere Belastung ist gleich Null.

Daten:

Uberpruftes Ritzel: GP6-20A
Gewicht (Tisch + Werkstiick): m =100 kg
Geschwindigkeit: v =1m/s
Beschleunigungs- und

Verzdgerungszeit: T,=0,1s

Berechnung

1. maximale Antriebskraft
Berechnung der Beschleunigungs- und Verzdgerungszeit

Fmax=m - ¥ =1,00 kN

1

2.Zul. Ubertragungskraft

Zul. Ubertragungskraft (s. Tab. 9) ~2,33_ 1.86 kN

StoRbelastungsfaktor (s. Tab.10) 1,25

Pmax =

3.Vergleich der zuldssigen Ubertragungskraft am Ritzel
mit der maximalen Antriebskraft.

Fmax < Pmax

Daraus geht hervor, da das Ritzel fiir diese Anwendung
geeignet ist.
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Tab. 9 Zulassige Ubertragungskraft Einheit: kN
Baugroéiie Zul. Passende
Ritzel Ubertragungskraft Flhrung
GP6-20A 2,33
GP6-20C 2,05
GSR25-R
GP6-25A 2,73
GP6-25C 2,23
GP8-20A 3,58
GP8-20C 3,15
GSR30-R
GP8-25A 4,19
GP8-25C 3,42
GP10-20A 5,19
GP10-20C 4,57
GSR35-R
GP10-25A 6,06
GP10-25C 4,96
Tab. 10 StoRbelastungsfaktor
StoRe auf das Fuhrungssystem
gleich- mittlere groRere
maRige StoR- StoR-
Last belastung belastung
1,0 1,25 1,75
\"
e
€
(=]
s E
£
Z T,
(6]
3 .
0] —> Zeit(s)
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Abmessungen Ritzel

Ritzel Typ A mit PaRfedernut (gesamte Oberflache ist gehartet)
F
E 3G
J =\
! i
i qH =
o (&)
39— &%
PaB-
federnut ==

Einheit mm
Anzahl|  AuRen- Teilkreis- Loch- | Zahn- |Gesamt- PaR- passende
BaugroRe |[Teilung| Zahne [ durchmesser | durchmesser bohrung| breite | breite federnut Fuhrung
Ritzel A B C D E F G H JIxK
GP6-20A 20 42,9 39,0 30 18
6 16,5 | 24,5 M3 4 6%2,8 GSR25R
GP6-25A 25 51,9 48,0 35 18
GP8-20A 20 57,1 52,0 40 20 M3
8 19 26 5 8x3,3 GSR30R
GP8-25A 25 69,1 64,0 40 20 M4
GP10-20A 20 70,4 64,0 45 25 8x3,3
10 22 30 M4 5 GSR35R
GP10-25A 25 86,4 80,0 60 25 10%3,3

1) Auf Anfrage werden auch Ritzel mit einer unterschiedlichen Anzahl der Z&hne, mit einer groReren oder kleineren
Lochbohrung usw. gefertigt.
2) Bitte geben Sie bei einer Bestellung die in der Tabelle angegebenen Typenbezeichnungen an.

Ritzel Typ C mit unbearbeiteter Bohrung (nur die Verzahnung ist gehartet)
F
=
==
m ~
< i B I
N @ 4
-
Einheit mm
Anzahl AuBen- Teilkreis- Loch- Zahn- Gesamt- passende
BaugroRe Teilung Zéhne | durchmesser|durchmesser bohrung breite breite Fuhrung
Ritzel A B C D E F
GP6-20C 20 42,9 39,0 30 12 24,5
6 16,5 GSR25R
GP6-25C 25 51,9 48,0 35 15 24,5
GP8-20C 20 57,1 52,0 40 18 26
8 19 GSR30R
GP8-25C 25 69,1 64,0 40 18 26
GP10-20C 20 70,4 64,0 45 18 30
10 22 GSR35R
GP10-25C 25 86,4 80,0 60 18 30

1) Auf Anfrage werden auch Ritzel mit einer unterschiedlichen Anzahl der Z&hne, mit einer groReren oder kleineren
Lochbohrung usw. gefertigt.
2) Bitte geben Sie bei einer Bestellung die in der Tabelle angegebenen Typenbezeichnungen an.
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Standard- und Maximallangen

Die Standardléangen der Fuhrungsschienen vom Typ GSR-R
mit Zahnstange finden Sie in Tabelle 11.

Sind die Verfahrwege langer als die in der Tabelle angege-
benen Schienenléangen, kdnnen die Schienen einfach
zusammengesetzt werden.

Tab. 11. Standardschienlangen bei Typ GSR-R

Einheit: mm
Baureihe | Standardlénge L, F G
GSR25R ;ggg 60 ig
GsRaoR (1504 o |2
GSR35R ;ggg 80 28

Montagebeispiele fur Ritzel

Motor [

Verstellschraube Riemenscheibe
(Ritzel, Kompaktfiihrung)

Fihrungswagen :J /

|
|
I
Riemen 0 |
|
J

|

Ritzel

]

AMENNTT N\

Fuhrungsschiene mit integrierter Zahnstange
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Verstellschraube (Ritzel)

Zahnriemenscheibe

Fuhrungswagen

Ne—""T

o |
S Spaln

: : —
N N N

Fuhrungsschiene mit integrierter Zahnstange

i_ N " Ritzel

Verstellschraube
(Ritzel, Kompaktfiihrung) Fiihrungswagen

Fihrungsschiene mit
integrierter Zahnstange//‘
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Typ GSR—R mit integrierter Zahnstange

- N
Abstand Abmessungen Fiihrungsschiene
Standard- Profilbezugslinie

BaugroRe? | teilung | Modul®|SchienenauBenkante Breite Hoéhe Hoéhe

P E W M W, | Wy | B, M, N dxDxh
GSR25T-R
GSR25V-R 6 191 43 59,91 30 15 |4491| 115 | 165| 115 | 7x11x9
GSR30T-R 8 2,55 48 67,05 33 16,5(50,55| 14 19 12 | 9x14x12
GSR35T-R| 10 3,18 57 80,18 38 20 (60,18 17 22 | 145 [11x175x14

v Die Zusammensetzung der Bestellbezeichnung finden Sie auf S. 286.

2 THIK produziert auch Schragverzahnung und Standardmodule nach DIN 780.
9 Die Uberpriifungsmethode zur Ritzelstéarke finden Sie auf S. 288.

4 Die Standardschienenlangen finden Sie auf S. 290.
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Einheit: mm
Abmessungen Filhrungswagen Tragzahl Gewicht
Lange Schmier- Wagen [Schiene
nippel @ Co
F A B, B L L, C Sx¢ T T, K [kN] | [kN] | [ka] [[kg/m]

88 10021 4o |Mex10| 9 | 13 |255 | B-MeF | 132|190 105

4,7
85 | 41,2 10,29| 12,65| 0,29

60 50 7 23

80 57 8 26 103 | 70,3 | 45 | M8x12 | 10 15 | 285 | B-M6F | 188 | 25,9 | 0,6 59

80 68 9 32 117 | 80,3 | 50 | M8x15 | 12 16 | 325 | B-M6F | 251 | 33,8 | 1,0 8,1
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