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THIK Kompaktfilhrung Typ HSR S iietmmcntunaen

Seitendichtung (optional)

Querschnittsansicht

Abb. 1 Schnittmodell der Kompaktfihrung Typ HSR

Aufbau und Merkmale

Bei der THIK Kompakffihrung Typ HSR zirkulieren vier Kugelreihen innerhalb des Fiihrungswagens. Im belasteten Be-
reich laufen die Kugeln zwischen den feingeschliffenen Laufrillen von Fihrungswagen und -schiene, bis sie durch die in
den Endplatten integrierten Umlenkstlicke und die Ricklaufkanale zuriickgeflhrt werden. Die Konstruktion der End-
platten gewéhrleistet dabei eine hohe Laufruhe bei geringen Reibungsverlusten.

Gleiche Belastungsaufnahme in allen
Hauptrichtungen

Aufgrund der Anordnung der Kugelreihen in einem Kontakt-
winkel von jeweils 45° besitzt die Kompaktfihrung Typ HSR
gleiche Tragzahlen in radialer, gegenradialer und tangen-
tialer Richtung. Auf diese Weise kann der Typ HSR in ver-
schiedenen Einbaulagen fur die unterschiedlichsten
Anwendungen eingesetzt werden.

Hohe Steifigkeit

Die optimale Anordnung des Kugelumlaufsystems ermé-
glicht die Anbringung einer ausreichend hohen Vorspannung
fur ein spielfreies Linearfiihrungssystem mit groBer Steifig-
keit.

Zur Befestigung der AnschluBkonstruktion befinden sich
groBdimensionierte Gewinde- oder Durchgangsbohrun-
gen im sehr kompakten Fuhrungswagen. Somit kann die
Kompaktfihrung Typ HSR auch im Schwerlastbereich,
wie beispielsweise in Werkzeugmaschinen, eingesetzt
werden.

Kéafigbleche schiitzen die Kugeln vor dem Herausfallen aus
dem FUhrungswagen, wenn dieser zur Erleichterung der
Montage von der Schiene abgezogen wird. Aus der duBerst
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kompakten Konstruktion des Fiihrungswagens resultiert eine
hohe Steifigkeit mit sehr prazisen Linearbewegungen bei
konstanten Laufeigenschaften.

Kompensation von Montagefehlern

Aufgrund der X-Anordnung der vier Kreisbogenlaufrillen
mit 2-Punkt-Kontakt kann der Flhrungswagen negative
Einflisse von Montagefehlern auf die Laufgenauigkeit
auch unter Vorspannung kompensieren.

Hohe Lebensdauer

Sowohl bei Aufbringung einer Vorspannung als auch bei
Montagefehlern tritt keine wesentliche Erhéhung des Dif-
ferentialschlupfes auf. Somit ergibt sich eine hohe Le-
bensdauer bei gleichbleibender Prazision.

Korrosionsbestiandige Version

Bei Bedarf kdnnen Fihrungswagen, Fihrungsschienen
und Kugeln in rostbesténdiger Ausfihrung geliefert wer-
den. Geeignet ist diese Ausfuhrung vor allem fiir Anwen-
dungen in Reinrdumen, bei Anwendungen mit geringen
Schmiermdglichkeiten sowie bei Einsatzorten mit hoher
Feuchtigkeit oder Spritzwasser.



Typenubersicht

Standardausfiihrung fiir Schwerlast

Typ HSR-A Typ HSR-B Typ HSR-R

AL

Der Fiihrungswagen ist mit vier Gewin-
debohrungen fiir eine einfache Monta-
ge der AnschluBkonstruktion versehen.

Die AnschluBkonstruktion wird mittels
Befestigungsschrauben montiert, die
von unten durch die vier Bohrungen
des Fiihrungswagens durchgefiihrt wer-
den.

Standardausfiihrung fiir Superschwerlast

Typ HSR-LA

Typ HSR-LB

Der schmale Fihrungswagen ist mit
vier Gewinde-Sacklochbohrungen ver-
sehen. Mit diesem kann auch die
frihere Kompaktfihrung Typ NSR-TBA
ersetzt werden.

Typ HSR-LR

Dieser Wagentyp mit vier Gewindeboh-
rungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-A, besitzt aber
aufgrund seiner verldngerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzah-
len.

Dieser Wagentyp mit vier Durchgangs-
bohrungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-B, besitzt aber
aufgrund seiner verldngerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzah-
len.

Dieser Wagentyp mit vier Gewindeboh-
rungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-R, besitzt aber
aufgrund seiner verldngerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzah-
len.
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Typ HSR-CA

Typ HSR-CB

Extra groBer Typ
Typ HSR 100/120/150
HA/HB/HR

Der Fuhrungswagen ist mit sechs Ge-
windebohrungen fiir eine einfache Mon-
tage der AnschluBkonstruktion versehen.

Typ HSR-HA

Die AnschluBkonstruktion wird mittels
Befestigungsschrauben montiert, die
von unten durch die sechs Durchgangs-
bohrungen des Flihrungswagens durch-
geflhrt werden.

Typ HSR-HB

Diese UbergroBe Kompaktfihrung der
Baureihe HSR ist speziell flir sehr schwe-
re AnschluBkonstruktionen und groB3e
Werkzeugmaschinen konstruiert.

Miniaturfihrung
Typ HSR 8/10/12R

Dieser Wagentyp mit sechs Gewinde-
bohrungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-CA, besitzt aber
aufgrund seiner verlangerten Bauform
mehr Laufkugeln fir héhere Tragzah-
len.
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Dieser Wagentyp mit sechs Durch-
gangsbohrungen hat die gleiche Quer-
schnittsform wie der Typ HSR-CB,
besitzt aber aufgrund seiner verlan-
gerten Bauform mehr Laufkugeln fir
héhere Tragzahlen.

Miniaturisierte Kompaktfiihrungen aus
der Baureihe HSR-Mini.



Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Die Kompaktfiihrung Typ HSR kann aus allen Richtungen
gleich belastet werden. Die in den MaBtabellen angege-
benen Tragzahlen beziehen sich auf Belastungen in radialer,
gegenradialer und tangentialer Richtung.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Flhrungswagens Typ
HSR aus unterschiedlichen Richtungen wird die &quivalente
Belastung mit folgender Formel ermittelt:

Pe = |Pg—PL| +P;

Pe : dquivalente Belastung
Pg : radiale Belastung

P, : gegenradiale Belastung
P; : tangentiale Belastung

zzzz2
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Zulassiges statisches Moment M,

Beim Einsatz eines Flhrungswagens oder zweier Wagen, die direkt aneinander auf einer Fiihrungsschiene montiert sind,
wirkt je nach Lage des Kraftangriffspunktes eine zusatzliche Momentbelastung auf den bzw. die Filhrungswagen.
Tabelle 1 gibt die Werte furr das zulassige statische Moment pro Wagen bzw. Wagenpaar in den Richtungen M,, Mg und

M¢ an.
Tab. 1 Zulassiges statisches Moment beim Typ HSR Einheit: kKNm
Richtung My Mg Mg

BaugroBe 1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen
HSR8 0,0039 0,026 0,0039 0,026 0,0088
HSR10 0,0098 0,062 0,0098 0,062 0,0196
HSR12 0,0333 0,20 0,0333 0,20 0,052
HSR15 0,07 0,37 0,07 0,37 0,10
HSR20 0,16 0,82 0,16 0,82 0,23
HSR20L 0,27 1,4 0,27 1,4 0,31
HSR25 0,27 1,4 0,27 1,4 0,4
HSR25L 0,46 2,4 0,46 2,4 0,51
HSR30 0,43 2,3 0,43 2,3 0,65
HSR30L 0,73 3,7 0,73 3,7 0,86
HSR35 0,64 3,4 0,64 3,4 1,0
HSR35L 1,1 5,6 1,1 5,6 1,4
HSR45 1,3 6,9 1,3 6,9 2,1
HSR45L 2,1 10,9 2,1 10,9 2,8
HSR55 2,2 11,7 2,2 11,7 3,6
HSR55L 3,7 18,8 3,7 18,8 4,8
HSR65 4,2 21,0 4,2 21,0 6,6
HSR65L 7,2 35,8 7,2 35,8 8,9
HSR85 10,2 56,5 10,2 56,5 12,6
HSR85L 12,4 63,5 12,4 63,5 16,7
HSR100 16,9 86,1 16,9 86,1 25,3
HSR120 22,5 113,5 22,5 113,5 34,8
HSR150 29,2 146,9 29,2 146,9 52,4
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- - Tab. 2B Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Genauigkeitsklassen 9
Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- |Prazisions| Super- Ultra-
groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions|
Klasse Klasse Klasse
8 Kennzeichen Normal H P SP UpP
C
MaBtoleranz der 0 0 0
T Héhe M *01 1=003 | 503 |-0,015|-0,008
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,02 0,01 0,006 0,004 | 0,003
= den Paaren
HSR MaBtoIeranz der 0 0 0
o [Brete W, 0.1 | 2003 | 503 | —0,015(-0,008
Abweichung der
20 | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
W Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5)
Abb. 4 Bezugsflachen zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP uP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M *01 1004 | _g04 | -0,02 |-0,01
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,02 0,015 0,007 0,005 | 0,003
. den Paaren
€ 40
= Normal HSR MaBtoleranz der +0.1 +0.04 0 0 0
b 30 = 25 | Breite W, = i —-0,04 | -0,02 |-0,01
S AC ] u R
S Ap |[20 P 30 | Abweichung der
g N // [ sp 35 Sreitg W, zwischen| 0,03 0,015 0,007 0,005 | 0,003
§ /’ — up en Paaren
0 Laufparallelitat der
1000 2000 3000 4000 5000 Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
zur Flache
Schienenléange (mm)
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5)
zur Flache
. . . Kennzeichen Normal H [? SP up
Abb. 5 Schienenlange und Laufparallelitat
MaBtoleranz der +0.1 +0.05 0 0 0
Hoéhe M a e —-0,05 | —0,03 |-0,02
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,03 0,015 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren
HSR MaBtoIeranz der 0 0 0
45 | Brete Ws 01 | 20,05 | 495 | —0,03 |-0,02
Abweichung der
55 | Breite W, zwischen| 0,03 | 0,02 | 0,01 | 0,007 | 0,005
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
Tab. 2A Genauigkeitsklassen Einheit: mm zur Flache
. i Laufparallelitat der
Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- |Prazisions| Super- Ultra- "
groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions| Bezug_SﬂaChe [ A D (nach Abb. 5)
Klasse Klasse | Klasse zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UpP Kennzeichen Normal H P SP UpP
MaBtoleranz der MaBtoleranz der 0 0 0
Héhe M +0,08 | +0,04 | +0,02 | +0,01 = Héhe M +0,1 +0,07 ~0,07 | —0,05 |—0,03
Abweichung der Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,015| 0,007| 0,005| 0,003 _ Hoéhe M zwischen 0,03 0,02 0,01 0,007 | 0,005
den Paaren HSR | den Paaren
HSR | Mastoleranz der . . . . 65 | MaBtoleranz der N . 0 0 0
8 |Breite W, +0,05 | +0,025| +0,015| +0,010| — 85 | Breite W, +0,1 +0,07 —0,07 | 0,05 |-0,03
10 | Abweichung der 100 | Abweichung der
12 | Breite W, zwischen| 0,02 0,01 | +0,007|+0,005 120 | Breite W, zwischen| 0,03 0,025 0,015 0,010 | 0,007
den Paaren - B den Paaren
5
Laufparallelitat der Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 5) Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
zur Flache zur Flache
Laufparallelitat der Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5) Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5)
zur Flache zur Flache
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Aufbau der Bestellbozeichnung

Tabelle 3 gibt die Vorspannungsklassen mit dem ent-

sprechenden Radialspiel fir den Typ HSR an. Bei vorge- HSR25 A 2 UU COM + 1200L P M-II"
spannten Fihrungssystemen ist das Radialspiel negativ. Anzahl der Schienen
fur Farallelelizréseegt:
Tab. 3 Vorspannung Einheit: pm mse!:;ne AU
Symbol Normal Leichte Mittlere rostbestandigem Stahl
Vorspannung | Vorspannung Genauigkeitsklasse
BaugréBe — C1 co Schienenlénge (mm)
HSRS8 +1 —4] =7 . Wagen aus rostbesténdigem Stahl
HSR10 +2 -5 ~—1 o Vorspannungsklasse
HSR12 +3 -6 ~—2 . Symbol fir Abdichtung
HSR15 —4 ~+2 —12 ~—4 . Anzahl der Fiihrungswagen
HSR20 | —5~+2 | —14~-5 |-23~-14 Wagentyp
HSR25 -6 ~+3 —16 ~—6 |—26 ~—16 Baureihe/-groBe
HSR30 -7 ~+4 =19 ~=7 =31 ~=19
HSR35 -8 ~+4 —-22 ~-8 |-35~-22 " Das Zeichen «lI» bezeichnet hier die geplante Monta-
HSR45 | —10 ~+5 |-25 ~—10 |—40 ~—25 geapordnung zweier parallel verlaufender Fihrungs-
HSR55 | —12 ~+5 |—29 ~—12 |—46 ~—29 schienen.
HSR65 | —14~+7 |-32~-14 |-50 ~—-32
HSR85 -16 ~+8 |—-36 ~—16 |—56 ~—36
HSR100 | —19 ~+9 |—-42 ~-19 |—-65~—42
HSR120 |—21 ~+10 |—-47 ~-21 |-73 ~—47
HSR150 |—23 ~+11 |-51 ~-23 |-79 ~-51

Anm.: Das Normalspiel wird nicht bezeichnet. Wird leichte
Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung CO
gewilinscht, muB3 das entsprechende Symbol in
der Bestellbezeichnung angegeben werden (siehe
~Aufbau der Bestellbezeichnung®).
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Abdichtung

Enddichtungen

Die Fihrungswagen der Kompaktflihrung Typ HSR sind
standardmé&Big mit Enddichtungen ausgestattet.

Enddichtung

Abb. 6

Doppeldichtungen

Zum verstarkten Schutz gegen Fremdpartikel sind Doppel-
dichtungen als Zubehor erhéltlich.

Engdichiung

Zwischanblech
Erddichiung

Irmersec hekant -
schrauben

Abb. 7

Metallabstreifer

Metallabstreifer dienen zum Schutz gegen heie Metallspane
und andere grdBere Fremdpartikel.

Enddizhbung

Matallabstreifar

Innansachskant- i
sehrauban

Abb. 8

AL

Seitendichtungen

Fir eine verbesserte Abdichtung der Unterseite des Fiih-
rungswagens werden diese mit Seitendichtungen aus-
gestattet.

Seitendichtung

Abb. 9

Innendichtungen

Innendichtungen sind fur die BaugréBen HSR30 bis HSR85
erhéltlich.

i Innendichtung

Abb. 10
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Kennzeichnung fiir Abdichtung Tab. 4
In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinsch- Symbol Abdichtungszubehér
ten Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen uu mit beidseitigen Enddichtungen
vorzunehmen. SS mit End- und Seitendichtungen
Die Gesamtlange des Fuhrungswagens kann je nach Zz mit End- und Seitendichtungen
Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 5 mit der sowie Metallabstreifern
Angabe der Variation der entsprechenden Lange L des DD Mit Doppel- und Seitendichtungen
FGhrungswagens. . X -
KK Mit Doppel- und Seitendichtungen
sowie Metallabstreifern
LL mit Enddichtungen fiir niedrigem
Verschiebewiderstand
RR Mit LL- und Seitendichtungen

Tab. 5 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
BaugroBe ohne uu SS DD YA KK LL RR
HSR8 o -3,0f o - X X X X X X
HSR10 o -3,0f o - X X X X X X
HSR12 o -3,0/ o - X X X X X X
HSR15 o -5,01 o - o - o 52 | &~ |16 | & 6,8| © - o -
HSR20 o -6,0| © - o - o 6,6 o 2,6 o 92| © - o -
HSR25 o | -7,0| o - o - o |76| o |26 | o |102]| o - ) =
HSR30 o -7,0| o - o — o 7,6 o 2,6 o [10,2| © - o) —
HSR35 o -7,0| o - o) - o 7,6 o 2,6 o [10,2| © - ¢) -
HSR45 o -7,0] o - o - o 7,2 o 5,2 o |124| © - o -
HSR55 o -7,0| o - o) = o 7,2 o 5,2 o |(124| © - o) =
HSR65 o -7,0| o - o - o 7,2 o 52 o |124| © - o) -
HSR85 o -7,0| o - o - o 7,2 o 4,8 o 12,0 X X
HSR100 o |-12,0] o - o - X X X X X
HSR120 o |-12,0| o - o - X X X X X
HSR150 o [-12,0] o - o) - X X X X X

Anmerkung: ©: Kombinationsmdglichkeit vorhanden
X: keine Kombinationsméglichkeit
2 Kombinationsmoglichkeit vorhanden, aber ohne Schmiernippel. Fragen Sie hierzu TIK.

190 AR



AL

Nicht standardméaBige Schmierbohrungen Dichtungswiderstand
Auf Anfrage kénnen die Flihrungswagen der Baureihe In Tabelle 6 sind die maximalen Dichtungswiderstinde
HSR mit Semi-Standard-Schmierbohrungen, wie weiter un- eines Fuhrungswagens mit montierten Enddichtungen
ten gezeigt, oder mit Schmierbohrungen an anderen Stellen angegeben (Symbol ,,UU“ in der Bestellbezeichnung).
versehen werden.
Tab.6 Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugréBe Dichtungswiderstand

HSR8 0,5

HSR10 0,8

HSR12 1,2

HSR15 2,0

HSR20 2,5

HSR25 3,9

HSR30 7,8

HSR35 11,8

HSR45 19,6

HSR55 19,6

HSR65 34,3

HSR85 34,3

HSR100 =

HSR120 =

HSR150 =

Schrmierbohoung

Abb. 11
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Spezialfaltenbalg fiir Typ HSR

Die Abmessungen der Spezial-Faltenbalge fir die Kompakfiihrung Typ HSR sind in der nachfolgenden Tabelle
angegeben. Bei Bestellung verwenden Sie bitte die unten angegebene Bestellbezeichnung.

b Lmax . w W
I Lmin \
- + f
Al ul \ | | )
T e 53 ke [T

| % s e <§ &=

\ [ PR i o

[ ) C =

U 1TL S b,
Einheit: mm
Spezial

) Hauptabmessungen . A 25%5 A passende
BaugréBe ty SchraubengréBe | Wagentyp | Wagentyp | platte | | may | <OMPakt-
W |[H|H | P |by |[ABl]R |b, |t |ty | t, |SxGewindelange|A/B| R |A/B| R | T |Tmin| fiung
JH15 55|27 |30 |15 | 25| 2,5/ 6,5\ — | — |10 | — M4 x 8" 75|35 4 |10,5| 14 5 |HSR15
JH20 663235 (17 | 34|5 |5 |—|— |6 |8 M3x6 7 |7 |3 |11 14 6 |HSR20
JH25 78(38(38 |20 |30|7 (11 |—|— |10 | 8 M3X6 85(45| 4 [15 14 7 |HSR25
JH30 84|42 |42 |20 | 40| 8 |11 |— |— |11 [10 M4x8 7 |4 |— |12 14 7 |HSR30
JH35 88|43 |43 |20 | 40| 9 (16 |14 |23 |— | — M4x8 4 |—|— 1|9 14 7 |HSR35
JH45 (100 | 51 |51 |20 | 58 ({10 |20 |20 |29 |— | — M5x10 — | — =7 14 7 |HSR45
JH55 (108 |54 |54 |20 | 6611 |21 |26 |35 | — | — M5x10 —|—|— 14 14 7 |HSR55
JH65 [132|68 (68 (20 | 8019 |19 [32 (42 |— | — M6x12 —|—|—13 14 7 |HSR65
JH85 (170| 88 (88 |30 (105[23 |23 |44 |50 | — | — M6x12 —|—|— | — | 14 | 10 |HSR85

1) Der Faltenbalg Typ JH15 wird schienenseitig mit Schrauben der GroBe M4 X8 befestigt. Zur Befestigung am Fiihrungswagen
werden M2 X 5 Schrauben verwendet.

Bestellbezeichnung

JH25-60

420

Lange eingefahren
Faltenbalgléange —_—
Lange ausgefahren

|

BaugroBe
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Berechnung der Faltenbalglénge:

.S
Lmin = (_A—1)

Lmax = LminxA

S: Hublange (mm)

A: Ausdehnungsrate
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Neuer Spezial-Faltenbalg Typ HSR

Fir die BaugréBen HSR15 bis HSR25 gibt es neben den ® An jeder Falte des neuen Balges befinden sich Zwi-
Spezialfaltenbélgen einen neuen Typ mit nachfolgend be- schenplatten. Daher kénnen sie auch in Schraglage,
schriebenen Merkmalen. Geben Sie bitte bei Bestellung die Uber Kopf oder an der Wand montiert werden.

unten stehende Bestellbezeichnung an.
® Die neuen Faltenbalge kénnen fur Verfahrgeschwindig-

@ In der Hohe und Breite stimmen die neuen Faltenbal- keiten bis zu 2 m/s eingesetzt werden.
ge jetzt mit den Fuhrungswagen Uberein. Die Aus-
dehnungsrate ist gleich oder sogar besser.

_3- \tl)Vl S Klettband ﬁz;x Klettband w s
M T T
P ¢ | e l‘//
H : ] r e H
514 \ ) Sz

C i J i il C 1 NS
P "\ Befestigung mit Klebstoff

Zwischenplatte
oder Schrauben

Einheit: mm
Hauptabmessungen (s

= t a b s passende
BaugréBe Wagentyp | Wagentyp ALl Kompakt-
W|H|P|b|AB| R|t ]|t | d|AB| R |AB| R |[tmax|/fmin| A | E | k | fihrung
DH15 | 35 (195/85|25 (25|65 10| — (35| O 4 7 2 |10 (25| 4 2 | 1,2| HSR15
DH20 | 45| 25| 10| 34| 5 5 6 8 4 0 0 5 35|13 (25| 5 2 | 1,3 | HSR20
DH25 | 52 (29,5{ 12| 30| 7 | 11| 10| 8 4 0 4 185 4 |15 | 3 5 2 | 1,3 | HSR25

Bestellbezeichung
e Berechnungsbeispiel fir Typ HSR20 mit der

DH20-50/250 Hublénge ¢s = 530 mm
. Lénge eingefahren I s _ 530 _ -
Faltenbalglange {—Lénge ausgefahren ] Lmin (_A-1) 7 132,5 = 135
R bR Lmax = A x Lmin = 5 x 135 = 675
Erforderliche Anzahl von Falten (n)
Lmax 675
* Die max. Einzel- oder Standardlange wird wie folgt N= BxKk 10x13 51,9 = 52

berechnet:

Lmax (Lmin) = €max (€min) X 200
Lmin=nX£€min + E=52 X254+ 2 =132

(E fur Plattendicke 2 mm)

Der passende Balg ist DH20-132/675.
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Teleskopabdeckung fiir Typ HSR

Die Abmessungen der Teleskopabdeckung fir die Kompaktfiihrung Typ HSR sind in unten stehender Tabelle angegeben.
Bei Bestellung geben Sie bitte die vollstdndige Bestellbezeichnung an.

w
Lmax D S
Lmin b /;
=
Y a0
- .
; .L
i i
Einheit: mm
Hauptabmessungen
BaugroBe D SchraubengréBe passende
W (max) H b4 1” b, tp t3 ty SXGewindelange | Kompaktfiihrung
TPH25 55 42 28 30 7 — — 10 8 M3x6 HSR25
TPH30 60 48 34 40 8 = = 11 10 M4x8 HSR30
TPH35 70 55 38 40 9 14 23 — — M4x8 HSR35
TPH45 90 75 48 58 10 20 29 = = M5x10 HSR45
TPH55 100 88 55 66 11 26 35 — — M5x10 HSR55
Einheit: mm Einheit: mm
Anzahl L Anzahl L
BaugroBe der Hub BaugroBe der Hub
Segmente min max Segmente min max
3 200 530 330 3 350 980 630
TPH25 3 150 380 230 TPH45 3 300 830 530
3 100 230 130 3 250 680 430
3 250 680 430 3 200 530 330
TPH30 3 200 530 330 4 400 1460 1060
3 150 380 230 TPH55 4 350 1330 980
3 300 830 530 4 300 1060 760
TPH35 3 250 680 430 4 250 860 610
3 200 530 330
3 150 380 230
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Bestellbezeichnung

TPH25-400/1640

Lange ausgezogen

Lénge eingezogen

BaugréBe




Montagehinweis

Schulterh6he und Ausrundung

Fir eine einfache und sehr prazise Montage sollten die
AnschluBflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
Fihrungswagen und -schiene angedriickt werden kén-
nen. Dazu sind die entsprechenden Schulterhdhen in Ta-
belle 7 angegeben.

Die Ausrundungen an den Schultern missen dabei so ge-
fertigt sein, daB Beriihrungen mit den angefasten Kanten
von Flihrungswagen und -schiene vermieden werden, und
sie mussen kleiner sein, als die in Tabelle 7 angegebenen
Maximalradien.

AL

Stopper

Wird bei den Miniaturfiihrungen der BaugréBen HSR8/
10/12 der Fihrungswagen von der Fiihrungsschiene ge-
zogen, fallen die Kugeln aus dem Wagen heraus. An den
Schienenenden werden daher Stopper gegen ein verse-
hentliches Herunterziehen des Wagens von derSchiene
montiert.

Bei Montage der Fiihrung ohne Stopper ist zu beachten,
daB die Fihrungswagen nicht Uber die Schiene hinausge-
zogen werden.

B
qg

__%__ \
i

(&)
| a\
\
Einheit: mm
Abb. 12 BaugréBe A B C
HSR8 12,5 6 10
HSR10 15 6 11
HSR12 18,5 7 16
Tab. 7 Schulterhéhen und Ausrundungen fir Typ HSR Einheit: mm
Ausrundungs- Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe
BaugréBe radius radius Schiene Wagen
r ra Hy Ho E
HSR8 0,3 0,5 1,6 6 21
HSR10 0,3 0,5 1,7 5) 2,2
HSR12 0,8 0,5 2,6 4 3,1
HSR15 0,5 0,5 3 4 3,5
HSR20 0,5 0,5 3,5 5) 4
HSR25 1,0 1,0 5) 5) 55
HSR30 1,0 1,0 5) 5) 7
HSR35 1,0 1,0 6 6 7,5
HSR45 1,0 1,0 8 8 10
HSR55 1,5 1,5 10 10 13
HSR65 1,5 1,5 10 10 14
HSR85 1,5 1,5 12 14 16
HSR100 2,0 2,0 16 16 20,5
HSR120 2,5 2,5 17 18 20
HSR150 2,5 2,5 20 20 22,5
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Standard- und Maximallangen der
Fiuhrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen zur Instabilitdt, mit der Folge, daB die Endgenauigkeit be-
fur die Kompaktfihrung Typ HSR sind in Tabelle 8 ange- eintrachtigt werden kann.

geben. Bei Schienenldngen groBer als die angegebenen Werden zwei oder mehr Teilstlicke eines Schienenstranges
Maximallangen werden die Flhrungsschienen in mehreren bestellt, ist die Gesamt-Schienenlange anzugeben. Bei
Teilstlicken als StoBversion geliefert. Flhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden,
Bei Bestellung einer Sonderlange ist das in der Tabelle an- werden die StoBstellen der Schienen pal3genau erodiert und
gegebene MaB G zu beriicksichtigen. Wird dieses MaB die Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage

fll

Tab. 8 Standard- und Maximalldngen der Fihrungsschienen vom Typ HSR Einheit: mm
BaugroBe | HSR8 | HSR10 | HSR12 | HSR15 [ HSR20 | HSR25 | HSR30 | HSR35 | HSR45 | HSR55 | HSR65 | HSR85 |HSR100|HSR120|HSR150

35 45 70| 160| 220 | 220 | 280 | 280 | 570 | 780 | 1270|1530 | 1340 | 1470 | 1600

55 70| 110| 220| 280 | 280 | 360 | 360 | 675| 900 | 1570 | 1890 | 1760 | 1930 | 2100

75 95| 150 | 280 | 340 | 340 | 440 | 440| 780 | 1020 | 2020 | 2250 | 2180 | 2390 | 2350

95| 120 | 190| 340| 400| 400 | 520 | 520 | 885| 1140|2620 | 2610 | 2600
115| 145| 230 | 400| 460 | 460 | 600 | 600 | 990 | 1260
135| 170 | 270 | 460| 520 | 520 | 680 | 680 | 1095 | 1380
155| 195 | 310 | 520| 580 | 580 | 760 | 760 | 1200 | 1500
175| 220 | 350 | 580 | 640 | 640 | 840 | 840 | 1305|1620
195| 245 | 390 | 640 | 700 | 700 | 920 | 920 | 1410|1740
215 | 270 | 430 | 700| 760 | 760 | 1000 | 1000 | 1515 | 1860
235 | 295| 470 | 760| 820 | 820 | 1080 | 1080 | 1620 | 1980
255 | 320 | 510 | 820 | 940 | 940 | 1160 | 1160 | 1725 | 2100
275 | 345| 550 | 940 | 1000 | 1000 | 1240 | 1240 | 1830 | 2220
370 | 590 | 1000 | 1060 | 1060 | 1320 | 1320 | 1935 | 2340

Standard- 395 | 630 | 1060|1120 | 1120 | 1400 | 1400 | 2040 | 2460
lange (Lo) 420 | 670 | 1120|1180 | 1180 | 1480 | 1480 | 2145 | 2580
445 1180 | 1240 | 1240 | 1560 | 1560 | 2250 | 2700
470 1240 | 1360 | 1300 | 1640 | 1640 | 2355 | 2820

1360 | 1480 | 1360 | 1720 | 1720 | 2460 | 2940
1480 | 1600 | 1420 | 1800 | 1800 | 2565 | 3060
1600 | 1720 | 1480 | 1880 | 1880 | 2670
1840 | 1540 | 1960 | 1960 | 2775
1960 | 1600 | 2040 | 2040 | 2880
2080 | 1720 | 2200 | 2200 | 2985
2200 | 1840 | 2360 | 2360 | 3090
1960 | 2520 | 2520
2080 | 2680 | 2680
2200 | 2840 | 2840
2320 | 3000 | 3000

2440
F 20| 25| 40| 60| 60| 60| 80| 80| 105| 120| 150 | 180| 210| 230 | 250
G 75 10| 15| 20| 20| 20| 20| 20|225| 30| 35| 45| 40| 45| 50
Maximall2nge 2500 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000 | 3000

(275) | (470) | (670) |(1240)|(1480)|(2020)| (2520)| (2520)

Anm.: - Die Maximallangen variieren je nach Genauigkeitsklasse
- Sind keine gestoBenen Schienen fiir Uberlangen einsetzbar, wenden Sie sich bitte an TT=IK.
- Die Werte in Klammern sind die Maximall&ngen fir korrosionsbesténdige Versionen.
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Fiihrungsschiene Typ HSR mit
Gewindebohrungen von unten

F 4 FIeserve
BaugroBe S, Effektive Gewindelange €[] 1) Die Sghraubepléng_e sollte 2-5 m.m kirzer sein als die
effektive Gewindelange der Gewindebohrung.

HSR15 M5 < 0,8 8 2) Bestellbezeichnung

HSR20 M6 10 HSR30A2SS + 1000LHK Symbol fiir Schiene mit

HSR25 M6 12 Gewindebohrung von unten

HSR30 M8 15 3) Die Fihrungswagen der Typen HSR-YR und CSR kén-

HSR35 M8 17 nen ohne Einschrankungen verwendet werden.

HSR45 M12 24

HSR55 M14 24

HSR65 M20 30

THK 197



AL

Typ HSR-A/LA Typ HSR-A/LA M Mit vier Gewindebohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ"

Typ HSR-A - Typ HSR-LA

(Schwerlasttyp) (Superschwerlasttyp)
AuBenabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
BaugroBe? | Hohe Breite , Lange

M w L B c | sxel| L T T, K N E
Honia e | 24 47 565 | 38 30 |Msx11| 388 | 7 11 205 | 45 5,5
Hon20A e | 30 63 74 53 40 |[Mex10| 508 | 10 10 26 5 12
o oA | 30 63 90 53 40 |Mex10| 668 | 10 10 26 5 12
RS Ao | 36 70 83 57 45 |M8x16| 595 | 10 16 305 | 6 12
R L | 36 70 | 1025 | 57 45 |Mex16| 786 | 10 16 305 | 6 12
Honsoaw | 22 90 98 72 52 |Miox18| 704 | 10 18 35 7 12
Rt 42 9 | 1205 | 72 52 |Miox18| 93 10 18 35 7 12
oSN | 48 100 | 1095 | 82 62 |Miox21| 804 | 13 21 405 | 8 12
Honsa o] 48 100 | 135 82 62 |M10x21| 1058 | 13 21 405 | 8 12
325 igﬁA 60 120 13 100 80 |Mi2x1s5| 385 | 14 25 50 10 16
HonosA, 70 140 | 383 | 116 95 |M1ax17| 18 | 15 29 57 11 16
HonosA, 90 170 | 188 | 142 | 110 |wiex23] J4T. | 23 37 76 19 | 16
I 110 215 | 347 | 185 | 140 |M20x30 186 | a0 55 94 23 | 16

) Bei den Typen mit dem Symbol M sind Flhrungswagen, Flihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl.

2 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe S.188.

3 Auf Anfrage kdnnen fiir diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden. Besonders zu em-
pfehlen bei Temperaturen tber 80°C.

4 Siehe S. 196 flur Standardschienenlangen.

9 Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 186.
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Einheit: mm
S Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahlen® Gewicht
N reite
Sl W, Héhe | Teilung C Co Wagen |Schiene
+0,05 W, M, F d;Xd,Xh [kN] [kN] [kg] [kg/m]
Eintreibnippel
PB1021B 15 16 15 60 4,5X7,5%5,3 8,33 13,5 0,2 1,5
B-M6F 20 21,5 18 60 6Xx9,5%8,5 13,8 23,8 0,35 2,3
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 21,3 31,8 0,47 23
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11%x9 19,9 34,4 0,59 3,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7xX11X9 27,2 45,9 0,75 3,3
B-M6F 28 31 26 80 9X14x12 28 46,8 1,1 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9xX14x12 37,3 62,5 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9xX14x12 37,3 61,1 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9X14x12 50,2 81,5 2,0 6,6
B-PT1/8 45 37,5 38 105 14x20x17 gg 4 12?’6 gg 11,0
88,5 137 4,5
B-PT1/8 53 43,5 44 120 16Xx23%20 119 183 57 15,1
141 215 8,5
B-PT1/8 63 53,5 53 150 18X26Xx22 192 86 107 22,5
210 310 17,0
B-PT1/8 85 65 65 180 24x35%28 582 412 230 35,2
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Typ HSR-B/LB Typ HSR-B/LB M I\Dnlijtrt‘:’;:zrangsbohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ’

- Typ HSR-B - Typ HSR-LB
Schwerlasttyp Superschwerlasttyp
Hauptabmessungen Abmessungen Filhrungswagen
BaugroBe? Hohe | Breite |Lange
M| w L B | ¢ Hlo | T |1 | k| N|E
ARSI 24 | 47 | 565| 38 | 30 | 45 |388| 7 | 11 | 205 45| 55
HSR 208 30 | 63 | 74 | 53 | 40 | 6 |508| 10 | 10 | 26 | 5 |12
HSR20LB 30 | 63 | 9 | 53 | 40 | 6 |668| 10 | 10 | 26 | 5 |12
HIoHE AT 3 | 70 | 83 | 57 | 45 | 7 |s595| 10 | 16 | 305| 6 |12
HSR 2O LB W 3 | 70 |1025| 57 | 45 | 7 |786| 10 | 16 | 305 6 |12
HSR 308 42 | 90 | 98 | 72 | 52 | 9 |704| 10 | 18 | 35 | 7 |12
N LB o 42 | 90 |1205| 72 | 52 | 9 |9 |10 |18 | 35 | 7 |12
AR R 48 | 100 |1095| 82 | 62 | 9 |804| 13 | 21 | 405| 8 |12
WA LB 48 |100 |135 | 82 | 62 | 9 1058 13 | 21 | 405| 8 |12
Hon a2 By 60 [120 |39 |00 | s | 11 [128g| 15 | 25 | 50 | 10 |16
AR 70 140|383 | 116 | e |14 [J284| 17 |20 | 57 | 11 |16
HeR oo B, 90 |170 [288 | 142 | 110 |16 (3¢5 | 23 | a7 | 76 | 19 |16
Han 8o By 10 |215 |33% | 185 | 140 | 18 |3&C | 30 | 55 | 94 | 23 | 16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fuhrungswagen, Fihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl.

2 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe S.188.

3 Auf Anfrage kdnnen fiir diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden. Besonders zu em-
pfehlen bei Temperaturen tber 80°C.

4 Siehe S. 196 flur Standardschienenlangen.

9 Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 186.
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Einheit: mm
. Abmessungen Fiihrungsschiene? Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel Breite . .
Wi Hohe | Teilung C Co Wagen |Schiene

+0,05 W, M, F dyxd,xh [kN] [kN] [kg] | [kg/m]
Eintreibnippel
PB1021B 15 16 15 60 4,5X7,5%5,3 8,33 13,5 0,2 1,5
B-M6F 20 21,5 18 60 6X9,5%8,5 13,8 23,8 0,35 2,3
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 21,3 31,8 0,47 2,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11%9 19,9 34,4 0,59 3,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 27,2 45,9 0,75 3,3
B-M6F 28 31 26 80 9X14X12 28 46,8 11 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9X14Xx12 37,3 62,5 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9X14%x12 37,3 61,1 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9X14X12 50,2 81,5 2,0 6,6
B-PT1/8 45 37,5 38 105 14x20%17 88,4 12?’6 %;g 11,0
B-PT1/8 53 | 435 | 44 | 120 16x23%20 (885 | 187 23 | 15,1
B-PT1/8 63 535 | 53 | 150 18X26X22 1oy | 332 &5 | 225
B-PT1/8 85 | 65 65 | 180 24%35%28 29 | 319 | 150 | s52
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Typ HSR-R/LR Typ HSR-R/LR M I(\Ellciztvvviir(\e(;ebohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ"

Typ HSR-R
(Schwerlasttyp)

Typ HSR...LR
(Superschwerlasttyp)

* Frihere Bezeichnung: CR/HR

Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
BaugroBe? Hohe |Breite |Lange

M| w | L B |c |sxe | L | T K | N E
AR ERAI 28 | 34 | 565| 26 | 26 | Max5 | 388 | 6 | 245| 85| 55
HoR 20 R 30 | 44 | 74 | 32 | 36 |Ms5x6 | 508 | 8 | 26 | 5 |12
HSR20LR 9 30 | 44 | 90 | 32 | 50 |Ms5x6 | 668 | 8 | 26 | 5 |12
R e R 40 | 48 | 83 35 | 35 | Mex8 | 595 | 8 | 345 | 10 | 12
HOR SR 40 | 48 [1025| 35 | 50 | M6x8 | 786 | 8 | 345 | 10 | 12
AR 45 | 60 | 98 | 40 | 40 |[mex10 | 704 | 8 | 38 |10 | 12
AR 45 | 60 |1205| 40 | 60 |M8x10 | 93 8 |3 |10 |12
AR ERA 55 | 70 |1095| 50 | 50 |Mex12 | 804 | 10 | 475 | 15 | 12
AR 55 | 70 |135 | 50 | 72 |M8x12 [1058 | 10 | 475 | 15 | 12
HOR4S R 70 | 8 |13 | 60 | 30 |miox17 |38 | 15 | 60 |20 |16
HSRSS R 80 | 100 |303 | 75 | g2 [mt2x18|{if | 18 | &7 |21 |16
HeR oo R 90 | 126 |y4e | 76 | 139 |M16x20 3355 | 28 | 76 |19 |16
HaRBo R, 110 | 156 | 205 | 100 | (30 |m18x25 (2280 | 30 | 94 |23 |16

" Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fuhrungswagen, Fihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl.

2 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe S.188.

3 Auf Anfrage kdnnen fiir diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden. Besonders zu em-
pfehlen bei Temperaturen tber 80°C.

4 Siehe S. 196 flur Standardschienenlangen.

9 Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 186.
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Einheit: mm
Abmessungen Flhrungsschiene® Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel | Breite
1 Héhe | Teilung C Co Wagen |Schiene
£0,05 | W, M, F d, xd,xh [kN] | [kN] | [kg] |[kg/m]
Eintreibnippel
PBionE 15 9,5 15 60 4,5X7,5X5,3 833 | 135 | 0,18 1,5
B-M6F 20 12 18 60 6X9,5X8,5 138 | 238 | 0,25 23
B-M6F 20 12 18 60 6X9,5%8,5 213 | 318 | 035 2,3
B-M6F 23 12,5 22 60 7x11x9 19,9 | 344 | 054 3,3
B-M6F 23 12,5 22 60 7x11%9 272 | 459 | o067 3,3
B-M6F 28 16 26 80 9% 14X12 28 468 | 09 48
B-M6F 28 16 26 80 9% 1412 373 | 625 | 1.1 48
B-M6F 34 18 29 80 9x14x12 373 | 61,1 1,5 6,6
B-M6F 34 18 29 80 9x14%x12 502 | 815 | 20 6,6
B-PT1/8 45 | 205 | 38 | 105 14x20x17 804 | 122°| 3% | 110
B-PT1/8 53 | 235 | 44 | 120 16x23%20 885 | 137 23 | 15,1
B-PT1/8 63 315 | 53 150 18x26%22 18 oo I3 | 225
B-PT1/8 85 | 355 | 65 | 180 24x35x28 219 | 319 | 138 | 352
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Typ HSR-CA/HA Typ HSR-CA/HA M I(\Enét\:vs}iﬁ?:lgfoohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ"

- Typ HSR-CA - / Typ HSR-HA
(Schwerlasttyp) (Superschwerlasttyp)

Hauptabmessungen Abmessungen Fiuhrungswagen
BaugroBe? Hohe |Breite [Lange

M| w L B | c |sxew) | L [T|T] K | N | E
HSR 29 &R \po 30 | 63 | 74 | 53 | 40 | mexioes) | 50,8 |10 [10 | 26 5 | 12
AR 30 | 63 | 9 53 | 40 | mextoes) | 66,8 |10 [10| 26 5 |12
HSR 22 SR\ 36 | 70 | 83 57 | 45 |wmexte0s) | 59,5 [10 16| 305 | 6 | 12
HoR 23 HA W 36 | 70 |1025 | 57 | 45 |wmexistos) | 78,6 [10 16| 305 | & | 12
Egg 38 8ﬁ—M3’ 42 90 98 72 52 |m1ox18(12,5)| 70,4 {10 |18 | 35 7 12
HeR S0 HA 42 | 90 |1205| 72 | 52 |mtoxisu2s| 93 |10 |18 | 35 7 | 12
AR R 48 | 100 |1095 | 8 | 62 |mioxzi¢as)| 804 |13 |21 | 405 | 8 | 12
R S W 48 | 100 |135 | 82 | 62 |mtoxe1(45)|1058 |13 |21 | 405 | 8 | 12
HSR 4o Ca 60 | 120 | 139 | 100 | 80 | mizxisae [138g|14(25| 50 | 10 | 16
HSR 25 Ca 70 | 140 |38 | 116 | o5 |mraxireos|1i8 15 |20| 57 | 11 | 16
EARERA 00 | 170 | 388 | 142 | 110 [miexasees| 34l 5|23 (37| 76 | 19 | 16
HoR o cn 110 | 215 | 23% | 185 | 140 | m2oxaouo) [ 158C 130 55| 94 | 23 | 16

) Bei den Typen mit dem Symbol M sind Flihrungswagen, Flihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl.

2 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe S.188.

3 Auf Anfrage kdnnen fiir diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden. Besonders zu em-
pfehlen bei Temperaturen tber 80°C.

4 Siehe S. 196 flur Standardschienenlangen.

9 Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 186.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene® Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel Breite
1 Héhe | Teilung C Co Wagen | Schiene
+0,05 W, M; F dqXd,Xh [kN] [kN] [kgl [kg/m]
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 13,8 23,8 0,35 2,3
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 21,3 31,8 0,47 2,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 19,9 34,4 0,59 3,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11%x9 27,2 45,9 0,75 3,3
B-M6F 28 31 26 80 9X14x12 28 46,8 1,1 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9X14x12 37,3 62,5 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9Xx14x12 37,3 61,1 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9X14%12 50,2 81,5 2,0 6,6
60 95,6 2,8
B-PT1/8 45 37,5 38 105 14x20x17 80,4 127 3,3 11,0
B-PT1/8 53 43,5 44 120 16Xx23x20 1?8’5 13; ‘51? 15,1
141 215 8,5
B-PT1/8 63 53,5 53 150 18X26x22 192 586 107 22,5
210 310 17,0
B-PT1/8 85 65 65 180 24x35x28 582 412 230 35,2
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Typ HSR-CB/HB Typ HSR-CB/HB M I\Dntiltrgﬁ;ta‘zgsbohrungen

Standardtyp Korrosionsbestandiger Typ"

Typ HSR...CB
(Schwerlasttyp)

Typ HSR...HB
(Superschwerlasttyp)

Hauptabmessungen Abmessungen Flhrungswagen
BaugroBe? Hoéhe | Breite |Lénge

M| w | L B ¢ [H |h L |T |7, |K [N |E
R 20 g 30 | 63 | 74 | 53 | 40 |6 | 4 |508[10 |10 [26 | 5 |12
HoR 20 HB 30 | 63 |9 | 53 | 40 |6 | 4 |e68| 10 |10 [26 | 5 |12
Han 22 &8 3 | 70 |8 | 57 | 45 |7 | 45|595| 10 | 16 [305| 6 | 12
HOR 2B 3 | 70 [1025 | 57 | 45 | 7 | 45|786| 10 | 16 [305| 6 | 12
HoR 30 CB 2 | 90 |9 | 72 | 52 |9 | 45|704|10 |18 [35 | 7 |12
HoR 30HB o 42 | 90 |1205 | 72 | 52 |9 | 45|93 |10 |18 |35 | 7 |12
R 32 SB \wp 48 |100 [1095 | 82 | 62 |9 | 6 |804|13 |21 [40 | 8 |12
R o B 48 100 |135 | 82 | 62 |9 | 6 [1058| 13 |21 [0 | 8 |12
HSR43GB 60 |120 [139 |00 | 80 |11 | 75[,385 15 |25 [50 |10 | 16
nioEEee 70 |140 | 183 |11 | 95 |14 | 8 [11&.117 |20 |57 |11 | 16
HSRE B o 170 |18 | 142 | 110 |16 |15 |17, 23 |37 |76 |19 | 16
HoR S 110 [215 |237 | 185 | 140 |18 |23 |}486| 30 |55 |04 |23 | 16

) Bei den Typen mit dem Symbol M sind Flihrungswagen, Flihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl.

2 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe S.188.

3 Auf Anfrage kdnnen fiir diese Typen auch korrosionsbestandige Metall-Endkappen geliefert werden. Besonders zu em-
pfehlen bei Temperaturen tber 80°C.

4 Siehe S. 196 flur Standardschienenlangen.

9 Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 186.
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Einheit: mm
Abmessungen Flhrungsschiene? Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel | Breite
1 Héhe | Teilung C Co Wagen ([Schiene
+0,05 | W, M, F d, xd,xh [kN] | [kN] | [kg] |[kg/m]
B-M6F 20 21,5 18 60 6X9,5X8,5 138 | 238 | 035 2,3
B-M6F 20 21,5 18 60 6X9,5X8,5 213 | 31,8 | 047 2,3
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11%9 19,9 | 344 | 059 33
B-M6F 23 23,5 22 60 7x11x9 272 | 459 | 075 3,3
B-M6F 28 31 26 80 9Xx14x12 28 468 | 1,1 48
B-M6F 28 31 26 80 9Xx14x12 373 | 625 | 13 4.8
B-M6F 34 33 29 80 9Xx14x12 37,3 | 61,1 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9Xx14x12 502 | 815 | 20 6,6
B-PT1/8 45 37,5 38 105 14x20x17 Sg’ 4 12?’6 g:g 11,0
B-PT1/8 53 435 | 44 | 120 16x23%20 s | et g:? 15,1
B-PT1/8 63 | 535 | 53 | 150 18X26%22 165 188 |85 | 225
B-PT1/8 85 | 65 65 | 180 24x35%28 289 | 319 | 250 | %82
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Typ HSR 8, 10 und 12

Korrosionsbestéandige Ausfiihrung?

Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroBe? Hoéhe | Breite |Lénge
M W L B C S X ¢ L, T K N E
HSR8R-M 11 16 24 10 10 M2 X 2,5 15 — 8,9 2,6 —
HSR10R-M 13 20 31 13 12 M2,6 X 2,5 20,1 = 10,8 3,5 =
HSR12R-M 20 27 45 15 15 M4 X 4,5 30,5 6 16,9 5,2 4,0

" Mit M sind Fiihrungswagen, -schiene und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl gekennzeichnet. So wird ein groBerer
Schutz gegen Korrosion und andere Umwelteinfllisse erzielt.

2 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe S.188.

3 Siehe S. 196 fur Standardschienenlangen.

4 Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 186.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene® Tragzahl¥ Gewicht
Schmiernippel Breite Hohe | Teilung Wagen | Schiene
W, C Co
+ 0,05 W, M; F d; X d, xh [N] [N] [kga] [kg/m]
& 2,2 Bohrung 8 4 6 20 2,4 x4,2x23 | 1.080 2.160 0,012 0,3
& 2,5 Bohrung 10 5 7 25 3,56 X6 x3,3 1.960 3.820 0,025 0,45
Eintreibnippel 12 75 | 11 40 [35x6x45 | 4700 | 8530 | 0080 | 083
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Typ HSR-HA/HSR-HB/HSR-HR Mit neun (HA/HB) bzw. sechs (HR) Gewindebohrungen

Extra groBer Typ

Hauptabmessungen Abmessungen Flhrungswagen
BaugréBe” Hoéhe | Breite |Lé&nge

M W L B C SX¢€ h hy | L4y | T K | N E
HSR100HA 250 110 M18%x35| — | —
HSR100HB 120 250 334 110 100 — 20 | 23 |261 | 35 |100 | 23 | 16
HSR100HR 200 130 M18x27 | — | —
HSR120HA 290 125 M20X38 | — | —
HSR120HB 130 290 365 125 105 = 22 | 23 | 287 | 38 |110 |26,5| 16
HSR120HR 220 146 M20X30| — | —
HSR150HA 350 150 M24Xx40| — | —
HSR150HB 145 350 396 150 115 — 26 |23,5|314 | 40 |123 | 29 | 16
HSR150HR 266 180 M24Xx35| — | —

" Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe S. 188.
2 Siehe S. 178 fur Standardschienenlangen.
3 Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 186.
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Einheit: mm
Abmessungen Flhrungsschiene? Tragzahlen® Gewicht
Schmiernippel | Breite
W; Héhe | Teilung C Co Wagen | Schiene
+0,05 W, M, F dqXd,Xh [kN] [kN] [kg] [kg/m]
75
B-PT1/4 100 75 70 210 26x39x32 351 506 32 49
50
88
B-PT1/4 114 88 75 230 33Xx48x43 429 612 43 61
53
103
B-PT1/4 144 103 85 250 39x58x46 518 728 62 87
61
w W w
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Typ HSR-HA Typ HSR-HB Typ HSR-HR
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