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Abb. 1 Schnittmodell der T=IK Schienenfiihrung Typ JR

Aufbau und Merkmale

TR entwickelte die Schienenflihrung Typ JR mit dem bewahrten Flihrungswagen aus der Baureihe HSR, um Konstruktions-
und Montageaufwand von Linearfiihrungssystemen deutlich reduzieren zu kénnen. Der Hértegrad des unteren Teils der Schie-
ne betrégt weniger als H;C25 und kann somit je nach Anwendungsbedingung einfach bearbeitet und montiert werden.

Gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen

Die vier Kugelreihen sind in einem Kontaktwinkel von
jeweils 45° angeordnet, so daB3 der Typ JR gleiche Trag-
zahlen in radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung
besitzt. Dies ermdglicht einen Einbau in jeder Lage fur die
unterschiedlichsten Anwendungsbedingungen.

Ausgleich von unebenen Montageflachen

Aufgrund der idealen X-Anordnung der vier Kreisbogenlauf-
rillen mit 2-Punkt-Kontakt kénnen Einflisse von Paralleli-
tatsfehlern auf die Fihrungswagen minimal gehalten
werden. GroBere Abweichungen in der Parallelitat werden
vom I-Profil der Schiene ausgeglichen, indem sich der
Steg elastisch verformt.
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Hohe Biegesteifigkeit

Die Fiihrungsschiene hat einen biegesteifen Querschnitt,
damit sie sich auch bei freitragender Anbringung nur sehr
gering durchbiegt.
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Axiales Flachentragheitsmoment

AL

BaugroBe

Axiales axiales Hoéhe des
Flachentrag- Widerstands | Schwer-
heitsmoment moment punktes

I[x105mm4] | Z[x104mm3] | H[mm]

X-Achse | Y-Achse | X-Achse| Y-Achse

JR25

1,90 | 0,51 0,69 | 0,21 19,5

JR35

4,26 1,32 1,43 | 0,49 24,3

JR45

12,1 3,66 | 3,31 1,04 33,1

JR55

276 | 6,54 | 589 | 1,40 43,3

Aufbau und Merkmale

T uRA

Der Fuhrungswagen ist firr eine einfache ~ Die AnschluBkonstruktion wird mittels ~ Der schmale Fihrungswagen ist mit Ge-
Montage der AnschluBkonstruktion mit ~ Befestigungsschrauben montiert, die  winde-Sacklochbohrungen fiir eine ein-
Gewindebohrungen versehen. von unten durch die Bohrungen des Fiih-  fache Montage der AnschluBkonstruktion

rungswagens eingefihrt werden.

Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Die Schienenfiihrung Typ JR kann Belastungen aus allen
Richtungen aufnehmen. Die in den MaBtabellen angege-
benen Tragzahlen beziehen sich auf Belastungen in radialer,
gegenradialer und tangentialer Richtung.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fihrungswagens Typ JR
aus allen Richtungen wird die dquivalente Belastung mit
folgender Formel folgt ermittelt:

Pg = [Pr— POk P;

Pe: &quivalente Belastung (N)
Pg: radiale Belastung (N)
P, : gegenradiale Belastung (N)
P;: tangentiale Belastung (N)

versehen.

Abb. 3
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Zulassiges statisches Moment M,

Durch die Belastung eines Filhrungswagens kdnnen je
nach Kraftangriffspunkt auch Momente auf den Fihrungs-
wagen wirken. In diesen Fallen ist geméaB den Angaben in
Tabelle 1 der geeignete Typ zu wahlen.

Tab. 1 Zuldssiges statisches Moment M, Einheit: kNm

BaugréBe Ma Mg Mg
JR25 0,27 0,27 0,4
JR35 0,64 0,64 1,0
JR45 1,3 1,3 2,1
JR55 2,2 2,2 3,6

Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeitsklassen der Schienenfiihrung Typ JR sind
in Tabelle 2 angegeben.

Vorspannungsklassen

In Tabelle 3 ist die Vorspannung angegeben.

Tab. 3 Vorspannungsklassen Einheit: pm
Vorspannung Normal
BaugroBe =
JR25 -6~ +3
JR35 -8~ +4
JR45 —10~+5
JR55 -12~+5

Aufbau Bestellbezeichnung

JR35 R 2 UU + 1200L

Schienenldnge (mm)

mit Enddichtung auf beiden Seiten
(SS fir End- und Seitendichtung)

Anzahl der Wagen auf einer Schiene

Wagentyp

Baureihe/-groBe

Tab. 2 Genauigkeitsklassen Einheit: mm

BaugroBe | ;205 | JR35 | JR45 | JRSS

MeBgegenstand

Laufparallelitat der Flache

des Wagens zur Flache AR sk e

Abweichung der Héhe M 0,05 | 0,05 | 0,06 | 0,06

Anm.: Die Angaben ergeben sich aus dem Mittel der in der
Wagenmitte gemessenen Werte.
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Abb. 4 Schienenlange und Laufparallelitat

246 TrHIK



Abdichtung

Fur die Schienenfiihrung des Types JR kdnnen verschie-
dene Abdichtungen entsprechend den Umgebungsbe-
dingungen ausgewahlt werden. Die Erkl&rungen zu den

Seitendichtungen

Fir eine verbesserte Abdichtung der Unterseite des Fih-
rungswagens sind Seitendichtungen erhaltlich.

™, Seitendichtung

Kennzeichnung flir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewtinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu-
nehmen.

Die Gesamtlange des Fuhrungswagens kann je nach Ab-

dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 5 mit der Angabe
der Variation der Lénge L des Fuhrungswagens.

Tab. 5 Kombinationsmdglichkeiten bei Abdichtungen und

AL

verschiedenen Abdichtungen sind bei der Baureihe HSR
aufgefiihrt (siehe S. 189).

Metallabstreifer

Metallabstreifer dienen zum Schutz gegen heie Metall-
spane, SchweiBperlen und andere groBere Fremdpartikel.

Oberes Kafigblech

Flhrungsschiene

Flhrungswagen

Endkappe

Unteres Kafigblech
Seitendichtung

Tab. 4
Symbol Abdichtungszubehdr
uu mit beidseitigen Enddichtungen
SS mit End- und Seitendichtungen
2z mit End- und Seitendichtungen sowie

Metallabstreifern

DD Mit Doppel- und Seitendichtungen

KK Mit Doppel- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

dadurch entstehende Langenvariationen des Fiihrungswagens Einheit: mm
BaugroBe ohne uu SS DD 2z KK
JR25 o 69| o o — o 7,7 o 6,4 o |14,0
JR35 o |-11,6| o© o - o [12,0 o 8,0 - 20,0
JR45 o [-13,0| o o - o | 14,0 o 5,8 A 19,8
JR55 o) 9,0 o o = fe) 10,4 o) 5,4 ~ |15,8

Anmerkung: ©: Kombinationsmdglichkeit vorhanden

- Kombinationsméglichkeit vorhanden, aber ohne Schmiernippel. Fragen Sie hierzu TRIX.

Dichtungswiderstand

Tabelle 6 gibt Richtwerte fir den maximalen Dichtungs-
widerstand eines abgeschmierten FUhrungswagens mit
Enddichtungen an (Symbol UU in der Bestellbezeichnung).

Tab. 6 Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugréBe Dichtungswiderstand
JR25 3,9
JR35 11,8
JR45 19,6
JR55 19,6

Faltenbalg fiir Typ JR

Bei der Baureihe JR werden die gleichen Faltenbélge wie
bei der Baureihe HSR verwendet (siehe S. 192ff).
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Massive Schienenklemmen Typ JB

Blechschienenklemmen Typ JT
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Tab. 7 Einheit: mm Tab. 8 Einheit: mm
Montage- Abmessungen Schienenklemmen Schrau- . f Schrau-
B?lr;- ke 9 g Bau- M?T:gzge Abmessungen Schienenklemmen ks
groBe - A -
A|B|C|D|E |F|G|H|R|J]|®6 |gréBe groBe K L N p s | T u | v | 9grese

JB25 | 57| 78(25|0 7{10,5|15 |10 (3,8 [R2 | 25 | 10 M6

JT25 | 57| 79| 25 11 10 [ 4 |D 7|25 M 6

JB35 | 72 (102(35(0 9(15 (24 |12|3,1 [R2 (32| 8 M8

JT35 | 65 | 91 | 27 13 | 13 | 4,5 (0 9| 40 M 8

JB45 | 90(130(45|011{20 |30 |16|54 |R2 |40 | 8 | M10
JB55 |115|155(50(|014{20 |30 |17 |8,2 |[R2 |50 [ 10 | M12

JT45 | 84 | 114 | 33 15 | 16 | 6 |011] 50 M10
JT55 (110 | 148 | 50 19 | 156 | 6 |014]| 50 M12

Montagehinweis

Schulterh6he und Ausrundung

Fir eine einfache und sehr prézise Montage sollten die An-
schluBflachen Schultern aufweisen, gegen die der
Fihrungswagen angedriickt werden kann (siehe Tabelle 9).
Die Ausrundungen an den Schultern miissen dabei so
gefertigt sein, daB Beriihrungen mit den angefasten Kan-
ten des FUhrungswagens vermieden werden. AuBerdem
mussen die Radien kleiner oder gleich der in Tabelle 9
angegebenen Maximalwerte sein.

Tab. 9 Schulterhdhen und Ausrundungen  Einheit: mm
Ausrundungs- Schulterhéhe an
BaugréBe radius Fuihrungsschiene
r (max.) H,
JR25 1,0 5
JR35 1,0 6
JR45 1,0 8
JR55 1,5 10

248 THIK

Montage der Fiihrungsschienen

Wenn, wie im Bild unten gezeigt, zwei parallel angeordnete
Schienen befestigt werden sollen, gilt folgende Vorgehens-
weise: Eine Flihrungsschiene wird befestigt und anschlies-
send ein Flhrungswagen aufgezogen. Danach wird eine
MeBuhr auf dem Flihrungswagen befestigt und so justiert,
daB die Parallelitédt und die H6he der Schienen zueinander
gleichzeitig ausgerichtet werden kdnnen.




Schienenzusammensetzung

Zum Ausrichten gestoBener Schienen kénnen spezielle
Verbundstlicke geliefert werden. Fragen Sie diese bitte bei
TR nach.

==
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Montage durch Anheften

Wie im Bild unten dargestellt, wird die Flihrungsschiene flr
eine schnelle und korrekte Montage an den vorgesehen-
en SchweiBpunkten mit Schraubzwingen fixiert und
anschlieBend angeheftet. Zu empfehlen ist die Schienen-
fixierung nach den weiter unten angegebenen Bedingungen
(Die Laufbahnoberflachen der Schienen sollten gegen
SchweiBfunken geschutzt sein).

SchweiBbedingungen

¢ Vorwarmtemperatur: 200°C

e Abkuhltemperatur: 350°C
Anmerkung: Bei Uber 750°C besteht die Gefahr des
Wiederhartens.

* Mégliche SchweiBverfahren sind das E-SchweiBen
bzw. das SchutzgasschweiBen.
(Bei weiteren Fragen zum SchweiBverfahren wenden
Sie sich bitte an THIK .)

Standard- und Maximallangen
der Fuhrungsschienen

Einheit: mm
BaugroBe Standardlange Maximallange
JR 25 1000 1500 2000 2000
JR 35
JR 45 1000 2000 4000 4000
JR 55
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Typ JR-A/B/R

Typ JR-A Typ JR-B Typ JR-R
Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugréBe Wagentyp | Hohe | Breite | Lange
M w L B C s x| H T T K L,
A 61 70 57 45 M8 x16 | — 10 16 30,5
JR 25 B 61 70 83 57 45 e 7 10 16 30,5 | 59,5
R 65 48 35 35 M6 x 8 —_ 8 —_— 34,5
A 73 100 82 62 M10x21 | — 13 21 40
JR 35 B 73 100 114 82 62 _— 9 13 21 40 80,4
R 80 70 50 50 M8 x12 | — 12 —_ 47,4
A 92 120 100 80 M12x15 | — 14 25 50
JR45 B 92 | 120 | 145 | 100 | 80 — 11 15 | 25 | 50 98
R 102 86 60 60 M10x17 | — 16 —_— 59,4
A 114 140 116 95 M14 x17 | — 15 29 57
JR 55 B 114 140 165 116 95 —_ 14 17 29 57 118
R 124 100 75 75 M12 x18 | — 18 _— 67

) Die zuldssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 246.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene Tragzahl?) Gewicht
Breite Héhe C Co Wagen | Schiene
N E Schmiernippel W, W, B, 6 M; [kN] [kN] [ka] [kg/m]
6 0,59
6 12 B-M6F 48 5 4 12 47 19,9 34,4 0,59 4,2
10 0,54
8 1,6
8 12 B-M6F 54 8 7 10 54 37,3 61,1 1,6 8,6
15 1,5
10 2,8
10 16 B-PT 1/8 70 10 8 10 70 60 95,6 2,8 15,2
20 2,6
11 4,5
11 16 B-PT 1/8 93 11,6 4,8 12 90 88,5 137 45 18,3
21 &
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