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= Hitzebestandige Kompaktfuhrungen Serie M1

Mit den hitzebestandigen Kompaktfihrungen der Serie M1 entwickelte rAI~(
erstmals ein prazises Linearfuhrungssystem fur hohe Betriebstemperaturen.

FUhrungswagen

(=1L -EX50)

Endplatte
(Werkstoff: 1.4301)

Enddichtung

(Hitzebestandiger
Kautschuk)

Seitendichtung

Flhrungsschiene
(IMHIR-EX50)

(Werkstoff: 1.4125)

(Hitzebestandiger
Kautschuk)

Abb.1 Aufbau und Material der hitzebestandigen Kompaktfiihrung

Aufbau und Merkmale

Maximale Dauerbetriebstemperaturen bis 150°C

Mit den korrosionsbestandigen Endkappen und der
hitzebestandigen Abdichtung aus synthetischem Kautschuk
eignet sich die Serie M1 hervorragend fur hohe Betriebs-
temperaturen.

Stabile Abmessungen

Die besondere Bearbeitung der Serie M1 garantiert stabile
Abmessungen (aufer bei thermischer Ausdehnung durch
hohe Temperaturen).

Korrosionsschutz

Alle metallischen Teile bestehen aus korrosionsbestandigem
Material.

Schmierfett fur hohe Temperaturen

Die Kompaktfihrungen der Serie M1 sind mit hitzebe-
stéandigem Schmierfett auf Fluorbasis abgeschmiert.
Hitzebestandige Abdichtung

Die Dichtungen bestehen aus hitzebestandigem, syn-
thetischem Kautschuk und garantieren daher auch bei
hohen Temperaturen die Abdichtung des Fihrungssystems.



Stabile Abmessungen

Die besondere Bearbeitung der Serie M1 garantiert stabile Abmessungen. Dies zeigen auch Messungen, die nach
Erwarmung des Fihrungssystems im abgekuhlten Zustand durchgefiihrt worden sind.

Schienen-Gesamtlange Schienen-Durchbiegung
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Die oben gemessenen Daten zur Schienen-Gesamtlange und zur Schienen-Durchbiegung wurden ermittelt nach
Erwarmung der Schienen von Normaltemperatur auf 150°C bei 100 Stunden Dauer mit anschlieender Abkuhlung auf
Normaltemperatur. Getestet wurde der Typ HSR25 mit 580 mm Schienenlénge in hitzebesténdiger, standardmégiger und
korrosionsbestandiger Ausfuhrung.

Verschiebewiderstand mit Schmierfett

Aufgrund des hitzebestéandigen Schmierfetts werden die Verdnderungen und Schwankungen des Schmierfetts auch bei
Erwarmung des Fluhrungssystems von Normaltemperatur auf hohe Temperaturen sehr gering gehalten.

Durchschnittlicher Wert Schwankungen

8 14
= —TrHIX hitzebstandiges Schmierfett =12} —TrHIK hitzebstandiges Schmierfett
‘E 6 | |- Anderes hitzebestandiges Schmierfett ;10 - Anderes hitzebestandiges Schmierfett | ...
[} [ - .
2 - B —
2 g8 e
c 4 s | e
g S6- e
(%2} 1) et
8 sS4 e
g 2 g - e
2 e
0
Normal- gemessener 150° Normal- gemessener 150°
temperatur Wert temperatur Wert

Fir diesen Test wurde die Kompaktfiilhrung HSR25M1R1C1 verwendet.

Thermische Eigenschaften von Fuhrungswagen und -schienen

Spezifische Warmekapazitat : 0,4813/(g - K)
Warmeleitfahigkeit : 20,67W / (m - K)
Langenausdehnungskoeffizient : 11,8 X 1075/°K




Anwendungsbedingungen fur hitzebestandige Kompaktfihrungen Serie M1

Betriebstemperatur
Die maximale Dauerbetriebstemperatur fiir hitzebestandige Kompaktfihrungen der Serie M1 betragt 150°C.

Auswahl

Die Auswahlmethodik fur hitzebestandige Kompaktfiihrungen entspricht der gleichen Methodik wie bei Standard-
Linearfuhrungen. Diese ist im TR Standardkatalog beschrieben. Im Standardkatalog sind auch die Angaben zum
Temperaturfaktor f; zu finden. Der Graph des Temperaturfaktors ist auch fur die hitzebestandigen Kompaktfiihrungen zu
beriicksichtigen. Als Hartefaktor f, ist der Wert 1,0 zu beriicksichtigen.

Genauigkeitsklassen

Die hitzebestédndigen Kompaktfiihrungen werden in den gleichen MaRtoleranzen wie die Standard-Linearfuhrungen
produziert. Bei Betrieb unter Warmeeinwirkung tritt allerdings eine Langenausdehnung auf, so daf sich die Maf3toleranz
unter Warmeeinwirkung éndert.

Ermittlung der La&ngenausdehnung
Die Langenausdehnung wird wie folgt ermittelt:

Loy = a-Ly-At

L, ; : Langenanderung durch Erhitzung (mm)

a  : Linearer Ausdehnungskoeffizient (siehe unten)
At : Temperaturdnderung
L, : Lange bei Anfangstemperatur (mm)

Tab. 1 Linearer Langenausdehnungskoffizient (X 10-/°K) furr verschiedene Materialien

Hitzebestandige o
. SS400 FC25 SUS304 Aluminium
Kompaktfiihrung
Linearer Warmeaus-
. 11,8 11,2 ~113 8,6 ~8,7 16,4 23
dehnungskoeffizient

Anm.: eBei Montage des Linearfihrungssystem auf einer AnschluRkonstruktion mit unterschiedlichen L&ngen-
ausdehnungskoeffizienten kénnen sich die Fuhrungsschienen durchbiegen oder die Vorspannung verandern.
Dies gilt auch fur Betriebsbedingungen mit unterschiedlicher Warmeverteilung, auch wenn der Langen-
ausdehnungskoeffizient gleich ist. Angaben zur Vorspannung von Linearfiihrungssystemen finden Sie ebenfalls
im TrRIR Standardkatalog.
= Andere Werte als die von Materialien der hitzebestandigen Kompaktfiihrungen sind von Practical Design Part I,
Nikkan Kogyo Shinbun.



Schmierfett fur hitzebestandige Kompaktfiihrungen Serie M1

Wenn nicht anders vorgegeben, sind die hitzebestéandigen Kompaktfiihrungen mit Schmierfett auf Fluorbasis abgeschmiert.
In Tabelle 2 ist das Schmierfett spezifiziert.

Das Mischen des Schmierfetts mit anderen Fetten oder Olsorten kann zur Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit fiihren.
Soll die Linearfuihrung in Reinrdumen eingesetzt werden, kontaktieren Sie bitte TrRIRL.

Tab. 2 Schmierfett Crytox GPL225 (DuPont)

Olbasis GPL105

Viskositét (20 °C) 550 (cSt)

Olabscheidung (30 h) 99°C 4% (wt)
Additiv Antikorrosiv
Temperaturbereich -35 ~ 205°C
Konsistenzklasse NLGI No. 2

Veranderung des Verschiebewiderstands

Der Verschiebewiderstand kann sich abhéngig durch das hitzebestandige Schmierfett oder die Abdichtung proportional
zum Temperaturanstieg andern.

Schmierung

Hitzebestandige Kompaktfiihrungen der Serie M1 mussen im allgemeinen alle 100 km Verfahrweg nachgeschmiert werden.
Dieser Richtwert kann aber je nach Umgebungs- und Anwendungsbedingung variieren, so dass die Nachschmierintervalle
dementsprechend angepalt werden missen.



TR Hitzebestandige Kompaktfiihrung Typ SR-M1  Radialtyp

FUhrungswagen
(Tr=IK-EX50)

Endplatte
(Werkstoff: 1.4301
Schmiernippel

(Werkstoff: 1.4301

Enddichtung

(Hitzebestandiger Kautschuk)
FUhrungsschiene
(MHIE-EX50)

(Werkstoff: 1.4125)
Kafig
(Werkstoff: 1.4301)

Seitendichtung

(Hitzebestandiger
Kautschuk)

Querschnittsansicht

Abb. 2 Schnittmodell der Kompaktfiihrung Typ SR-M1W

Typenubersicht
Anm.: Produktfotos sind nur Typenabbildungen

Typ SR-M1W Typ SR-M1V

Grundmodell der niedrig bauenden Kompaktfiihrung fiir Kurzwagen-Version des Typs SR-M1W.
hohe Radialbelastung. Stabiles Linearfihrungssystem
mit hohen Tragzahlen.

Typ SR-M1TB Typ SR-M1SB

Gleiche niedrige Bauhthe wie Typ SR-M1W. Befestigung Kurzwagen-Version des Types SR-M1TB.
der AnschluBkonstruktion erfolgt hierbei von unten.
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1AL Hitzebestéandige Kompaktfilhrung Typ HSR-M1

gleiche Belastungsaufnahme
aus allen Hauptrichtungen

FUhrungswagen

(TRIK-EX50)
Endplatte
(Werkstoff: 1.4301)

Enddichtung

(Hitzebestandiger
Kautschuk)

(Werkstoff: 1.4125)
Seitendichtung

(Hitzebestandiger
Kautschuk)

Querschnittsansicht

Abb. 3 Schnittmodell der Kompaktfiihrung Typ HSR-M1

Typenubersicht

Anm.: Produktfotos sind nur Typenabbildungen

Standardausfuhrung fur Schwerlast

Typ HSR-M1A Typ HSR-M1B Typ HSR-M1R

7

Der Fiihrungswagen ist mit vier Gewin-
debohrungen fir eine einfache Monta-
ge der AnschluBkonstruktion versehen.

Die AnschluBkonstruktion wird mittels
Befestigungsschrauben montiert, die
von unten durch die vier Bohrungen
des Fuhrungswagens durchgefiihrt wer-
den.

Standardausfihrung fur Superschwerlast

Typ HSR-M1LA

Typ HSR-M1LB

Der schmale Fihrungswagen ist mit
vier Gewinde-Sacklochbohrungen ver-
sehen. Mit diesem kann auch die
frihere Kompaktfihrung Typ NSR-TBA
ersetzt werden.

Typ HSR-M1LR

Dieser Wagentyp mit vier Gewindeboh-
rungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-A, besitzt aber
aufgrund seiner verlangerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzah-
len.

Dieser Wagentyp mit vier Durchgangs-
bohrungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-B, besitzt aber
aufgrund seiner verlangerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzah-
len.

Dieser Wagentyp mit vier Gewindeboh-
rungen hat die gleiche Querschnitts-
form wie der Typ HSR-R, besitzt aber
aufgrund seiner verlangerten Bauform
mehr Laufkugeln fir hdhere Tragzah-
len.

THK 7



mit seitlichen

1= Hitzebestandige Kompaktfiihrung Typ HSR-M1YR  gewindebohrungen

Oberes Kafigblech
(Werkstoff: 1.4301)

Fihrungswagen
(Tr=HI-EX50)

Enddichtung
(Hitzebesténdiger Kautschuk)

Schmiernippel
(Werkstoff: 1.4301)

(THIK-EX50)

(Werkstoff: 1.4125)

Kéfig ‘—*/

(Werkstoff: 1.4301) Y \/ 45°
a‘?’lc'(zinbdelgthé:;ljgi%er Querschnittsansicht
Kautschuk)

Abb. 4 Schnittmodell der TRIK Kompaktfuhrung Typ HSR-M1YR

Einfache Montage zweier quer eingebauter
Fuhrungen

Es gibt viele Anwendungsfalle, bei denen zwei Kompakt-
fuhrungen entgegengesetzt montiert werden. Nachteilig
bei dieser Montageart sind die zeitaufwendige Bearbei-
tung des Tisches, die schwierige Ausrichtung fir die
Endgenauigkeit sowie die aufwendige Einstellung des
Spiels.

Durch den Einsatz des Typs HSR-M1YR ist eine einfachere
Montage mdglich, gleichzeitig wird der Montageaufwand
reduziert und die Genauigkeit verbessert.

Abb. 6 Konstruktion mit Typ HSR-YR

Niedrigbauende Konstruktion

Durch den Einsatz der Kompaktfihrung Typ HSR-M1YR
kann der Zwischenraum von Tisch und Maschinenbett
niedrig gehalten werden. Vorteihaft ist diese Bauweise
auch dort, wo die Tischfestigkeit mittels einer breiteren
Tischplatte verbessert werden muf3.

mi

HSR30M1YR

Abb. 7 Montagevergleich HSR30-M1YR
und HSR30-M1R

Hohere Steifigkeit gegen seitliche Belastungen

Die seitliche Belastung wirkt bei der Kompaktfiihrung
Typ HSR-M1YR mittig auf die Kugelreihen. Somit wird
vermieden, daR die seitliche Kraft als Moment wirkt und
eine zusatzliche Belastung darstellt.

Abb. 8 Abb. 9
Lastaufnahmepunkt beim  Lastaufnahmepunkt beim

Typ HSR-M1R Typ HSR-M1YR



TR Hitzebestandige Miniaturfiihrungen Typ RSR-M1/RSR-M1W

Endplatte
(Werkstoff: 1.4301)

FUhrungswagen

Enddichtung
(Hitzebestandiger Kautschuk)

FlUhrungsschiene
(IrHIR-EX50)

Kugeln
(Werkstoff: 1.4125)
Schmiernippel
(Werkstoff: 1.4301)

Abb.1 Schnittmodell der A= Miniaturfihrung Typ RSR-M1V

Typenubersicht

Anm.: Produktfotos sind nur Typenabbildungen

Typ RSR-M1V Typ RSR-M1WV

Hohe Leistungsfahigkeit bei duRerst kompakten Abmes- Breites Fllhrungssystem zur Aufnahme hoher Momente.
sungen. Besonders geeignet fur Einzelschienen-Anwendungen.

Typ RSR-M1N Typ RSR-M1WN

Ideal fiir Einzelwagen-Anwendung bei Wand- und Uber- Fuhrungswagen fir hdchste Leistungsanforderungen.
kopfmontage.



Aufbau der Bestellbezeichnung

SR30 M1 W

2

0]V]

0 + 1200L P - 1

Anzahl der Schienen fiir Paralleleinsatz?

Genauigkeitskennzeichen

Lange der Fihrungsschiene (mm)

Kennzeichen fir Vorspannung

Beidseitige Enddichtung am Fihrungswagen
(SS fur End- und Seitendichtung)

Anzahl der Fihrungswagen pro Schiene

FUhrungswagentyp

Kennzeichen fir hitzebestandige Kompaktfiihrung

Baureihe/-grofie

HSR25 M1 A

o
+
=
o
=
o

1

Anzahl der Schienen fur Paralleleinsatz?

Genauigkeitskennzeichen

Lange der Fiihrungsschiene (mm)

Kennzeichen fir Vorspannung

Beidseitige Enddichtung am Fihrungswagen
(SS fur End- und Seitendichtung)

Anzahl der Fihrungswagen pro Schiene

Flhrungswagentyp

Kennzeichen fiir hitzebestandige Kompaktfihrung

Baureihe/-groflie

2 RSR15 M

1

i/

Uy

Anzahl der Schienen fur Paralleleinsatz?

Genauigkeitskennzeichen

Lange der Fiihrungsschiene (mm)

Kennzeichen fir Vorspannung

Beidseitige Enddichtung am Fihrungswagen
(SS fur End- und Seitendichtung)

Flhrungswagentyp

Kennzeichen fiur hitzebestandige Miniaturfihrung

Baureihe/-groflie

Anzahl der Filhrungswagen pro Schiene

1) Das Zeichen ,II“ bezeichnet hier die geplante Montageanordnung zweier parallel verlaufender Fihrungsschienen.
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Abdichtung

Folgende Abdichtungen sind fur die hitzebestandigen Kompaktfiihrungen erhéltlich:

Enddichtung Seitendichtung
Der Wagen der Kompaktfihrung Typ SR ist standardma- Zur verbesserten Staubabdichtung an der Unterseite des
Rig mit Enddichtungen ausgestattet. Wagens sind Seitendichtungen erhéltlich.

Enddichtung

Abb. 11 Abb. 12

Kennzeichnung fur Abdichtung
In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewtinschten Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzunehmen.

Die Gesamtlange des Fiihrungswagens kann je nach Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 3 mit der Angabe der
Variation der entsprechenden Lange L des Fiihrungswagens.

Tab. 2
Symbol Abdichtungszubehor
uu mit beidseitigen Enddichtungen
SS mit End- und Seitendichtungen

Tab. 3 Kombinationsméglichkeiten bei Abdichtungen und

dadurch entstehende Langenvariationen des Fihrungswagens Einheit: mm
Baugroflie ohne uu SS
HSR15M1 o -8,0 o = o =
HSR20M1 o -8,0 o - o =
HSR25M1 o -7,8 o - o -
HSR30M1 o -7,8 o = o =
HSR35M1 o -9,6 o - o =
SR15M1 o -5,0 o - o —
SR20M1 o -6,3 o - o —
SR25M1 o -7,0 o - o _
SR30M1 o -7,0 o - o -
SR35M1 o -7,0 o = o —
RSR9M1 o -3,0 o = X -
RSR12M1 o -4,0 o - X -
RSR15M1 o -4,0 o - X -
RSR20M1 ¢} -5,0 ¢} = X -
RSROM1W o -3,0 o - X -
RSR12M1W o -3,2 o - X -
RSR15M1W o -4,0 o = X -

Anmerkung: ©: Kombinationsméglichkeit vorhanden
X: keine Kombinationsmaoglichkeit

THK 11



Dichtungswiderstand

In den Tabellen 4 ~ 6 sind die maximalen Dichtungswiderstéande eines abgeschmierten Filhrungswagens mit montierten
Enddichtungen angegeben (Symbol ,,UU* in der Bestellbezeichnung).

Tab. 4 Tab. 5 Tab. 6

BaugrofRe |Dichtungswiderstand (N) BaugrofRe |Dichtungswiderstand (N) BaugroRe [Dichtungswiderstand (N)

SR15M1 2,5 HSR15M1 2,0 RSR9M1 0,1

SR20M1 34 HSR20M1 2,5 RSR12M1 0,4

SR25M1 4.4 HSR25M1 3,9 RSR15M1 0,8

SR30M1 8,8 HSR30M1 7,8 RSR20M1 1,0

SR35M1 11,8 HSR35M1 11,8 RSRIM1W 0,8
RSR12M1W 1,1
RSR15M1W 1,3

Anm.: - Die oben angegebenen Werte sind bei normalen Betriebstemperaturen gemessen.
- HSR-M1YR hat die gleichen Werte wie HSR-M1.

Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen fir die hitzebestandigen Kompaktfihrungen sind in den Tabel-
len 7 ~ 9 angegeben. Bei Schienenlangen groler als die angegebenen Maximalldéngen werden die Fihrungsschienen in
mehreren Teilstucken als StoRRversion geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlange ist das in den Tabelle angegebene Mal} G zu beriicksichtigen. Wird dieses Mal} tiber-
schritten, neigt das Schienenende nach der Montage zur Instabilitét, mit der Folge, daR die Endgenauigkeit beeintrach-
tigt werden kann. Sollte jedoch ein anderes Mal? als das G-MaR genommen werden, mussen das Mal? G und dessen Lage
definiert sein.

Werden zwei oder mehr Teilstiicke eines Schienenstranges bestellt, ist die Gesamt-Schienenldénge anzugeben. Bei
Fuhrungsschienen, die als StoRversion geliefert werden, werden die Stol3stellen der Schienen pal’igenau erodiert und die
Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

i —

G| F
Lo
Abb. 13
Tab. 7 Standard- und Maximallangen der Filhrungsschienen vom Typ SR-M1 Einheit: mm
Baugrole SR15M1 SR20M1 SR25M1 SR30M1 SR35M1

160 220 220 280 280
220 280 280 360 360
280 340 340 440 440
340 400 400 520 520
400 460 460 600 600
460 520 520 680 680
520 580 580 760 760
580 640 640 840 840
Standard- 640 700 700 920 920
lange der 700 760 760 1000 1000
Fuhrungs- 760 820 820 1080 1080
schiene 820 940 940 1160 1160
(L) 940 1000 1000 1240 1240
1000 1060 1060 1320 1320
1060 1120 1120 1400 1400
1120 1180 1240 1480 1480

1180 1240 1300

1240 1300 1360

1360 1420

1420 1480
F 60 60 60 80 80
G 20 20 20 20 20
Maximallange 1240 1500 1500 1500 1500
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Tab. 8 Standard- und Maximalldéngen der Fihrungsschienen vom Typ HSR-M1

Einheit: mm

Baugrofie HSR15M1 HSR20M1 HSR25M1 HSR30M1 HSR35M1
160 220 220 280 280
220 280 280 360 360
280 340 340 440 440
340 400 400 520 520
400 460 460 600 600
460 520 520 680 680
520 580 580 760 760
580 640 640 840 840
Standard- 640 700 700 920 920
lange der 700 760 760 1000 1000
Fihrungs- 760 820 820 1080 1080
schiene 820 940 940 1160 1160
(Lo) 940 1000 1000 1240 1240
1000 1060 1060 1320 1320
1060 1120 1120 1400 1400
1120 1180 1180 1480 1480
1180 1240 1240
1240 1360 1300
1480 1360
1420
1480
F 60 60 60 80 80
G 20 20 20 20 20
Maximallange 1240 1500 1500 1500 1500
Anm.: Die Schienenlangen gelten auch fir HSR-M1YR.
Tab. 9 Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen vom Typ RSR-M1 Einheit: mm
Baugrole RSR9M1 RSR12M1 RSR15M1 RSR20M1 | RSRO9M1W | RSR12M1W | RSR15M1W
55 70 70 220 50 70 110
75 95 110 280 80 110 150
95 120 150 340 110 150 190
115 145 190 460 140 190 230
135 170 230 640 170 230 270
Standard- 155 195 270 880 200 270 310
lange der 175 220 310 1000 260 310 430
Fihrungs- 195 245 350 290 390 550
schiene 275 270 390 320 470 670
(L) 375 320 430 550 790
370 470
470 550
570 670
870
E 20 25 40 80 30 40 40
G 7,5 10 15 20 10 15 15
Maximallange 1000 1340 1430 1800 1000 1430 1800

Anm.: Die Maximallangen variieren je nach Genauigkeitsklasse. Sind keine gestoRenen Fithrungsschienen fiir Uberlangen
einsetzbar, wenden Sie sich bitte an TRIK.

Weitere Informationen zu den hitzebestandigen Kompaktfiihrungen

Informationen zu den zulassigen Tragzahlen in allen Hauptrichtungen, den zuléssigen statischen Momenten, den Genauig-
keitsklassen sowie den Schulterhdhen und Ausrundungen fiir die Montage finden Sie in den entsprechenden Abschnitten
SR, HSR, HSR-YR und RSR im THK Standard Katalog No. 300-G.
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Typ SR-M1W

Typ SR-M1V

Hauptmessungen Abmessungen Fuhrungswagen
BaugroRe?
Hohe | Breite | Lange
M W L B C SX{ L, T K N E
SR15M1W 57 26 39,5
24 34 26 M4x 7 6 19,5 6 55
SR15M1V 41 — 22,9
SR20M1W 66,5 32 46,7
28 42 32 M5X 8 7,5 22 6 12
SR20M1V 48 — 27,8
SR25M1W 83 35 59
33 48 35 M6Xx 9 8 26 7 12
SR25M1V 60 — 35,2
SR30M1W 97 40 69,3
42 60 40 M8X%12 9 32,5 8 12
SR30M1V 68 = 40,4
111 50 79
SRISMIW 48 70 50 M8x12 13 36,5 85 | 12
SR35M1V 78 — 45,7
Typ SR-M1TB
W
Typ SR-M1SB B
_.J_NQ L
T T Ll
M \ @ = ®|/ K
W, [ W
Hauptmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugrofRe v
Hohe | Breite | Léange
M W L B C S L, T K N E
SR15M1TB 57 26 39,5
24 52 41 4,5 7 19,5 6 55
SR15M1SB 41 — 22,9
SR20M1TB 66,5 32 46,7
28 59 49 55 9 22 6 12
SR20M1SB 48 = 27,8
SR25M1TB 83 35 59
33 73 60 8 10 26 7 12
SR25M1SB 60 — 35,2
SR30M1TB 97 40 69,3
42 90 72 9 10 32,5 8 12
SR30M1SB 68 — 40,4
111 50 79
SR3SM1TB 48 100 82 9 13 36,5 85 | 12
SR35M1SB 78 — 45,7

1 Der Aufbau der Bestellbezeichnung ist auf S. 10 erklart.

2 Siehe S. 12 fur Standard- und Maximalschienenléangen.

3 Die Tragzahlen beziehen sich auf die radiale Richtung. Die Tragzahlen fur andere Richtungen sind im TR Standard-
katalog No. 300G angegeben.
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SR-M1W SR-M1V
Einheit: mm
Abmessungen Fiuhrungsschiene? Tragzahl® Gewicht
Schmiernippel
Breite Hoéhe |Teilung C Co Wagen | Schiene
W,0,05| W, M, F d; X dy X h [kN| | [kN| | [kg] |[kg/m]
951 | 193 | 0,2
PB1021B 15 9,5 12,5 60 35X 6X45 1,2
539 | 11,1 0,12
12,5 252 | 0,3
B-M6F 20 11 15,5 60 6 X 95 X85 2,1
7,16 | 14,4 0,2
20,3 39,5 0,4
B-MG6F 23 12,5 18 60 7X11 X9 2,7
11,7 22,5 0,3
30 56,8 | 0,8
B-M6F 28 16 23 80 7X11 X9 4,3
17,2 325 | 05
41,7 77,2 1,2
B-M6F 34 18 27,5 80 9 X 14 X 12 6,4
23,8 44,1 | 0,8
‘ L
E L, L
C L E
=St 2-S D™ ’\
d, S R— =
o= VRV \'£ oL
hi; |
M1F ! 7[ T i =
i d1 ‘! A\l T
[ F
SR-M1TB SR-M1SB
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene 2 Tragzahl 3 Gewicht
Schmiernippel
Breite Hohe |Teilung C Cy | Wagen | Schiene
W,005| W, M, F d, X d, X h [kN| | [kN] | [kg| | [kg/m]|
9,51 | 19,3 0,2
PB1021B 15 18,5 12,5 60 35X 6X45 1,2
539 | 11,1 0,15
12,5 25,2 0,4
B-M6F 20 195 | 155 60 6 X 9,5X% 85 2,1
7,16 | 144 0,3
20,3 395 | 0,6
B-M6F 23 25 18 60 7X11 X9 2,7
11,7 22,5 0,4
30 56,8 11
B-M6F 28 31 23 80 7X11 X9 4,3
17,2 32,5 0,8
41,7 77,2 15
B-M6F 34 33 27,5 80 9 X 14 X 12 6,4
23,8 44,1 1,0
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Typ HSR-M1A
Typ HSR-M1LA

Hauptmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroRe?

Hohe | Breite (Lange?

M W L B C SX¢ Ly T Ty K N E
HSR15M1A 24 47 59,6 38 30 M5 x11 388 7 11 | 293 | 43 55
HSR20M1A 30 63 76 53 40 M6 X10 50,8| 10 10 | 26 5 12
HSR20M1LA 30 63 92 53 40 M6 X10 66,8| 10 10 | 26 5 12
HSR25M1A 36 70 83,9 57 45 M8 X16 59,5| 10 16 | 305| 6 12
HSR25M1LA 36 70 103 57 45 M8 X16 78,6 | 10 16 | 305| 6 12
HSR30M1A 42 90 98,8 72 52 M10Xx18 70,4| 10 18 | 35 7 12
HSR30M1LA 42 90 121,4 72 52 M10Xx18 93 10 18 | 35 7 12
HS35M1A 48 100 | 112 82 62 M10x21 80,4| 13 21 | 405| 8 12
HSR35M1LA 48 100 | 137,4 82 62 M10x21 [105,8| 13 21 | 405| 8 12

1) Der Aufbau der Bestellbezeichnung ist auf S. 10 erklért.

2 Das MaRB L ist beim hitzebestandigen Typ HSR-M1(L)A im allgemeinen gréRer als bei den Standardtypen der Baureihe
HSR. Das Mal} L, ist aber bei beiden Typen wieder gleich.

3) Siehe S. 13 fir Standard- und Maximalschienenlangen.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahl Gewicht
Schmiernippel
Breite Hohe |Teilung C Co Wagen | Schiene
W,0,05| W, M, F d; X dy X h [kN| | [kN|] | [kg| | |kg/m|
PB1021B 15 16 15 60 4,5X7,5%5,3 8,33| 13,5 | 0,2 15
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 13,8 23,8 | 0,35 23
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 21,3 31,8 | 0,47 23
B-M6F 23 235 22 60 7X11X9 19,9 34,4 | 0,59 33
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 27,2 45,9 | 0,75 33
B-M6F 28 31 26 80 9xX14x12 28 46,8 | 1,1 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9xX14x12 37,3 62,5 | 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9X14x12 37,3 61,1 | 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9xX14x12 50,2 815 | 2,0 6,6

TR
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Typ HSR-M1B
Typ HSR-M1LB

Hauptmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
BaugroRe?
Hohe | Breite |Lange?

M W L B C H L, T Ty K N E
HSR15M1B 24 47 59,6 38 30 4,5 38,8 7 11 19,3 | 4,3 55
HSR20M1B 30 63 76 53 40 6 50,8 10 10 26 5 12
HSR20M1LB 30 63 92 53 40 6 66,8 10 10 26 5 12
HSR25M1B 36 70 83,9 57 45 7 59,5 10 16 305| 6 12
HSR25M1LB 36 70 103 57 45 7 78,6 10 16 305| 6 12
HSR30M1B 42 90 98,8 72 52 9 70,4 10 18 35 7 12
HSR30M1LB 42 90 121,4 72 52 9 93 10 18 35 7 12
HS35M1B 48 100 | 112 82 62 9 80,4 13 21 405| 8 12
HSR35M1LB 48 100 | 137,4 82 62 9 105,8 13 21 405 | 8 12

1) Der Aufbau der Bestellbezeichnung ist auf S. 10 erklért.

2 Das MaRB L ist beim hitzebestandigen Typ HSR-M1(L)B im allgemeinen gréRer als bei den Standardtypen der Baureihe
HSR. Das MaR L, ist aber bei bei den Typen wieder gleich.

3) Siehe S. 13 fir Standard- und Maximalschienenlangen.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahl Gewicht
Schmiernippel
Breite Hohe |Teilung C Co Wagen | Schiene
W,0,05| W, M, F d; X dy X h [kN| | [kN|] | [kg| | |kg/m|
PB1021B 15 16 15 60 4,5X7,5%5,3 8,33| 13,5 | 0,2 15
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 13,8 23,8 | 0,35 23
B-M6F 20 21,5 18 60 6x9,5%8,5 21,3 31,8 | 0,47 23
B-M6F 23 235 22 60 7X11X9 19,9 34,4 | 0,59 33
B-M6F 23 23,5 22 60 7X11X9 27,2 45,9 | 0,75 33
B-M6F 28 31 26 80 9xX14x12 28 46,8 | 1,1 4,8
B-M6F 28 31 26 80 9xX14x12 37,3 62,5 | 1,3 4,8
B-M6F 34 33 29 80 9X14x12 37,3 61,1 | 1,6 6,6
B-M6F 34 33 29 80 9xX14x12 50,2 815 | 2,0 6,6
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Typ HSR-M1R
Typ HSR-M1LR

Hauptmessungen Abmessungen Fihrungswagen
BaugroRe?

Hohe | Breite (Lange?

M W L B C SX¢ Ly T K N E
HSR15M1R 28 34 59,6 26 26 M4x0,7X5 | 38,8 6 23,3 8,3 55
HSR20M1R 30 44 76 32 36 M5X%0,8x6 | 50,8 8 26 5 12
HSR20M1LR 30 44 92 32 50 M5X0,8X6 | 66,8 8 26 5 12
HSR25M1R 40 48 83,9 35 35 M6X 8 59,5 8 34,5 | 10 12
HSR25M1LR 40 48 103 35 50 M6Xx 8 78,6 8 34,5 | 10 12
HSR30M1R 45 60 98,8 40 40 M8Xx10 70,4 8 38 10 12
HSR30M1LR 45 60 121,4 40 60 M8x%10 93 8 38 10 12
HS35M1R 55 70 112 50 50 M8x12 80,4 10 47,5 | 15 12
HSR35M1LR 55 70 137,4 50 72 M8x12 |105,8 10 47,5 | 15 12

1) Der Aufbau der Bestellbezeichnung ist auf S. 10 erklért.

2 Das MaRB L ist beim hitzebestandigen Typ HSR-M1(L)R im allgemeinen gréRer als bei den Standardtypen der Baureihe
HSR. Das Mal} L, ist aber bei beiden Typen wieder gleich.

3) Siehe S. 13 fir Standard- und Maximalschienenlangen.
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Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahl Gewicht
Schmiernippel
Breite Hohe |Teilung C Co Wagen | Schiene
W,0,05| W, M, F d; X dy X h [kN| | [kN|] | [kg| | |kg/m|
PB1021B 15 9,5 15 60 4,5X7,5%5,3 8,33| 13,5 | 0,18 15
B-M6F 20 12 18 60 6x9,5%8,5 13,8 23,8 | 0,25 23
B-M6F 20 12 18 60 6x9,5%8,5 21,3 31,8 | 0,35 23
B-M6F 23 12,5 22 60 7X11X9 19,9 34,4 | 054 33
B-M6F 23 12,5 22 60 7X11X9 27,2 45,9 | 0,67 33
B-M6F 28 16 26 80 9xX14x12 28 46,8 | 0,9 4,8
B-M6F 28 16 26 80 9xX14x12 37,3 62,5 | 1,1 4,8
B-M6F 34 18 29 80 9X14x12 37,3 61,1 | 15 6,6
B-M6F 34 18 29 80 9xX14x12 50,2 815 | 2,0 6,6
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Typ HSR-M1YR

Hauptmessungen Abmessungen Fiihrungswagen

BaugroRe?
Hohe | Breite (Lange?

M W L B, B C SX¢ Ly K N E
HSR15M1YR 28 33,5 59,6 4,3 11,5 18 M4x0,7X5 | 38,8 | 23,3 8,3 55
HSR20M1YR 30 43,5 76 4 11,5 25 M5x0,8%x6 | 50,8 | 26 5 12
HSR25M1YR 40 47,5 83,9 6 16 30 M6X 6 595 | 34,5 | 10 12
HSR30M1YR 45 59,5 98,8 8 16 40 M6Xx 9 70,4 | 38 10 12
HSR35M1YR 55 69,5 | 112 8 23 43 M8x10 80,4 | 47 15 12

1 Der Aufbau der Bestellbezeichnung ist auf S. 10 erklart.

2 Das Malf L ist beim hitzebestéandigen Typ HSR-M1YR im allgemeinen groRer als bei den Standardtypen der Baureihe
HSR. Das Mal3 L, ist aber wieder gleich.

3 Siehe S. 13 fur Standard- und Maximalschienenléangen.

22 A



L
L
C
) &) Hee—
i
—t 1 /T
[ T [
J T T
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene?® Tragzahl Gewicht
Schmiernippel
Breite Hohe |Teilung C Cy | Wagen | Schiene
W,0,05| W, M, F d; X dy X h [kN| | [kN] | [kg| | [kg/m]|
PB1021B 15 24 15 60 4,5X7,5%5,3 8,33| 13,5 | 0,18 15
B-M6F 20 31,5 18 60 6x9,5X8,5 13,8 23,8 | 0,25 2,3
B-M6F 23 35 22 60 7X11X9 19,9 34,4 0,54 3,3
B-M6F 28 43,5 26 80 9X14x12 28 46,8 | 0,9 4,8
B-M6F 34 51,5 29 80 9X14x12 37,3 61,1 | 15 6,6
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Typ RSR-M1V
Typ RSR-M1N

4-SX¢{
N

W, W,

Hauptmessungen Abmessungen Fiihrungswagen

BaugroRe?
Hohe | Breite | Lange

M W L B C SX¢ Ly T K N E
RSROM1V 31 10 19,8

10 20 15 M3x3,0 - 7,8 - -
RSRIM1N 41 16 29,8
RSR12M1V 35 15 20,6

13 27 10 M3X3,5 - 10 3 -
RSR12M1N 47,5 20 33,3
RSR15M1V 43 20 25,7 3,6

16 32 25 M3x4,0 - 12 3
RSR15M1N 61 25 43,5 3
RSR20M1V 66,5 38 45,2

25 46 38 M4x6,0 6 17,5 5 6,4
RSR20M1N 86,5 38 65

1 Der Aufbau der Bestellbezeichnung ist auf S. 10 erklart.

2 Siehe S. 13 fur Standard- Maximalschienenlangen.

3 Die Tragzahlen gelten fiir die Radialbelastung. Im MRl Standardkatalog No. 300-G finden Sie die Angaben zur Trag-
zahlermittlung fur die anderen Belastungsrichtungen. Dort sind ebenfalls die zulassigen statischen Momente M,, Mg
und M. angegeben.
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Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene? Tragzahl® Gewicht
Schmiernippel/
-bohrung C Co Wagen | Schiene
W, A M, F d; X dy X h INJ IN| lkg| | |kg/m|
0 1470 | 2250 0,018
B-M6F 9 002 | 55 | 20 20 3,5%6%3,3 0,32
' 2600 | 3960 | 0,027
Schmierbohrung 0 2650 | 4020 | 0,037
12 gees| W5 | 23 25 3,5X6x4,5 0,58
a2 J 4300 | 6650 | 0,055
0 4410 | 6570 | 0,069
PB 107 15 gops| 85 | 40 40 3,5%6x4,5 0,925
' 7160 | 10700 | 0,093
o 8820 | 12700 | 0,245
A-M6F 20 o3 | 13 60 60 6x9,5%8,5 1,95
' 14200 | 20600 | 0,337
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Typ RSR-M1W (WV)
Typ RSR-M1WN

ﬁ\ Il
\ 1
‘\\‘\ . I
Typ RSROM1IWV, RSRIM1IWN
Typ RSR12M1WV, RSR12M1WN
Hauptmessungen Abmessungen Fiuhrungswagen
BaugroRe?
Hohe | Breite | Lange
M w L B C SX¢ Ly T K N E
RSROM1WV 39 21 12 M2,6X3,0 | 27
12 30 - 7,8 2 -
RSROM1WN 51 23 24 M3x3,0 38,7
RSR12M1WV 44,5 15 30,9
14 40 28 M3Xx3,5 6 10 3 -
RSR12M1WN 59,5 28 45,9
RSR15M1WV 55,5 20 38,9
16 60 45 M4x4,5 6 12 3,5 3
RSR15M1WN 74,5 35 57,9

1 Der Aufbau der Bestellbezeichnung ist auf S. 10 erklart.

2 Siehe S. 13 fur Standard- Maximalschienenlangen.

3 Die Tragzahlen gelten fir die Radialbelastung. Im TNRIK Standardkatalog No. 300-G finden Sie die Angaben zur Trag-
zahlermittlung fir die anderen Belastungsrichtungen. Dort sind ebenfalls die zulassigen statischen Momente M,, Mg
und M angegeben.
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Typ RSR15M1WV, RSR15M1WN
Einheit: mm
Abmessungen Fuhrungsschiene? Tragzahl® Gewicht
Schmiernippel/
-bohrung C Co Wagen | Schiene
Wy | W | My | F d; X dy Xh N] NJ kg| | [kg/m|
Schmierbohrung 2450 3920 | 0,035
6 - 75| 30 3,5X6X4,5 1,08
J1,6 3520 | 5370 0,051
Schmierbohrung 4020 6080 | 0,075
8 - 85 | 40 4,5X8x4,5 15
a2 5960 | 9210 | 0,101
6660 | 9800 | 0,17
PB 107 9 23 95 | 40 4,5Xx8x4,5 3,0
9910 | 14900 0,21
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TR Hitzebestandige Kompaktfiihrungen

Handhabung

A Vorsichtsmal3inahmen

Einsatz-Betriebstemperatur

Besondere Umgebungsbedingungen

Linearfuhrungssysteme bestehen aus prazisionsgefertigten Teilen. Schiitzen Sie es deshalb vor harten StoRen und Schldgen sowie vor dem
Herunterfallen. Bei der Montage ist ferner darauf zu achten, dass der Fihrungswagen nicht versehentlich von der Schiene abrutscht. Der Filhrungswagen
sollte nicht von der Flihrungsschiene abgezogen werden, da Schmutzpartikel im Fihrungswagen die Genauigkeit beeintrachtigen.

Das Linearfuhrungssystem wird nach geniigender Reinigung und Entfettung feuchtigkeitsgeschiitzt verpackt. Daher sollte es erst kurz vor der
Montage entpackt werden.

Nach dem Entpacken des Linearfihrungssystems muf3 dieses in einem sauberen Behélter mit Trockenmittel aufbewahrt werden. Tragen Sie kein
Korrosionsschutzél auf, oder packen Sie es nicht in Olpapier oder dhnlichem ein.
Arbeiten Sie mit dem Linearfiihrungssystem nur mit sauberen Vinyl-Handschuhen an sauberen Orten.

Die maximale Betriebstemperatur des Linearfiihrungssystems betragt 150 °C. Dabei ist aber fiir die Ermittlung der nominellen Lebensdauer und des
statischen Sicherheitsfaktors der Temperaturfaktor und der Hartefaktor - dieser hat den Wert 1 - zu beriicksichtigen. Ausfiihrliche Angaben finden Sie
im HIX Standardkatalog No. 300-G.

Bei Betrieb mit standigen Vibrationen, in Reinrdumen oder im Vakuum sowie anderen besonderen Umgebungsbedingungen fragen Sie hierzu bitte TrAL<C.

Anderung der technischen Daten bleiben vorbehalten

Verkauf und technische Beratung
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