Al

The Mark of Linear Motion

s R w Breite Linearfiihrung mit
Rollenkette

Ultrahohe Steifigkeit bei
Momentbelastungen

® Hochste Steifigkeit und Tragfahigkeit

® Hohe Laufkultur ohne Rollenkippen

® Niedriger Verschiebewiderstand

® Langzeitwartungsfrei

® Einsatz auch in kritischer Umgebung maéglich

THK CO., LTD.

TOKYO, JAPAN Katalog No. 312-1G



LINEARFUHRUNG MiT ROLLENKETTE

Breite Linearflihrung mit Rollenkette SRW

Fihrungswagen

Endplatte

Enddichtung

Fihrungsschine

Rollenkette

Zylinderrollen

Rollenkette

Abb.1 Schnittdarstellung

Rollenkette mit
Halteplatten

VergroBerte Darstellung Schnittbild des Typs SRW
des Rollenumlaufs

Abb.2 Querschnittzeichnung

Die Rollenfliihrung SRW basiert auf dem Typ SRG, besitzt aber fiir eine stiarkere und steifere
Verbindung mit der Unterkonstruktion eine breitere Flihrungsschiene mit zweireihigen Befesti-
gungsbohrungen. Aufgrund der im Fiihrungswagen integrierten Rollenketten erreicht diese
Rollenfiihrung eine unvergleichliche Laufcharakteristik mit geringem Verschiebewiderstand.
Dazu ist ein langfristiger Betrieb ohne Wartung einfach zu realisieren.
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Aufbau und Merkmale

Ultrahohe Steifigkeit

Die breite Fiihrungsschiene mit den zweireihigen Befestigungsbohrungen ermdglicht eine wesentlich stéarkere Ver-
bindung mit der Unterkonstruktion. Zuséatzlich ergibt der weite Abstand der Rollenlaufbahnen L eine hohe Steifigkeit
gegenlber Momenten in rollender Richtung (Mc-Moment).

Weitere konstruktive MafRnahmen sind die Verwendung von Rollen als Walzkérper mit geringen Einfederungs-
eigenschaften und eine Optimierung des Verhéltnisses von Rollenldange zu Rollendurchmesser (> 1,5), um die
Steifigkeit zu erhéhen.
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Abb. 4 Querschnittvergleich zwischen SRG und SRW

Hohe Laufkultur ohne Rollenkippen
Die neu entwickelte Rollenkette hélt die Rollen in einem definierten Abstand zueinander und fihrt sie gleichmaBig und
ohne das sonst typische Rollenkippen durch den Rollenumlauf. Damit entféllt die gegenseitige Reibung der
Walzelemente und der Verschlei3 wird minimiert. AuBerdem sorgt der niedrige Reibfaktor der Rollen fiir einen
niedrigen Verschiebewiderstand. Der Anwender erhalt ein Flhrungssystem mit héchster Laufkultur.

Langzeitwartungsfrei
Die Abstandsrdume zwischen den Rollen dienen als
Schmierstoffreservoir. Diese gewéhrleisten bei jeder

Bewegung eine kontinuierliche und auBerst effiziente SchmierTeservoir
Versorgung der Walzelemente mit Schmierstoff. Fir den
Anwender ergeben sich dadurch wesentlich verlangerte £ {
) S - - -
Wartungsintervalle.
Abb. 5



Das Eindringen von Verunreinigungen oder Flissigkeiten verursacht bei Linearfuhrungen auBerordentlichen Verschlei3 und

damit einhergehend eine geringere Lebensdauer.

Daher muss schon bei der Produktauswahl eine wirksame Abdichtung oder Abdeckung entsprechend den
Umgebungsbedingungen ausgewé&hlt werden. Das reichhaltige Zubehdrprogramm von THIK bietet hierfir optimale

L&sungsmdglichkeiten.

1. Abdichtungen

Enddichtung

Mit den beidseitig am FlUhrungswagen standardméBig
befestigten Enddichtungen wird ein Eindringen von
Fremdstoffen von der Schiene in den Wagen verhindert.

Innensechskantschrauben

Abb. 6

Doppeldichtung

Die Doppeldichtungen erhdhen die Effektivitat der End-
dichtungen.

Halbrundschraube mit Kreuzschlitz

Abb. 8

Seitendichtung

Die Seitendichtungen verhindern das Eindringen von
Staub Uber die seitliche Wagenunterseite. Zusatzlich wird
der Schmierstoff vor dem Ausdringen zurlickgehalten.

Seitendichtung

Abb. 7

Innendichtung

Innendichtungen schitzen das Wageninnere &uBerst
effektiv vor Staub und anderen Fremdstoffen. Dazu wird
der Schmierstoff in den Kugeluml&dufen zurlickgehalten.

Abb. 9



2. Abstreifer

Metallabstreifer (kontaktlos)

Der Metallabstreifer schiitzt gegen Spéne und andere
vergleichsweise groBe Fremdpartikel, die an der Schiene
haften.

Innensechskantschrauben

Abb. 10

Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS

Im Vergleich zum Metallabstreifer haben die drei Kunst-
stofflamellen des Kontaktabstreifers LaCS Kontakt mit
der Schiene und schitzen so das Wageninnere selbst
vor kleinsten Fremdpartikeln.

Halbrundschraube mit Kreuzschlitz

Abb. 11

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Symbol vorzunehmen.
Die Gesamtlange des Fihrungswagens kann je nach
Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 2 mit der
Angabe der Langenvariation des Wagens.

Tab. 1 Kennzeichen fir Abdichtung

Symbol Abdichtungszubehér
uu Mit beidseitigen Enddichtungen
SS Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
77 Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metallabstreifern
DD Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
KK Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen

sowie Metallabstreifern

ZZHH Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metall- und Kontaktabstreifern

KKHH Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metall- und Kontaktabstreifern

L + Abdichtung
——

Abb. 12

Tab. 2 Lé&nge des Fihrungswagens mit
beidseitiger Abdichtung

BaugroBe keine | UU SS DD 2Z KK [ZZHH | KKHH
SRW 70 180,8 | 190,0 [ 190,0 | 199,2 | 193,2 | 202,4 |214,2 | 223,4
SRW 85 225,8 | 235,0 | 235,0 | 244,2 | 238,2 | 247,4 | 259,2 | 268,4
SRW 100 291,8 | 303,0 | 303,0 | 314,2 [ 306,2 | 317,4 [330,6 |341,8

Einheit: mm

Dichtungswiderstand

Die Maximalwerte des Dichtungswiderstands flir einen
Fihrungswagen des Typs SRW mit End- und Seiten-
dichtungen (Kennzeichen SS in der Bestellbezeichnung) sind
in Tabelle 3 angegeben. Bei diesen Werten sind die
Dichtungen gefettet.

Tab. 3 Dichtungswiderstand Einheit: N
BaugroBe Dichtungswiderstand SS
SRW 70 32
SRW 85 37
SRW 100 43




Abdeckband

Das Abdeckband aus dinnem Stahlblech (1.4301)

verhindert das Eindringen von Staub und anderen

Fremdpartikeln Uber die Befestigungsbohrungen der

Schienen in den Fihrungswagen.

Wichtig:

1. Der Einsatz von Abdeckb&ndern muB bei der Bestellung
des Fihrungssystems mit angegeben werden, da die
Dichtungen werksseitig angepaBt werden mussen.

2. Beim Abziehen der Wagen von der Schiene ist eine
THIK -Montagehilfe zu verwenden, damit das FUhrungs-
system nicht beschadigt wird.

3. Bei Schienen-Uberlangen miissen Schienen und Ab-
deckbénder prazise ohne Versatz zusammengestoBen
werden.

Verschlusskappen

Spane und andere Fremdstoffe kénnen sich in den Be-
festigungsbohrungen der Schienen sammeln und darlber
in die Fihrungswagen gelangen. Dagegen kénnen spezielle
Verschlusskappen bundig zur Schienenoberflache
eingebaut werden.

Die Verschlusskappen des Typs C bestehen aus einem
verschleiBfesten Kunststoff und sind ab Lager fur die
Schienen-Befestigungsbohrungen fir Innensechs-
kantschrauben von M10 ~ M14 lieferbar (siehe Tab. 4).

Die Verschlusskappen sind so in die Befestigungs-
bohrungen einzusetzen, dass sie biindig mit der Schie-
nenoberflache abschlieBen (siehe Abb. 14).

Tab. 4 Verschlusskappe C

Kunststoffhammer

Metallstiick

Hauptabmessungen
BaugroBe Typ Schraube D H q%ﬁ =
SRW 70 C10 M10 18,0 3,7
SRW 85 c12 M12 20,5 4,7 Abb. 14
SRW 100 C14 M14 23,5 57
Faltenbalg : W ”
|
(— T Taly ‘
P M= [ b
| H= T R
Abb. 15 |P| b2 \st
Tab. 5 Abmessungen Faltenbalge Einheit: mm
BaugréBe Hauptabmessungen A
Lmax
passende Fuhrung
W |[H|H | P |p|b |t ]|by|t,|S|Sxt|a | b (Lmin)
JSRW 70| 125 | 51 51 20 | 20 | 57 17 | 35 | 32| M3 | M5X4 | 10 B 7 SRW 70
JSRW 85| 138 | 57 | 57 | 20 | 20 | 68 | 20 | 42 | 36| M3|M5X4 |13 |[13,5 7 SRW 85
JSRW 100| 169 | 75,5|75,5|28,5| 25 | 83 19 | 50 | 46| M4| M6X5| 13 | 15,5 9 SRW 100
Bestellbezeichnung fiir Faltenbilge JSRW7O - 60/420
. Lange eingefahren
Faltenbalgléange| .
(Lange ausgefahren)
BaugroBe




Schmiersystem QZ

Mit dem Schmiersystem QZ entwickelte TR ein neues
integriertes Schmiersystem fur Linearfihrungen. Ein
Fasernetz mit hoher Olaufnahmefihigkeit garantiert dabei
einen langzeitwartungsfreien Einsatz der Linearflihrungen.

Realisierung extrem langer Nachschmierintervalle

Wahrend des Betriebs fettgeschmierter Linearfihrungen
ist ein Verlust des Schmiermittels unvermeidlich. Mit dem
Schmiersystem QZ wird der Linearfihrung kontinuierlich
Schmiermittel zugefiihrt, und die Nachschmierintervalle
kénnen extrem verlangert werden.

Tab. 6 Kennzeichen fir Abdichtungszubehér mit QZ

Umweltfreundliches Schmiersystem

Das feinmaschige Fasernetz im Schmiersystem QZ reguliert
die Schmierung der notwendigen Stellen mit einer exakt
benétigten Olmenge. Auf diese Weise wird der Olverbrauch
gesenkt und die Umwelt geschont.

Unterschiedliche Schmierole einsetzbar

Das Schmiersystem QZ kann je nach Anwendungszweck
und Umgebungsbedingung der eingesetzten Linearfihrung
mit geeigneten Schmierdlen gefiillt werden.

Symbol Abdichtungszubehor
Qz UU Mit beidseitigen Enddichtungen + QZ
QZ SS Mit End-, Seiten- und Innendichtungen + QZ
Qz 72z Mit End-, Seiten- und Innendichtungen sowie Metallabstreifern + QZ
Qz DD Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen + QZ
QZ KK Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen sowie Metallabstreifern + QZ
QZ ZZHH Mit End-, Seiten- und Innendichtungen sowie Metall- und Kontaktabstreifern + QZ
QZ KKHH | Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen sowie Metall- und Kontaktabstreifern + QZ

Gehause

Schmierdlgeber

Olreservoir Rollen

Schmierdlfluss Rollenkette
Innensechskantschrauben Olmengenregulator
Abb. 16
Tab. 7 L&nge des FUihrungswagens mit beidseitiger Abdichtung Einheit: mm
BaugréBe QzZUU QZSS QzDD Qzz7 QZKK QzZZHH QZKKHH
SRW 70 220 220 229,2 223,2 232,4 2442 253,4
SRW 85 275 275 284,2 278,2 287,4 299,2 308,4
SRW 100 343 343 354,2 346,2 357,4 370,6 381,8




Abschmierung

Die FUhrungswagen der Rollenfihrung SRW kdnnen seitlich oder von oben abgeschmiert werden. Bei den normalen
Ausfiihrungen sind diese Bohrungen verschlossen, damit keine Fremdstoffe in den Wagen gelangen. Es sind also auch
keine Schmiernippel montiert. Die Bohrungen am Fihrungswagen duirfen nur zur Abschmierung verwendet werden.
Passende Schmiernippel mit Zubehor sind bei THIK erhaltlich.
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Abb. 17
Tab. 8 Abmessungen der Schmierbohrungen Einheit: mm
seitliche Schmierbohrung obere Schmierbohrung
Bestellbezeichnung passende
€y fo Dy Gewindebohrung D, (O-Ring) \Y ey
SRW 70 7 17 5,2 M6F 13 (P10) 0,4 33,7
SRW 85 9 17,7 5,2 M6F 13 (P10) 0,4 42,75
SRW 100 9 22,4 5,2 M6F 13 (P10) 0,4 55




Tragzahlen und Lebensdauer

Berechnung der Lebensdauer

Die Lebensdauer des Typs SRW wird nach folgender
Formel bestimmt:

10
L(LL) 100
fw R
L : Nominelle Lebensdauer (km)
Die nominelle Lebensdauer L ist statistisch als die
Gesamtlaufstrecke definiert, die 90% einer gréBeren
Menge gleicher Flhrungen unter gleichen Betriebs-
bedingungen erreichen oder Uberschreiten, bevor
erste Anzeichen einer Werkstoffermidung auftreten.
C : Dynamische Tragzahl (N)
P : Berechnete Belastung (N)
fr : Temperaturfaktor (siehe Hauptkatalog)
fo : Kontaktfaktor (siehe Hauptkatalog)
fyy : Belastungsfaktor (siehe Hauptkatalog)

Aus der errechneten nominellen Lebensdauer L kann die
Lebensdauer L, (in Stunden) nach folgender Formel er-
rechnet werden:

L x 108
S ——
2 x€gy xnyx60

L}, : zeitbezogene Lebensdauer
€ ¢ : Hublange
ny : Anzahl der Zyklen pro Minute

()
(m)

(min-1)

PL' lPR

PL Pt
Abb. 18
Tragzahlen

Der Typ SRW besitzt gleiche Tragzahlen in allen
Hauptrichtungen (radial, gegenradial und tangential). Die
Tragzahlen sind in den MaBtabellen angegebenen.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fihrungswagens aus
unterschiedlichen Richtungen wird die aquivalente
Belastung wie folgt berechnet:

Pe=Pg (P) + Py

Pe Aquivalente Belastung (N)
- Radial
- Gegenradial
- Tangential
Pr : Radialbelastung (N)
P : Gegenradialbelastung (N)
P+ : Tangentialbelastung (N)
P =KxM
P : dquivalente Belastung pro Wagen (N)
K : Aquivalenzfaktor (mm-1)
M: Moment (Nmm)

Aquivalenzfaktor

Wirken auf einen bzw. zwei zusammengesetzte Fih-
rungswagen Momente, missen diese mit den entsprech-
enden Aquivalenzfaktoren multipliziert werden (siehe Tab. 9).

Tab.9 Aquivalenzfaktoren Einheit: mm
Aquivalenzfaktoren
BaugroBe
Kar1 KaL1 Kar2 KaL2 K1 Kga Ker KeL

SRW 70 4,18x1072 7,93x1073 4,18x1072 7,93x1073 2,52x1072

SRW 85 3,37x1072 6,42x103 3,37x102 | 6,42x103 2,09%102

SRW 100 2,63x1072 4,97x1073 2,93x102 4,97x1073 1,77%x102
Kar1: Aquivalenzfaktor fiir 1 Wagen in M,-Radialrichtung Kg1 : Aquivalenzfaktor fiir 1 Wagen in Mg-Radialrichtung
Kar1 : Aquivalenzfaktor fiir 1 Wagen in M,-Gegenradialrichtung Kgo : Aquivalenzfaktor fiir 2 zusammengesetzte Wagen
Kapo: Aquivalenzfaktor fiir 2 zusammengesetzte Wagen in Mg-Radialrichtung

in M,-Radialrichtung Kcr : Aquivalenzfaktor in Mc-Radialrichtung

Karo - Aquivalenzfaktor fiir 2 zusammengesetzte Wagen KoL : Aquivalenzfaktor in Mc-Gegenradialrichtung

in Mp-Gegenradialrichtung



Montagehinweise

Schulterh6he und Ausrundung

Fir eine einfache und sehr prazise Montage sollten die
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
FUhrungswagen und -schiene angedrickt werden kénnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhdhen in Tabelle 10
angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern missen

dabei so gefertigt sein, dass Berlihrungen mit den ange-
fasten Kanten von Flihrungswagen und -schiene vermieden
werden, und sie mussen kleiner sein als die in Tabelle 10
angegebenen Maximalradien.

__a
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Fuhrungsschiene Flhrungswagen
Abb. 19
Tab. 10 Schulterhéhen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Ausrundungs- Schulterhéhe Schulterhéhe
BaugroBe radius radius fur Flhrungsschiene | fur Flihrungswagen
ry(max.) ry(max.) H, H, E
SRW 70 1,5 1,5 6 8 8
SRW 85 1,5 1,5 8 10 10
SRW 100 1,5 2 9 10 11,5

Montagehilfe

Bei der Montage ist darauf zu achten, dass der Flih-
rungswagen nicht von der FUhrungsschiene abgezogen
wird. Wenn dieses aber erforderlich ist, beispielsweise bei
den Ausfiihrungen mit Abdeckband oder bei beengten
Einbauverhéaltnissen, ist eine Montagehilfe zu verwenden,
damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere gelangen, das
Wageninnere nicht beschéadigt wird oder einige Walzkorper
herausfallen. AuBerdem kénnen beim Aufziehen des
Flhrungswagens auf die Schiene Walzkdrper heraus-

Fihrungsschiene

10 THK

Fihrungswagen

/ Montagehilfe

fallen und erste Schaden auftreten. Deshalb muss bei der
Wiedermontage der Wagen vorsichtig und ohne groBen
Kraftaufwand auf die Schiene geschoben werden.

Beim Aufziehen des Fihrungswagens von der Montagehilfe
auf die Schiene muss die Montagehilfe gerade an die
Schiene gestoBen werden (siehe Abb. 20).

Wenden Sie sich an A, wenn doch einmal Walzkorper
aus dem FUhrungswagen fallen oder Sie eine Montagehilfe
bendtigen.

Montagehilfe

aus ABS-Kunststoff




Zulassige Toleranzen der Montageflachen

In Tabelle 11 sind die zuldssigen Parallelitdtstoleranzen
angegeben. Innerhalb dieser Toleranzen bleiben Lebens-
dauer und Verschiebewiderstand unbertihrt.
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Differenz der
Laufparallelitat

Tab. 11 Zuléssige Parallelitétstoleranz Einheit: pm
BaugroBe Normal C1 Cco
SRW 70 13 9
SRW 85 16 11
SRW 100 20 14 11 Abb. 21
Tab. 12 Zuléssige Héhentoleranz (X) Einheit: mm
Vorspannung Normal C1 Co
Canalglel 0,00020 X a | 0,00014 x a| 0,000072 x a Tab. 13 Hohentoleranz in axialer Richtung (Y) Einheit: mm
SlE bl O Genauigkeit der Montageflache 0,000036 x b

X=Xy +X, Xq:Hobhendifferenz der Flihrungsschienen
X,: Hohendifferenz der Flihrungswagen

Beispiel:
Spannweite der Schienen: a = 500mm
Genauigkeit der Montageflache: x = 0,0002 x 500 = 0,1

Xz
b b | & o@ G & | & 0B
]
Xy a
Abb. 22
Y
1 — T=— ]
b
Abb. 23



Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit von THIK Linearfihrungen wird, wie
Tabelle 14 zeigt, nach der Laufparallelitét, den MaBtoleran-
zen von Hohe und Breite sowie den Differenzen von Héhe
und Breite zwischen den Wagenpaaren bei mehreren ein-
gesetzten FUhrungswagen auf einer Schiene bzw. auf
mehreren in einer Ebene parallel verlaufenden Schienen
definiert.

Laufparallelitat

Die Laufparallelitdt bezeichnet den Parallelitatsfehler
zwischen den beiden Bezugsflaéchen von Flihrungsschiene
und Fihrungswagen. Bei der Messung wird die FUhrungs-
schiene erst auf der Bezugsflache festgeschraubt, dann
wird der FUhrungswagen Uber der gesamten Schienenlange
verfahren.

Abweichung der H6he M zwischen Paaren

Die Abweichung der H6he M zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Héhe M, die an jedem der in einer Ebene montierten
FUhrungswagen gemessen worden sind.

Abweichung der Breite W, zwischen Paaren

Die Abweichung der Breite W, zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Breite W, die an jedem der auf einer Schiene montierten
FUhrungswagen gemessen worden sind.

D]
[C]
i
M
(A]
Wa
(B]
Abb. 24
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K
Abb. 25
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Tab. 14 Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- Prazisions- Super- Ultra-
groBe Genauigkeitsklasse Klasse prézisions- | préazisions-

Klasse Klasse
Kennzeichen P SP UP
. 0 0 0
MaBtoleranz der Héhe M ~0,05 ~0,03 —0,02
Abweichung der Hohe M
zwischen den Paaren ooy oo ToE
SRW . 0 0 0
Mastol der Breite W.
70 aBtoleranz der Breite W, 0,05 0,03 0,02
85 | Abweichung der Breite W,
zwischen den Paaren .01 0:007 0005

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D]
zur Flache

A C (nach Abb. 26)

A D (nach Abb. 26)

Kennzeichen P SP UP

MaBtoleranz der Hohe M _8 07 _8 05 _g 03

Abweichung der Hohe M

zwischen den Paaren e gy Lo

; 0 0 0
SRW MaBtoleranz der Breite W, 0,07 0,05 ~0.03
100 Abweichung der Breite W.
2
zwischen den Paaren GU CU goug

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D]
zur Flache

A C (nach Abb. 26)

A D (nach Abb. 26)
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Abb. 26

Tabelle 15 gibt die Vorspannungsklassen mit dem entsprech-
enden Radialspiel fiir den Typ SRW an. Bei vorgespannten
Fihrungssystemen ist das Radialspiel negativ.

Tab. 15 Vorspannung Einheit: um
Symbol Normal Leichte Mittlere
Vorspannung | Vorspannung
BaugroBe = C1 Co
SRW 75 =2 ~ =1 =38 ~ =2 = =~ =8
SRW 80 =2~ =1 -4~ =2 -6~ -4
SRW 100 -3~ -1 =5 ~ =8 = =~ =B

Anm.: Das Normalspiel wird nicht bezeichnet. Wird leichte
Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung CO
gewlinscht, muss das entsprechende Symbol in der
Bestellbezeichnung angegeben werden (siehe
~Aufbau der Bestellbezeichnung®).



Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Filhrungsschienen
fuir die Kompaktfiihrung Typ SRW sind in Tabelle 14 ange-
geben. Bei Schienenldngen groBer als die angegebenen Ma-
ximalldngen werden die FUhrungsschienen in mehreren Teil-
stlicken als StoBversion geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlénge ist das in der Tabelle an-
gegebene MaB G zu beriicksichtigen. Wird dieses MaB
Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage
zur Instabilitat, mit der Folge, daB die Endgenauigkeit

beeintrachtigt werden kann. Sollte jedoch ein anderes
MaB als das G-MaB genommen werden, missen das
MaB G und dessen Lage definiert sein.

Werden zwei oder mehr Teilstlicke eines Schienenstranges
bestellt, ist die Gesamtschienenldnge anzugeben. Bei
FUhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden,
werden die StoBstellen der Schienen passgenau erodiert
und die Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

R = = = e
T T T T F——FF
[ [ il [ e 1
G F G
Abb. 27
Tab. 17 Standard- und Maximalldngen
der Fiihrungsschienen vom Typ SRW Einheit: mm
BaugroBe SRW 70 SRW 85 SRW 100
570 el 1270
675 eIl 1570
780 02y 2020
885 50 2620
990 1260
1095 1380
1200 1500
1305 1620
Standard- 1410 1740
lange der 1515 1860
Flhrungs- 1620 1980
schiene 1725 2100
(Lo) 1830 2220
1935 2340
2040 2460
2145 2580
2250 2700
2355 2820
2460 2940
2565 3060
2670
2775
2880
2985
F 52,5 60 75
G 22,5 30 35
Maximalldnge 3090 3060 3000

Anm.: Die Maximalldngen variieren je nach Genauigkeitsklasse. Sind keine gestoBenen
Fuhrungsschienen fiir Uberléngen einsetzbar, wenden Sie sich bitte an THIK .
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LINEARFUHRUNG it ROLLENKETTE

Typ SRW-LR
w
T
M (K)
Hauptabmessungen Abmessungen Fihrungswagen
Baugrof3e |Hohe|BreitelLange Schmier-

M|w|L|B|B|C Sx¢ | L | T| K|NJ|E | e | f,| Dy | nippel?

SRWT70LR 70 | 135 | 190 | 115 | 34 80 | M10x20 [142 20 |62 20 | 16 7 |17 52 | B-PT1/8

SRWB85LR 80 | 165 | 235 | 140 | 40 95 | M12x19 |179,2| 28 |70 22 | 16 9 |17,7| 52 | B-PT1/8

SRW100LR| 100 | 200 | 303 | 172 | 50 | 110 | M14x20 |229,8| 20 |88,5| 27 | 16 9 |224| 52 | B-PT1/8

SRWS85LR 2 QZ KKHH CO +1200L P Z-1I
B B8 O B8 B G008

Baureihe/-groBe Symbol fiir Abdichtung 3) Genauigkeitsklasse
Anzahl der Fihrungswagen pro Schiene Vorspannungsklasse E Abdeckband
Schmiersystem QZ ﬂ Schienenlange (mm) 4% ﬂ Anzahl der Schienen fiir Paralleleinsatz in einer Ebene 6

14 THK



@ Par
VY
it
A @ A 2
W 9 @Ol ® O o6
& o o T &
= © v // S
©
8-Sx¢ C
(E) L
L1 €o 4-gD,,
ad, L
N L =
e g
h \ | - | JL Il -+ Il
M, T i ——
L ) [ TTT TT1 TTT | // [
od,;
F
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene Tragzahlen zul. statisches Moment 2 Gewicht
Breite Hohe |Teilung C Co Ma Mz Mc Wagen Schiene
1 Wagen|2 Wagen |1 Wagen |2 Wagen |1 Wagen
Wi.d0s W, | Wy | M; F dy;xd,xh | [kN] | [KN] | [KNm] | [KNm] | [kNm] | [kKNm] | [KNm] kg kg/m
70 |32,5| 28 | 37 |52,5|11x17,5x14| 115 | 256 6,13 | 32,2| 6,13| 32,2 | 10,2 6,3 18,6
85 |40 32 | 43 |60 |[14%x20x17| 167 | 366 | 10,8 57 10,8 57 17,5 11,0 26,7
100 |50 38 54 |75 16Xx23x20 | 278 599 | 22,7 120 22,7 | 120 33,9 21,6 35,9

1) Die oberen und seitlichen Schmierbohrungen sind verschlossen, damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere gelangen
kénnen. Beachten Sie bitte dazu die Angaben im Abschnitt "Abschmierung".

2) 1 Wagen: Zulissiges statisches Moment fiir einen Fiihrungswagen.
2 Wagen: Zuldssiges statisches Moment fUr zwei eng zusammengesetzte Flhrungswagen.

3) Der Typ SRW wird standardmaBig mit End-, Seiten- und Innendichtungen ausgeliefert (siehe dazu Tab. 2).

4) Siehe Tab. 16 fiir die Schienen-Standardlangen.

5 Montagehilfen werden nur auf Anfrage ausgeliefert.

6) Symbol fiir ein Set von Fiihrungsschiene und -wagen fiir Paralleleinsatz in einer Ebene. Bei paralleler Anordnung von

zwei Flhrungsschienen mit entsprechender Wagenanzahl mussen zwei Sets bestellt werden.
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A VorsichtsmaBBnahmen

¢ Handhabung der Fiihrungswagen

Der Fiihrungswagen besteht teilweise aus prazisionsgefertigten Kunststoffelementen. Schiitzen Sie ihn deshalb vor harten StéBen und Schlagen.

¢ Seitliche und obere Abschmierbohrungen

Die Fuhrungswagen der Rollenfiihrung SRW kénnen seitlich oder von oben abgeschmiert werden. Bei den normalen Ausfiihrungen sind diese Bohrungen
verschlossen, damit keine Fremdstoffe in den Wage gelangen. Es sind also auch keine Schmiernippel montiert. Die Bohrungen am Fuihrungswagen
durfen nur zur Abschmierung verwendet werden. Passende Schmiernippel mit Zubehér sind bei TIHIK erhaltlich.

¢ Wiedermontage des Fiihrungswagens

Wird der Fihrungswagen von der Fiihrungsschiene abgezogen, muss er anschlieBend wieder vorsichtig und ohne groBen Kraftaufwand auf die Schiene
geschoben werden. THIK empfiehlt, zu diesem Zweck den Flihrungswagen von der Schiene direkt auf eine Montagehilfe zu ziehen und von dort direkt
wieder auf die Schiene. Montagehilfen sind bei THIK erhéltlich.

¢ Einsatz von Kiihlfliissigkeit

Bei Kiihimitteleinsatz ist zu beachten, dass bestimmte Kuhlfliissigkeiten die Funktion der Fihrungswagen beeintrachtigen kénnen, wenn sie in das Innere
des Wagens gelangen. Bei Auswahl der Kuihlflussigkeit fragen Sie bitte TTHIK .

¢ Einsatztemperatur

Teile des Fuhrungswagens bestehen aus einem speziellen Kunststoff. Daher betrégt die maximale Einsatztemperatur 80°C.

e Schmierung

Schmierfette missen den Umgebungsbedingungen angepasst werden. Bei besonderen Umgebungsbedingungen wie extreme Temperaturen, kontinuierliche
Vibrationen, Einsatz in Reinrdumen oder im Vakuum kdénnen daher keine normalen Schmierfette verwendet werden. Bei Fragen hierzu wenden Sie sich

bitte an TIHIK .

¢ Schmierintervalle

Die Abschmierintervalle sind bei der Linearfiihrung SRW mit Rollenkette deutlich I&nger als bei konventionellen Rollenfiihrungen, trotzdem missen die
Schmierintervalle entsprechend der Belastung, der Geschwindigkeit und den Umgebungsbedingungen angepasst werden. Fragen Sie hierzu TR .

¢ Wagenmontage

Fur eine ausreichend hohe Steifigkeit sind alle acht Befestigungsbohrungen am Wagenflansch zu nutzen.

¢ Genauigkeit der Montageflache
Die Rollenfiihrung SRW ist eine ultrasteife Linearfiihrung, daher fiihrt eine ungenau bearbeitete Montageflache zu Verschlei und einer Abnahme der Lebensdauer.

Anderungen der technischen Daten bleiben vorbehalten
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